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Berounska trat se behem
kratké doby promeéni

v moderni koridor

Cestujici mezi Prahou a Berounem cekaji v nasledujicich
mésicich a letech dopravni omezeni. Jedna

z nejvytizenéjsich trati kolem Prahy totiz projde
zasadni prestavbou, jejimz cilem je postavit zde
moderni Zeleznici 21. stoleti. Ale bude to stat za to!

TEXT | Tomdas Johanek

Fiblizné 40 kilometrd koleji

trati mezi Prahou a Berounem
brdzdi dnes a denné desitky regio-
ndlnich i ddlkovych vlakd. Je totiz
mimo jiné souldsti spojeni éeské
metropole s Plzni a Bavorskem.
Jeji technicky stav je na hranici
moznosti, nedostate¢nd kapacita
nedovoluje pridat dalsi viaky. To
se vSak jiz brzy zméni. V letosnim
roce skonéila modernizace prvniho
Useku mezi Smichovem a Radoti-
nem, béhem minulych mésicl se
podarilo dokonéit pfipravu rekon-
strukce dalsi édsti, a to mezi
Karl$tejnem a Berounem. Zde
pravé zadéinagji pripravné prace,
naplno se stavba rozbéhne béhem
ndsledujicich mésicd. Do roku 2026
se na zastdvce Srbsko vybudu-
jinovd, bezbariérové ndstupisté
a podchod. Pro zvyseni bezpeénosti
provozu dojde k sanaci a zajisténi

skalnich masivy nad trati zejména
v okoli obce Tetin. Vybudovdni nové
odboéky Lom pFiblizné v poloviné
mezistani¢niho Useku zajisti vyssi
kapacitu trati, a tim i pravidelnéjsi
provoz vlakd. A jak vypadd priprava
modernizace dal$ich Usekd?

CERNOSICE BUDOU MIT DVE
MODERNIi ZASTAVKY

Prakticky nové trat v pdvodni
stopé momentdlné konéi za sta-
nici Praha-Radotin, kde se chyli

ke konci vystavba nové nadrazni
budovy. Dalsi Usek je souédsti rese-
ni prijezdu Cernosicemi a doznd
také velkych zmén. PFedevséim se
zruséi prejezd hned za Radotinem

a nahradi nadjezdem. Také prejezd
primo v Cernosicich na silnici 11/115
zmizi a nahradi ho prelozka silniéni
komunikace. Zastdvka v Cernosi-
cich projde rekonstrukeci, prejezd

v Kazinské ulici nahradi podchod
pod trati. Stavebni Gpravy ¢ekaji
také zastavku Cernosice-Mokropsy.
Prejezdy v okoli prestavéné zastdv-
ky projdou celkovou modernizaci.
Obé ¢ernosické zastdvky dostanou
novd ndstupisté, ta v Mokropsech
budou nové u obou koleji, souéasné
ostrovni ndstupisté se zrusi. A kdy
se zaéne stavét? Podle pldnu v roce
2026, hotovo bude o dva roky
pozdéji.

BEROUNKU PREKLENE

NOVY MOST

Kousek za obnovenou zastdvkou
Cernosice-Mokropsy zaé&ind dalsi
Usek urceny k modernizaci, ten
nejdel$i. Hned na jeho zaddtku se
vybuduje trvald odboéka Beroun-
ka, kterd pomUze predevsim pfi
operativnim reseni provoznich
situaci a mimorddnosti. Zdsadni

Aékoli Usek mezi Smichovem a Radotinem je jiz hotovy, jedno misto
zde je$té na vyménu éeka. Jde o prosluly prejezd ve Velké Chuchli
na velmi vytizené étyrkolejné trati, ktery vzbuzoval v této mistni

éasti v poslednich letech velké emoce. Dlouho se diskutovalo, zda
podjezd, nebo nadjezd, prié¢emz odbornici upfednosthovali druhou
variantu. Ta nakonec zvitézila, s vystavbou by se mélo zaéit v pris-
tim roce, hotovo mad byt o dva roky pozdéji.

stavbou v rdmci celého projektu
bude vyména mostu pres Berounku.
Ten stdvajici bude nahrazen novou
ocelovou prihradovou konstrukei.

V jednotlivych stanicich se vybu-
duji novd ndstupisté, a to jak vnéjsi
(vétsinou u vypravni budovy), tak
ostrovni (uprostred kolejisté). Nové
ndstupni hrany budou 550 mm nad
koleji, umozni tedy pohodiny ndstup
do vlakd, navic budou splfovat

vSechny parametry bezbariérovosti.

Ve stanici Zadni Treban vznikne

z dneéniho kolejového rozvétveni

ve sméru na Karl$tejn plnohodnotnd
odbocka, kterd zachovd napojeni
regiondini drdhy Zadni Treban —
Lochovice na hlavni trat Praha —
Beroun. Véechna ndstupisté ve sta-
nicich a na zastdvkdch dostanou
prvky orientaéniho a informaéniho
systému a budou vybavena potreb-
nym mobilidrem i pristresky. Stavét
se zde bude v letech 2026 az 2028.

VIZUALIZACE SUMarchitekti



Kratké zpravy

NOVA
BEZPECNOSTNI
KAMPAN VYZYVA

K RESPEKTOVANI
PRAVIDEL

Spoleénd iniciativa za bezpeé-
nost v blizkosti koleji — Sprava
Zeleznic, Ceské drahy a Drazni
Urad — spustila pod zastitou
Ministerstva dopravy celostatni
medidalni kampan upozornujici
na tragické nasledky nepozor-
nosti, riskovdni a nerespektovani
pravidel na Zeleznici. Kampan
vyuziva prdzdné zidle jako sym-
bol ztraty blizkych, kterou uz
nelze zvratit. V ramci kampané
vznikl specidlni web BudesNam-
Chybet.cz, kde navstévnici
najdou blizsi podrobnosti, a pre-
devs$im shrnuti pravidel bezpeé-
nosti, diky kterym Ize nehodédm
snadno predchazet.

SPOLUPRACE S €TU
MA ZLEPSIT SIGNAL
NA TRATICH

Dohoda mezi Ceskym teleko-
munikaénim Gradem (€TU)

a Sprdvou zeleznic ma za cil
zlepsit kvalitu signdlu mobilnich
operdtory na patefnich tratich.
Obé instituce budou spoleé-

né postupovat pri zjistovani

a odstranovani rusivych vliva
na vice nez 2 300 kilometrech
Zeleznice v Ceské republice.

SBIRKA PRO
POZUSTALE

PO NEHODE U BELEIC
Tragickd udadlost u Béléic, pri
které prisli o Zivot nasi zamést-

nanci a dalsi se vazné zranili, nads
véechny hluboce zasdhla. Radi
bychom spoleéné s vami podali
pomocnou ruku obétem a poz0-
stalym Zelezniéni nehody a pod-
porili je v této nelehké Zivotni
situaci. ZFidili jsme proto Géet
&.73008011/0710, jeho%
prostrednictvim se budou
shromazdovat penézni prostred-
ky. Aktudlné probihajici vyzva

na humanitdrni pomoc pro obéti
a pozUstalé Zelezniéni nehody
Béléice — Blatnd bézi od 20. Fijna
do 31. prosince 2023. Vybra-

né penézni prostredky budou
postupné predavdany obétem

a pozUstalym.

MODERNI ZELEZNICE
Vydavatel Sprdva Zeleznic,
statniorganizace
Adresaredakce DlGzdéna1003/7,
11000 Praha1
Kontakt redakce@spravazeleznic.cz
Séfredaktor Tomas Johdnek
Vedouci projektu Katerina Mataskova
Grafickd Uprava Sevenarts.r.o.
Vyroba a distribuce Ceské drahy,
Tiskarna Olomouc
Ndklad 5000 vytiskd mésiéné
Evidenéni éislo MK CRE 20966
Neoznaéené fotografie

archiv Spravy zeleznic

Rozhovor

Bez moderni a kapacitni
trati pres Vysocinu se

rozhodné neobejdeme

Havlickobrodskou trat, klicovou zejména pro nakladni dopravu, ¢eka
postupnda modernizace. Naplanovat jednotlivé etapy, sladit vSechny
vyluky a najit nejprijatelnéjsi reSeni pro cestujici je podle naméstka
reditele Stavebni spravy vychod Viktora Vika velka vyzva.

TEXT | KateFina Vesela

Zelezniéni spojnice Brna a Prahy

pFes Vysoéinu prochéazi postupnou
modernizaci. Opravdu je to takova
priorita s ohledem na plany stavét
nové vysokorychlostni traté

a modernizovat koridor p¥es Ceskou
Trebovou?

Havlickobrodska trat zazivala
posledni roky hodné velkou zatéz-
kdvaci zkousku. Jeji oprava je
nezbytnd. Stdle je a bude kli¢o-
vou alternativou ke koridoru pres
Ceskou Trebovou a svij vyznam
neztrdci ani pro ndkladni dopravu.
Bez ni bychom nemohli realizovat
ani tu VRTku. Jeji budovdni se bez
dobré infrastruktury na konvenéni
havli¢kobrodské trati neobejde.
Postupnou rekonstrukci této Zelez-
niéni tepny planujeme hodné let
dopredu.

V pFistim roce se chysta zahdjeni
realizace nékolika staveb mezi
Havli¢kovym Brodem a Brnem.

0 jaké Useky konkrétné jde?

Zaénu hned v Brné, a to rekonstruk-
ci kralovopolské stanice. Druhé
nejvétsi nddrazi v krajské metropoli
je takovou pomysinou cilovou sta-
nici této trati. Vystupuje zde velkd
&dst cestujicich z rychlikd i osob-
nich vlakd od Havli¢kova Brodu.
Toto nddrazi ndm bohuzel dobrou
reklamu nedéld. Usem rdd, ze se

to brzy zméni. Ddle bézi soutéze

na realizaci dvou Usekd, prvni mezi
Pohledem a Pribyslavi a druhy mezi
KFizanovem a Vlkovem, samostatné

soutézime i vlkovskou stanici. Druhy
uvedeny Usek je zajimavy i z pohledu
budouciho zaUsténi vysokorychlost-
ni trati v Osové Bitysce.

Poéita se béhem jejich realizace

s celkovym pFeru$enim provozu?
Pokud ano, na jak dlouho?
Koordinace vSech staveb, vyluk

a omezeni je velkou vyzvou. Pro
stavbare by bylo idedlIni trat dplné
zavrit, jako jsme to udélali loni

mezi Brnem a Blanskem, ale tady
pracujeme s nékolika Useky zdroven
a v této délce trati a rozsahu stavby
si to nemUZeme dovolit. Mezi Vlko-
vem a KFizanovem budou nejinten-
zivnéjsi prdce pristi rok. Zvétsovdni
poloméru oblouky a jejich prekladani
do nové stopy ale nem{zeme rea-
lizovat za provozu, proto pldnuje-
me Uplné sedmimésiéni zastaveni
dopravy, konkrétné od bfezna

do za¥i pristiho roku. V pripadé
modernizace Useku mezi Pohledem
a Pribyslavi budeme pracovat pri
zachovdni jednokolejného provozu.

Jak daleko je pFiprava prestavby
ndadrazi v Krdlové Poli a jaky vliv
bude mit na provoz?

Mdame podepsanou smlouvu

a mzeme zadit. Rekonstrukce
stanice bude v zdsadé probihat
bez zastaveni provozu, nicméné
omezenim se nevyhneme. Sou-
¢dsti stavby je také rekonstrukce
prvni koleje do Ceské. Vyznamné
tim snizime kapacitu trati, coz

pociti pfedevsim regiondini doprava
v prodlouzeni intervalu z dnesnich

s dopadem do provozu vlaky potrvaji
pfiblizné rok, a to od dubna pristiho
roku do kvétna 2025. Stavbu Uzce
koordinujeme s modernizaci stanice
Vlkov u Tisnova a Useku do KFizano-
va a také se stavbami mésta a kraje
primo v Brné.

Nasim cilem

je, abychom

do roku 2033

méli mezi Brnem
a Prerovem
zbrusu novou trat
s dvoustovkou

a bez prejezdu.

Jaké stavby jesté zbyvaiji pro
dokonéeni modernizace celého
Useku mezi Havli¢kovym Brodem

a Brnem? Je uz néjaky éasovy
harmonogram, kdy by se mohly
realizovat?

Je toho pred ndmi je$té pomérné
dost. Zaénu témi stavbami, které
jsou v ¢asové ose nejblize. Rok 2026
bude hodné dileZity pro Ti$nov;
tuto stanici zavireme a kompletné ji
zrekonstruujeme, sou¢asné chceme
opravit Usek do Kufimi. Vse je
napldnovano tak, abychom to za rok
stihli. Ve stejném roce pak chceme
spustit modernizaci dalsich tfi Use-
kG, konkrétné ze Zddru nad Sdzavou
do Sdzavy u Zddru, z Pohledu

do Havli¢kova Brodu a ze Svétlé
nad Sdzavou do Lestiny u Svétlé.
Uvedené stavby jsou rozlozeny vzdy
do dvou let a poéitdme pfi nich se
zachovanim jednokolejného provo-
zu. V roce 2027 prijde na Fadu trat
mezi Sdzavou u Zddru a Pribysla-
vi. Jako posledni za nasi stavebni
spravu bude Usek z Okrouhlice

do Svétlé nad Sdzavou. Nesmime

ale zapominat na ¢ast za Gol¢ovym
Jenikovem, to uz je ale ,krdlovstvi®
kolegl ze zdpadu. V roce 2025 by
méli zahdjit napriklad rekonstrukci
Useku z Kolina do Kutné Hory a hned
rok nato spustit modernizaci kutno-
horského hlavniho naddrazi.

Jaké dalSi stavby v gesci Stavebni
spravy vychod se momentalné
pFipravuji?

Vyzdvihnul bych uréité modernizaci
tzv. Prerovky, trati z Brna do Prero-
va. Zlomovy bude rok 2025. Za mé
hodné ndroénd stavba, takovy

4. koridor na Moravé. Bohuzel pfi-
prava se nam kvUli slozitym projed-
ndnim éasové posunula, ale véfim,
ze za rok touto dobou uz budu

moct Fict, Ze soutézime zhotovitele
na prvni stavbu z celkem péti, a to
mezi Nezamyslicemi a Kojetinem.

V rychlém sledu pak spustime nava-
zujici Useky. Jako posledni se bude
resit zausténi trati do Brna s Uzkou
ndvaznosti na prestavbu celého
tamniho Zelezniéniho uzlu. Do roku
2033 budeme mit zbrusu novou trat
s dvoustovkou a bez prejezdy, to je
nas cil.

Kli¢ovymi projekty uréité budou
modernizace Zelezniénich vzl
Ostrava a Ceska Trebovd. Jak jsme
tady daleko s pFipravou?

Ceskd Trebovd, Mekka nasi zelezni-
ce, je velké téma a jesté vétsi stav-
ba. Pokud vse klapne podle planu,
za¢neme stavét na konci pristiho
roku. Takto rozsdhld modernizace
pobézi po etapdch dobrych sedm
let. Je to vyrazné déle nez treba

u probihajiciho pardubického uzlu,
ale ¢as i ndklady odpovidaji velikosti
a zdbéru celé rekonstrukce. Velkym
tématem a predmétem diskuzi jsou
i protihlukovd opatreni, protoze
modernizace prinese tolik potreb-
né zvyseni rychlosti. Ostravsky
uzel prijde na Fadu trochu pozdéji,
pracujeme s terminem realizace

v letech 2028 az 2034. Rozsahem
praci si ale nic nezadd s ¢eskotre-
bovskym uzlem. Navic zde budeme
hodné kooperovat s kolegy, kteri
pripravuji vysokorychlostni traté.

Narodil se v roce 1980, pochdzi z Olomouce. Vystudoval zdej$i stred-

ni prumyslovou $kolu elektrotechnickou, na kterou navazal studiem

na Vysoké skole barnské v Ostravé, obor elektroenergetika. Pro Spravu

zeleznic pracuje 15 let, zaéinal na pozici pripravare dopravnich staveb,

od roku 2016 vede jako technicky ndméstek tym kolegu zaji$tujicich

kompletni pripravu staveb. Ve volném éase se vénuje své rodiné. Je

vasnivy sportovec a velky dobrodruh, na expedicich s partou ve svém

terénnim auté poznava civilizaci malo dotéend mista.




Aktualné
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Historicka budova piseckeho
y 4 A & A | ] y 4
nadrazi je jako nova
Kompletni obnova nadrazni budovy v Pisku skonéila.
Celému objektu se vratila jeho historicka podoba,
soucasné ale nabizi moderni zazemi pro cestujici i dopravni

zameéstnance. Mésto Pisek nyni upravi prednadrazni
prostory spole¢né s rekonstrukci dopravniho termindalu.

rdce zahrnovaly Upravu a zatepleni presunu verejnych toalet. V nové odbavovaci

fasddy a jeji doplnéni o ozdobné prvky. hale vznikly nové pokladny pro dva dopravce
Vymeénila se okna a dvere, budova ziska- a zdzemi pro zaméstnance. Obnovou prosla
la novou strechu z alpské krytiny. Misto i dopravni kanceldr. Cestujici maji k dispozi-
pristavku vzniklo parkovaci stdni, chodnik ci novy informa¢éni systém.
a zatravnénd plocha. V prizemi, které slouzi V prvnim patfe se zrekonstruovaly bytové
predevsim k zajisténi provozu a sluzeb pro jednotky a podkrovi budovy, které je staveb-

cestujici, doslo ke zméné dispozic véetné né pripraveno pro budouci komeréni vyuziti.

Na novy most pres Labe
vyjedou brzy viaky

Stavba mezi Pardubicemi-Rosicemi nad Labem a Stéblovou
je vsamotném zavéru, v poloviné Fijna zacalo napojeni vSech
stani¢nich koleji na novy dvoukolejny most, sou¢asné probiha
instalace trakéniho vedeni. Hotovo bude 19. prosince.

B enefity dva a pUl roku trvajici moder- Pardubice-Semtin a cestujicim uz slouzi

nizace trati z Pardubic-Rosic nad nova zastdvka Stéblova obec, kterd zkracuje
Labem do Stéblové mdzou cestujici vnimat dochdzkovou vzdélenost na vlak. Veskerd
jiz dnes, ve stanici Pardubice-Rosice nad nédstupisté jsou bezbariérové pristupnd.

Labem jsou jiz novd ndstupisté a podchod. Modernizovdny jsou také vSechny prejezdy.

Dokonéuje se také rekonstrukce zastdvky

Rekonstrukce celého Useku umozni po
zavedeni ETCS dosazeni tratové rychlosti
az 160 km/h.

Vyznamnou soucdsti investice byla
i stavba dvoukolejného mostu pres Labe
s celkovou hmotnosti 1 350 tun, kterd probi-
hala ve tfech fdzich. Jeho opéry a pilife jsou
zelezobetonové a délka samotného premosté-
ni presahuje 140 metrd. Modernizace a zdvou-
kolejnéni trati Pardubice-Rosice nad Labem
— Stéblovad skonéi v zdvéru letos$niho roku.
V kvétnu se pak s postupem modernizace par-
dubického uzlu zaéne dvoukolejné jezdit i mezi

hlavnim nddrazim a Rosicemi nad Labem.

Startuje celkova proména
kralovopolského nadrazi

Zacala modernizace druhého nejvytizenéjsiho nadrazi

v jlhomoravské metropoli, stanice Brno-Kralovo Pole. Zasadni
proménou projde zdzemi pro cestujici, vznikne novy moderni
dopravni terminal. Hotovo by mélo byt do konce roku 2025.

V Haviroveé zacina oprava

nastupist i kolejisté

Posledni vétsi nadrazi v Moravskoslezském kraji, které dosud
neumoznuje bezbariérovy pristup k viakim, se v nasledujicich
trech letech proméni. Zaéala totiz komplexni prestavba
havirovské stanice. Po rekonstrukci budou moct spoje ve sméru
od Ostravy koncéit az na zastavce Havirov stred.

odernizace havirovské stanice je pro

M nds klicovd. Vyrazné totiz zajisti
dostupnost vlakd Siroké verejnosti, protoze
vedle zlep$eni technickych parametrd infra-
struktury pfinese predevsim plnou bezbarié-
rovost. Po rekonstrukci budovy a Gpravé pred-
nddrazi, kterou realizovalo mésto, se dostdva
i na samotnou staniéni édst. Navic prodlouzi-
me podchod aZ do mistni &asti Sumbark, ¢imz
spojime ¢dsti mésta pohodlnou a bezpeénou
cestou, Fikd generdlni feditel Sprdavy zeleznic
Jifi Svoboda.

Rozsdhld modernizace zahrnuje celkovou
prestavbu stani¢ni édsti véetné nastupist
a bezbariérovy pfistup k nim. Obnovou pro-
jde trakéni vedeni, vyhledové se poéitd s jeho
prepnutim ze stejnosmérného na stridavé
napéti. Ddle dojde ke komplexni rekon-
strukci zelezniéniho svréku a spodku, most{
a propustky, coz umozni plynulej$i dopravu.

Pldnovand instalace nového zabezpecovaci-
ho a sdélovaciho zarizeni pak zajisti nejvyssi
Uroven bezpecnosti cestujicich.

Pro pristup na ndstupisté i béhem ndroé-
né rekonstrukce vybuduji stavba¥i provizorni
lavku. Cestujici ji budou pouzivat od poloviny
pristiho roku. S dopravnimi omezenimi pak
bude treba poditat pri vystavbé nového Zelez-
niéniho mostu pres Ostravskou ulici.

Nové elektronické tabule zlepsi
informovanost cestujicich

Lepsi informovanost cestujicich ¢ekajicich na odjezd svého
spoje nebo pFi prestupu zajisti nové monitory s aktudalnimi

rojekt zahrnuje i vystavbu nové nddrazni
budovy, kterd bude zdroven souédsti prileh-
Iého dopravniho termindlu. Pdjde o proskleny
a z&4sti dvoupatrovy objekt. V pFizemi se vybu-
duji pokladny, obchodni prostor a socidlni zaze-
mi. Uprostred haly budou eskaldtory vedouci
do vyvysené &dsti s lavickami pro cestujici a dal-
§im komerénim prostorem. Po dobu vystavby
nové budovy bude zdzemi pro verejnost zajisto-
vat provizorni éekdrna pro 250 osob.

Zgsadni prestavbou projde kolejisté ve stani-
ci, koleje se prodlouzi, postavi se novd ndstu-
pisté a jejich zastreseni. Stdvajici podchod
se rozsifi a zdroven prodlouzi, aby propojil

prednddrazi s Myslinovou ulici. Bezbariérovy
pristup k vlakdm zajisti vytahy.

Dojde i k rekonstrukci édsti trati z Brna-
Maloméric az po Kurfim. Komfort cestujicich
pomUze zvysit novy informaéni a orientaéni
systém nejen primo v krdlovopolské stanici, ale
také na zastdvkdch Brno-Lesnd, Brno-Reékovi-
ce a Ceskd.

Souddsti stavby bude rovnéz obnova
13 mostd, 10 propustkd, silniéniho nadjezdu
a péti opérnych zdi. Stanice ziskd i nové zabez-
pedovaci zarizeni. Rekonstrukce Zelezniéniho
spodku a svr$ku umozni prijezd stanici
rychlosti 120 km/h.

odjezdy vlaky, které se postupné objevi v podchodech
frekventovanych stanic.

IVI onitory s aktudlnimi odjezdy vliakd

se instaluji do podchody ve stanicich

s vysséi frekvenci cestujicich a s vice vystupy
astupisteé. tujici tak pFi prest i

na ndstupisté. Cestujici tak pFi pFestupu mezi _

54

vlaky nemusi jit kvdli informacim o odjezdu W
svého dalsiho spoje az do odbavovaci haly.
Nové tabule oceni také osoby se snizenou
schopnosti pohybu. Monitory jsou aktudiné
napriklad v podchodech stanic Praha hlav-
ni nddrazi, Pardubice hlavni nddrazi, Ceské
Budéjovice, Praha-Vysoc¢any, Roudnice nad
Labem, Roztoky u Prahy nebo Brandys nad
Orlici.

Dals$i novinkou jsou informaéni tabule,
které kromé obvyklych informaci o daném
spoji zobrazuji i aktudlIni fazeni vliakové

soupravy. Na konci leto$niho ¢ervence zaéal
na ndstupistich v Ceskych Budéjovicich
ovérovaci provoz prvnich z nich. Pro sprdvné
fungovani celého zaFizeni je potfebnd Uzka
spoluprdce s dopravci. Nase organizace pro-
to vytvorila specidlni aplikaci, prostrednic-
tvim které se informace o Fazeni vlaku zadd-
vaji a ndsledné se zobrazuji na monitorech.

Stejny systém se bude ndsledné instalovat

na pardubickém hlavnim nddrazi.

S dalsiinovaci se mohou setkat cestujici
na zastdvkdch na trati z Havlickova Bro-
du do Humpolce. Jde o informaéni tabule
vyuzivajici papir s elektronickym inkoustem.
Tato energeticky Uspornd technologie funguje
podobné jako ¢tecky elektronickych knih.
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Aktualné

Jizdni rFa

d pro 21. stoleti: stabilni,

predvidatelny a harmonizovany

V éervenci letosniho roku predstavila Evropska komise élenskym stdtim novy soubor
planovanych legislativnich zmén, které maji ambici vyrazné proménit stavajici, lety
provérenou a bezpochyby konzervativni praxi pri tvorbé jizdniho radu.

TEXT | Richard Téhnik

d ednd se o vyznamny milnik
na poli vzdjemné evropské
harmonizace a sblizovéni postupd

vyuzivanych evropskymi zemémi pri

tzv. managementu kapacity. Jde

o ¢innost, jejimz cilem je uspoko-
jovat — nezfidka protichddné —
potfeby Zadatell o kapacitu drdhy
a souéasné také vyhovét ndrokim
na plynulost, stabilitu a celkovou
efektivitu Zzelezniéniho provozu,
tedy aspektim, podle kterych uzi-
vatelé zelezni¢ni dopravy prirozené
posuzuji kvalitu ndmi poskytova-
nych sluzeb. PFedstavend opatreni

zavrsuji letité snahy zdstupct mno-

ha Zzelezniénich profesi, ktefi pra-
covali pod hlavi¢kou mezindrodniho

projektu Redesign procesu pripravy

jizdniho Fadu, zkrdcené zndmého
jako TTR (z angl. Timetable rede-
sign project). V uplynulych mnoha
letech ¢ile diskutovali a predevsim
také podrobné popisovali zmény,
které je nezbytné na poli man-
agementu kapacity provést pro
efektivnéjsi organizaci zelezni¢ni
dopravy a uspokojeni ndrokd, jez
na ni jeji uzivatelé v sou€asné dobé
kladou.

POSILUJE SE ROLE
STRATEGICKEHO PLANOVANI
Cilem projektu TTR je nejen lépe
harmonizovat pripravu preshra-
ni¢nich tras, ale predevsim zajistit
zadateldm o kapacitu drdhy takové
podminky, pfi kterych bude pFiprava
jizdniho Fédu u vSech zGEastné-
nych subjekty transparentni a jeji
vysledek bude odpovidajicim zpU-
sobem predvidatelny. V souéasné
dobé totiz priprava jizdniho Fadu,
tradiéné se odehrdvajici v roénich
cyklech, nardzi na své limity tim,
ze napf. v osobni dopravé nedokdze

garantovat rozsah dopravy, ktery
je ale mnohdy mezi objednatelem
verejné dopravy a konkrétnim
dopravcem smluvné zajistén na del-
$i obdobi. Naproti tomu v ndkladni
dopravé dopravci prirozené volaji
po trasdch s plynulym prdbéhem
jizdy, které v sou¢asné dobé neni

v rezimu ad hoc vlakd vzdy mozné
zajistit. Nejen pro Sprdavu zeleznic
bude v tomto kontextu novinkou
vyrazné posilend role strategické-
ho pldnovdni. Prvni kroky k tvorbé
jizdniho Fadu pro konkrétni rok
maji nastat jizZ 60 mésicl pred jeho
platnosti.

O CELOEVROPSKOU PRAVNI
UPRAVU JSME DLOUHO
USILOVALI

Zdastupci nasi organizace se

a vedle odbornikd na jizdni Fdd jsou
mezi Uastniky mimo jiné i experti
z oblasti IT a prdvnich &innosti.
Pravé pravni pojeti budoucich zmén
bylo v minulych letech ¢astym
tématem, nebot nové pldnované
postupy v mnoha zemich nardzi

na souéasnou legislativni Upravu,
kterd pripravé jizdniho rddu ddva
jasné mantinely. Kromé toho kon-
vence, a tedy i zkuSenosti spojené

s pfipravou jizdniho Fadu, se v riz-
nych zemich Evropy mnohdy velmi
liSi. Sprdva zeleznic proto o celoev-

ropskou prdvni Upravu daného téma-

tu dlouhodobé usilovala a z tohoto
pohledu povazujeme krok Evropské

komise za velmi ndpomocny pro dalsi

rozvoj iniciativy. Samozrejmosti
z0stdvd, Ze ndvrh nové legislativy je
prvnim krokem celého legislativniho
procesu, jehoz souédsti jsou vSechny
zemé Evropské unie.

Névrh mize v dalich stupnich
schvalovdni doznat zmén. Sva
stanoviska totiz uplatniuji nejen
zdstupci manazerl infrastruktury,

ale zejména Evropsky parlament

a Rada a ddle i zastupci doprav-

cU a dalsich subjektd, ktefi maji

na dopravnim trhu své zajmy

a prirozené usiluji o své intenziv-
néjsi zapojeni do procesu pripravy
JR. Pokud legislativni zmény pdjdou
podle harmonogramu, mizeme se
na prvni jizdni Fdd sestaveny podle
nového postupu tésit v roce 2030,
kdy md nyni pfedstavené narizeni
vstoupit v plnou Géinnost. Do té
doby éekd oblast managementu
kapacity Fada zmén, které budou
potrebovat infrastrukturni manaze-
i zahrnout do své ginnosti.

Centrum slovenského biationu
hostilo setkani internich auditorv

Zaéatkem Fijna jsme se zUéastnili pracovniho setkdni internich auditord
z ¢eskych a slovenskych Zelezni¢nich spoleénosti. Jednani probéhlo

v malebném prostredi horehronského strediska Osrblie, které je
slovenskym narodnim biatlonovym centrem.

TEXT | PFemysl Sramek

4
Ceskou republiku ddle repre-
zentovali zdstupci interniho

auditu skupiny €D (€D, a.s., €D
Cargo, VUZ, DPOV). Slovenska
republika byla zastoupena inter-
nimi auditory ZSR, ZSSK a ZSSK
Cargo. V rdmci pracovniho setkani
se resila aktudlni odbornd témata,
kterd rezonuji nejen oblasti inter-
niho auditu a Zelezniénim prostre-
dim, ale také na Urovni evropské

i svétové. Konkrétné se jednalo

o ndsledujici oblasti:

B ESG - vedouci oddéleni rizik
Spraévy zeleznic Markéta Strajtova
prezentovala zkuSenosti organi-
zace se zavadénim ESG, kterym
se dostalo velmi kladné odezvy.
Predev$im zdstupci dopravcd
zdUrazhovali potfebu vyéisleni
uhlikové stopy do Urovné jednot-
livych dodavateld, a to z divodl

pozadavkd svych zdkaznikd (pFed-
kladani certifikaci &i potvrzeni pro
tzv. zelené bondy).

B Vyuziti datové analyzy v inter-
nich auditech — mezi jednotlivymi
auditnimi tymy panovala shoda

na vyuziti jazyka DAX a programu
MS Power Bl coby pokroéilého zpU-
sobu zpracovani datovych analyz.
B Audit kybernetické bezpec-
nosti — v oblasti ovéfovdni ICT

a auditu kybernetické bezpec-

nosti poskytli kolegdm obsdhlé
informace reditel odboru interni-
ho auditu nasi organizace Karel
Peska a vedouci oddéleni auditu IT
a kybernetické bezpeénosti Pre-
mysl Sramek.

B Uméld inteligence v internim
auditu — toto téma se stalo zdvé-
re¢nou rozpravou o prilezitostech

a hrozbdch, které predstavuje umé-
la inteligence.

Z4zitkovou ¢dsti setkdni poté
byla ndvétéva Ciernohronské
Uzkorozchodné Zeleznice v obci
Cierny Balog s odbornym vykladem
zastupcl provozovatele, kterd se
stala krdsnou tec¢kou za vydarenym
setkdnim a celkové Uspésnou repre-
zentaci Spravy zeleznic.



Zajimava stavba

Zelezniéni most pod Bulovkou
pomohl hlavné tranzitni doprave

Velkym tématem prazského zelezniéniho uzlu byl projezd
tranzitnich ndkladnich viakd pres Negrelliho viadukt. Traté
od Kolina a do Dééina byly totiz propojeny jen pres dnesni
Masarykovo nadrazi a pro jizdu tranzitnich viakd slouzil

od roku 1871 tzv. spojovaci viadukt.

TEXT | Marek Binko

ituace s tranzitni dopravou pres Karlin

byla ale dlouhodobé neudrzitelnd a reseni
se intenzivné hledalo jiz od ustaveni Prazské
nddrazni komise v roce 1910. Ta méla za Ukol
vyprojektovat sefadovaci nddrazi ve Vrsovi-
cich, navazujici spojovaci trat Vrsovice — Liben
— Vysoéany s odbockou do Béchovic, pfestavbu
souéasného hlavniho nddrazi na centrdlni se
souéasnym zrusenim dnesniho Masarykova
nddrazi, odstavné nddrazi v Libni, druhy Vino-
hradsky tunel a koneéné Ustredni ndkladové
nddrazi na Rohanském ostrové véetné jeho
zausténi do Buben, Libné a trati od Neratovic
a Lysé nad Labem. Proto se nejprve sledovalo
propojeni Libné a Buben pres Rohansky ostrov

Co se déje v regionech

STANICIKDYNE
NOVE RIDI VYPRAVCI

ZE ZELEZNE RUDY-
-ALZBETINA

Nové staniéni zabezpeéovaci zarizeni ESA
44, které b&hem nékolika mésicd vybudo-
vala v Kdyni Sprdva sdélovaci a zabezpe-
éovaci techniky Plzen, umoznilo dalkové
Fizeni této stanice.

S opusténim stanice dopravnim
zaméstnancem bylo zfizeno i automatic-
ké hlaseni rozhlasu a byl doplnén rovnéz
kamerovy systém, ktery umoznuje celkovy
prehled dopravni situace ve stanici. Zaro-
ven probéhla i oprava nastupist, ktera
prispéla ke zvy$eni komfortu ndstupu
a vystupu cestujicich. Provoz v Kdyni je
od 6. Fijna ddlkové fizen z dispeéerského
pracovisté Zeleznd Ruda-Alzbétin, éimz

doslo k UsporFe dopravnich zaméstnancu.

s novym mostem pres VItavu z Karling, ktery
by se na ostrové Stvanici primkl k Negrelliho
viaduktu. V roce 1940 prazskd Pldnovaci komi-
se pod némeckym vedenim navrhla prelozku
od Libné a Vysoéan po pravém brehu Vitavy
az do Podhofi v Troji, kde by trat mostem pres
VItavu presla do své trasy v Sedlci. Koncem
40. let se pak objevuje pojem Holesovickd
prelozka, avéak v trase z Libné pres Maniny
a podél HoleSovického pFistavu. O deset let
pozdéji se jiz ustdlilo dnesni vedeni HoleSovic-
ké prelozky z Libné do Stromovky potvrzené
vlddnim usnesenim v roce 1960.

Most pres VItavu navazuje na tunel pod
Bilou skdlou dlouhy 331 metri, ktery se stavél

ZAMESTNANCI OR PLZEN
PRISPELI K OBNOVE LESA
Celkem sedm tisic stromkd zasadili v Fijnu
zaméstnanci Oblastniho Feditelstvi Plzen. To
ve spoluprdci s Lesy CR uspordadalo sdzeni
na dvou mistech — u Stfibra a nedaleko Vraze
u Pisku. V obou polesich revirnici vytipovali
plochy, které byly zasazené kirovcovou kala-
mitou a potrebovaly obnovit.

Do lesa vyrazili pracovnici z kancela-
Fiiz provozu a i ve ztizenych podminkdch
predvedli vysoké nasazeni. ,VSichni kolegové
z lesni spravy byli stejné jako minule nadseni
aktivnim pFistupem zaméstnancl Spravy

Zeleznic a jejich ochotou pomoci lesu i zgjmem

o les a prirodu. Akce se vydarila a udélala se
spousta prdce,* uvedly v podékovani Lesy CR.

Sdzeni stromkd pofddalo OR Plzef uz potreti.

FOTO autor

v letech 1966-1975. Stavba mostu byla
zahdjena taktéz v roce 1966, dokonéena byla
ndrodnim podnikem Stavby silnic a zelez-

nic o deset let pozdéji. Jde o étvrty a nej-
mladsi zelezniéni most v Praze pres VItavu.

V porovndni s ostatnimi je atypicky v Sikmo-
sti prekondni Vitavy, kterd je 45 °. Aby byly
negativni dopady Sikmosti mostu na tok feky
véetné prichodu velkych vod a potfeby plavby
eliminovany, ma ¢tyfi kruhové pilife o Sirce
osm metr0 nad hladinou, v zdkladech $iroké
20 metrd. Nizko nad hladinou z piliFd vyristaji
betonové, od sebe se rozbihajici Sikmé stojky,
na kterych je pét kloubovych rdmd z pred-
pjatého betonu, kazdy o délce 77,5 metru.

Celkovd délka mostu &ini 387,5 metru, vyska
nad hladinou Vitavy je 14 metrd. Na levém
brehu na most bezprostredné navazuje
estakdda pres Argentinskou ulici. Projektant
Vilém Mojzi$ (1914-1975) ze zhotovitelské
firmy se inspiroval mostem v La Voulte-sur-
-Rhéne z roku 1955. NG$ most je tak vétsim
bratrickem francouzské predlohy. Holeso-
vickd prelozka byla zprovoznéna 23. prosin-
ce 1980, kdy sem byly prevedeny ndkladni
vlaky z Negrelliho viaduktu. Ten tak mohl

byt v ndsledujicim roce na bubenské strané
prestavén kvili rozéiFeni ndbrezi. Na tehdejsi
dobu velmi moderni stanice Praha-HoleSovice
byla otevFena v roce 1985.

visicimi z vlaku.

NA USTECKU SE PROVEROVALA

FUNKCNOST OCHRANNYCH KRYTU BALIiZ
Ve spoluprdci s 014 GR a CTD probéhlo v Useku Bohu$ovice nad OhFi —

obsahovala dvé balizy.

Lovosice testovani ochrannych krytd baliz, které jsou souédsti
evropského zabezpeéovaciho systému ETCS. Do kolejisté se namon-
tovaly tFi balizové skupiny vzddlené od sebe zhruba 200 metrd, kazda

Testovaly se dva druhy krytd (od spoleénosti AZD a SignalMont),
balizy v posledni skupiné zistaly bez ochrannych krytd. V kolejisti
a na lokomotivé bylo rozmisténo devét kamer s vysokou snimkovaci
frekvenci pro nasledné podrobnéjsi zkoumani videa samotného ndra-
zvu a destrukce krytu/balizy.

K testdm se vyuzila nase lokomotiva Siemens Vectron s namon-
tovanym Zeleznym okem na sprdhle. Sprdhlo se tésné pred balizo-
vymi skupinami ruéné uvolnilo, aby byl simulovdn naraz ve 160 km/h
do jednotlivych baliz/kryt0. Cilem bylo provéfit funkénost ochrannych
kryt0, které maiji za Gkol ochrdanit samotné balizy pred dily volné

TRAT HLINSKO V CECHACH - ZDAREC U SKUTCE
PROSLA ROZSAHLOU OBNOVOU

Béhem vyluky konané od za¢atku éervence do zaéatku Fijna probéhla celkova rekonstrukce mos-

tu v Holetiné na trati mezi Hlinskem v Cechdch a Zdércem u Skutée. Souéasné doslo i k opravé

vybranych Usekd a také dalSich mostnich objektd.

Cilem opravnych praci byla souvisld vyména dozilych dfevénych prazci a kolejnic ve vybra-

nych Usecich za uzité betonové prazce a kolejnice v celkové délce 2600 m. Po vyméné kolejového

v _sv

rostu probéhlo strojni éisténi Stérkového loze, upravily se geometrické parametry koleje a zfi-

dila bezstykova kolej. Pro zlep$eni odvodnéni byla provedena reprofilace prikops. Diky opravé

tratového Useku se zvysila bezpeénost Zelezniéniho provozu a kvalita jizdy. Realizaci popsanych

praci bylo navic mozné zvysit tratovou rychlost.

Opraveno bylo také 18 prejezdovych konstrukci, na zastdvkdach Holetin a PokFikov se upravila

nastupisté, coz zlepsi nastup a vystup cestujicich. Celkem bylo prestavéno také pét propustkd,

jeden byl zrusen a u jednoho klenbového kamenného propustku doslo k celkové sanaci spodni stav-

by. V Holetiné se pak jesté uskuteénila rekonstrukce Zzelezniéniho premosténi silnice 11/355. Doslo

ke zvySeni podjezdné vysky z 3,8 m na 4,5 m, coz umozni bezproblémovy prijezd vétsich naklad-

Vv

nich vozidel. Souéasné se rozsiril prostor pod mostem, kde bude mozné vybudovat chodnik.




Mimoradné uvdalosti

BUDISOV U TREBICE -
STUDENEC

Odpoledne se na prejezdu mezi stanice-
mi BudiSov u Trebi¢e a Studenec stretl
osobni automobil Volvo XC90 s Os 24913,
kterym byla motorova jednotka Regiono-
va. PFi stfetnuti byla zranéna spolujezd-
kyné v automobilu. Prejezd je zabezpeéen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pfedbézné
vyéislena na 1,3 milionu K¢.

USTi NAD ORLICI -
LANSPERK

Na prejezdu mezi Ustim nad Orlici a Lan-
Sperkem doslo dopoledne ke stretu osob-
niho auta Volkswagen Touran a Os 7153,
kterym byla motorova jednotka Fady 832.
Zranéna byla Fidi¢ka automobilu. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpedovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla predbéz-
né vyéislena na 2,1 milionu K¢&.

BRNISTE - MIMON

Nad rdnem se na prejezdu mezi stanicemi
Brni$té a Mimon stretl osobni automo-

bil Dacia Duster s Os 6600, kterym byla
motorovd jednotka Fady 642. Pfi stretnuti
byl zranén Fidié automobilu. Prejezd je
zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla predbéz-
né vyéislena na 2,15 milionu Ké.

BEZDECIN

Os 6051 projel odpoledne ve vyhybné
Bezdééin odjezdové ndvéstidlo S1s navés-
ti StUj a boéné se srazil s ndkladnim vla-
kem Pn 62422. Pfi srdzce byla lehce zra-
néna strojvedouci osobniho vliaku a jeden
cestujici. Skoda byla predbézné vyéislena
na 1,6 milionu K¢.

KAZNEJOV - PLASY

Dopoledne se mezi stanicemi Kaznéjov

a Plasy srazil motorovy viz Fady 844

na vlaku Os 7662 s ruénim vozikem sou-
kromé spoleénosti. Motorovy viz vykolejil
prvnim dvojkolim. Nikdo nebyl zranén. Sko-
da byla pfedbézné vyéislena na 105 tisic Ké.

PRAHA HLAVNIi NADRAZI

Odpoledne se na sluZzebnim prechodu

ve stanici Praha hlavni nddrazi srazil

Lv 55279 s akumulatorovym vozikem,
jehoz Fidi¢ byl pFi srdzce zranén. Skoda
byla pfedbézné vyéislena na 100 tisic Ké&.

Predstavujeme

Zeleznice mi uéarovala jako
Uzasny technicky fenomén

Reditel OR Brno Libor Tkdé je jednim z té&ch zelezniéar
na draze vyzkouseli doslova od piky. Zacinal jako trole

aru, kteri si praci
jar, pres technické

~

funkce se postupné dopracoval az na soucasnou pozici. Zeleznice ho
oslovila hned v détstvi, zUstal u ni dodnes.

TEXT | Monika Hlavkova

Jak dlouho pisobite v nasi organizaci?
Dobrd otdzka. K mému zdéseni je to letos

na podzim jiz 30 let od zahdjeni mé profesni
kariéry na zeleznici. Pod kfidla tehdejsi SZDC

jsem se uchylil v dresu SDC Ostrava v ¢ervenci

2008.

Co predchazelo tomu, nez jste se dostal

na souéasnou pozici?

Léta pozndvdni, uceni se, ziskdvani praktic-
kych zkuSenosti. Vnimdni zeleznice v Sir-

§im kontextu. Po ukonéeni VS studia jsem
pracoval v délnické profesi jako trolejar

u ElektroUseku Ostrava, v opravné trakéniho
vedeni Studénka, a jsem za tuto zkusenost
stras$né rdd. Po vojné jsem pUsobil v technic-
kych funkcich v rdmci Spravy elektrotechniky
a energetiky SDC Ostrava, naposledy jako
ndméstek Feditele OR Ostrava pro techniku.
Prosté — Zzeleznice mne provdzi celou profesni
kariérou.

€im jste chtél byt jako maly kluk?

Asi jako kazdy maly klu¢ina jsem touzil byt
kosmonautem a chvili zase popeldrem. Nic-
méné asi od treti tridy jsem chtél byt strojve-
douci.

Takze jste chtél odmala pracovat

na Zeleznici...

Samozfejmé. Pro malého kluka md Zeleznice
velké kouzlo. S pribyvajicim vékem mi drdha
uéarovala jako UZasny technicky fenomén.

V soulasnosti mdzeme sledovat obrovsky
rozmach zeleznice prakticky ve vSéech zemich
svéta. Jeji rozvojovy potencidl je znaény

i unds a mé prosté bavi u toho byt. V této
souvislosti si vzpomindm na vyrok jednoho
nejmenovaného politika z 90. let minulé-

ho stoleti v tom smyslu, ze Zeleznice je jiz
prekonany dopravni systém a patri tak leda
do zlatého véku pdry v 19. stoleti. Inu, nikdo
nejsme neomyini...

Jaké jsou vase hlavni pracovni cile na tento
rok?

Zgkladni cile jsou dlouhodobé, tedy zajisténi
bezpeénosti provozu drdhy a drdzni dopravy

v obvodu OR Brno. K t&mto prioritdm nyni
radime i snahu o zvySeni provozni spolehli-
vosti zelezni¢ni infrastruktury. Mdm na mysli
preventivni ¢innost v oblasti Udrzby, kterd ma
za cil pfedchdzet poruchdm jednotlivych sou-
¢asti drdzni infrastruktury. V tomto smyslu je
zavr$eni modernizace koridoru v Useku Brno-
-Malomérice — Blansko dobrou prilezitosti

k aplikaci cyklické Gdrzby. Urover hospodareni
s energiemi patri rovnéz mezi dlouhodobé cile,
v této oblasti se snazime snizovat energe-
tickou ndroénost infrastruktury a pozemnich
objektl a osvétou apelovat na zaméstnance

k Uspornému chovdani.

Velkou pozornost vénujeme pozitivni-
mu vnimdni zeleznice cestujicimi, navozeni
pocitu bezpeéi a ¢istoty na nasich nddrazich.
V souvislosti s bezpecnosti pohybu v zelez-
niénich stanicich aktudlné budujeme v Brné
specidlni dohledové centrum, které ndm
umozni efektivni vyuziti kamerovych systémo
prdvé v zdjmu zvySeni bezpeénosti. Budeme
tak moct okamzité reagovat na vznik zdva-
dové &innosti — vandalstvi, krddeze, fyzic-
kého napadeni, detekovat opusténd zava-
zadla a podobné. Velkou vyzvou dneska je
i popularizace zeleznice a prezentace Sprdvy
zeleznic at jiz na socidlnich sitich, nebo pri
osobnim kontaktu, napriklad se studenty Skol
¢&i Sirokou verejnosti na prezentaénich akcich,
které pravidelné na jihu Moravy a Vysodiné
poraddme.

Cviceni Viak 2023 ovérilo
spolupraci vSech slozek IZS

Desitky zranénych, Sest mrtvych, $kody za desitky miliond
korun. To je bilance tragické zelezniéni nehody, ktera se stala

na prejezdu v aredlu berounského nadrazi. Pred rychlik tam vjelo
ndakladni auto, strojvedouci nemél Sanci srazce zabranit.

TEXT | Tomas Johanek

Podobné redlné nehody se obéas stdvaji,

v tomto pripadé ale neslo o skuteénou
mimorddnou uddlost, ale velké cvi¢eni vSech
slozek Integrovaného zdchranného systému
Vlak 2023. Jeho hlavnimi cili bylo predevsim
ovérit spoluprdci a koordinaci ¢innosti pri tfi-
déni velkého mnozstvi ranénych mezi slozkami
I1ZS, provérit éinnost §tdbu velitele zdsahu

a orgdnd krizového Fizeni u slozitych zdsahd
a nacvicit si moznosti spojeni na misté mimo-
rddné udadlosti. Pro operaéni strediska je to
jedineénd prilezitost zkoordinovat komunikaci
a vyménu informaci.

Cviéeni se z0¢astnily desitky profesiondlnich
i dobrovolnych hasiéd, zdravotnikd a policistd.
Byla mezi nimi i neceld dvacitka drdZnich hasi¢d
z prazské a plzenské jednotky i s potfebnou tech-
nikou. Béhem pdr minut se misto nehody zménilo
k nepozndni. Jen pdr minut po inscenované srdz-
ce rozrizly ticho nastupujici noci nejprve sirény
policejnich vozd, prdvé policisté byli na misté jako
prvni. Ndsledovali zdchrandri a hasiéi. Dojizdéjici
jednotky se postupné zapojovaly do zdchrannych
a vyprostovacich praci podle pokyn0 velitele celé
akce. Na prvnim misté samozrejmé bylo poskyt-
nout pomoc zranénym cestujicim z vlaku. Ti byli

rozdéleni na lehce a téZce zranéné, nékteré ces-

tujici bylo nutné z vlaku vystrihdvat. Velmi zdatné
si vedli i nasi kolegové ze dvou jednotek, ktefi byli
na misté nestésti priblizné za pdl hodiny.
Bohuzel, zelezniéni nehody nejsou ni¢im
neobvyklym. Jen mezi lety 2017 az 2022 bylo
zaznamendno 290 mimorddnych uddlosti, pfi
kterych doslo ke stfetu vlaku s jinym doprav-
nim prostredkem &i predmétem. Pri tom
zemrelo 50 osob, pri¢emz dalSich 180 utrpélo
zranéni. DOkladnd souhra véech slozek IZS je
potrebnd pro to, aby se pocet obéti podobnych
mimorddnych uddlosti snizil na minimum.



Lidé a Zeleznice

Absolventi stazi nas reprezentovali
na prestizni letni Skole DB Netz

Jednim ze tFi absolventu programu stazi Spravy zeleznic, ktery obdrzel
pozvdani do mezindarodni letni Skoly poradané DB Netz, byl Tomas Bellay.
Zeptali jsme se ho tedy nejen na to, jak cela akce probihala, ale také co mu

dala do jeho dalsSiho profesniho zivota.

TEXT | Eva Rube$ova

V prvni poloviné zdfFi jsi absolvoval
Summer School pofddanou kolegy
z DB Netz. Jaké to bylo?

Slo o prvni pilotni roénik mezindrod-
ni letni $koly pro nové zaméstnance
jednotlivych spravct infrastruktu-
ry v Evropé. Se mnou jeli z Ceska
také Jirka Cizek a Vilém Pecen,
kteri prosli mimo jiné studentskym
programem Sprdvy zeleznic. Letni
Skola byla zamérena na zabezpedo-
vaci zarizeni na zeleznici, zejména
na jeho dal$i vyvoj a digitalizaci.
Celkem nds bylo 57 ze sedmi stdtd.
Pro mé osobné to byla skvéld zku-
Senost.

Co véechno jste v ramci
dvoutydenniho programu méli
moznost vidét a ,,osahat si*?
Prvni tyden jsme stravili v nizo-
zemském mésté Amersfoort (cca
50 km od Amsterdamu). Zde jsme
se sezndmili se zdklady zabezpedo-
vaci techniky, jeji historii a dal$im
vyvojem. Byla ndm také predsta-
vena struktura spoleénosti ProRail
(holandské obdoba Sprdvy Zeleznic).
Méli jsme moznost promluvit si

s finanénim reditelem této spo-
leénosti nebo napriklad s lidmi,
ktefi vedou projekty implementace
ERTMS v Nizozemi. Druhy tyden
jsme se presunuli do némeckého
Fronk‘Furtu Zdejsme se dozveédéli

vvvvvv

projektech DB Netz. Ndsledoval
presun do némecké ¢dsti Krusnych
hor. Podivali jsme se na trat, kde

Némci testuji zejména implementaci

ETCS, FRMCS a dalsich systé-

muU. Déle jsme se i zd&astnili dvou
zelezniénich konferenci, které se
konaly pravé v némeckych Krusnych
horadch.

To zni jako zajimavy program.
Vypichl bys néco, co tebe osobné
nejvic zaujalo?

Pro mé bylo nejvic obohacujici to,
ze jsem mél moznost promluvit si

s mymi kolegy z jinych stdtd, vymé-
nit si zkusenosti a také s ostatnimi
debatovat o vyzvach, které nds

na zeleznici éekaji. Ziskal jsem
podrobné informace o zabezpedéova-
cich systémech, které se nyni pou-
zivaji na zeleznici, napriklad i to, jak
lidé v téchto zemich pfemysli nad
témito zarizenimi. To samé se tykd
i digitdIniho reseni. Také jsem se ale
dozvédél i o budoucnosti zeleznice
jako takové, pohledu Evropské unie
na tuto problematiku a spolupraci
jednotlivych evropskych zemi.

Jak velky rozdil je mezi strategii
a vizi zabezpeé&ovani v CR

a u sousedy?

Velky rozdil vidim zejména v pojeti

digitalizace zeleznice. V CR se nyni
zejména mluvi o ETCS, napriklad

v Holandsku ale pracuji vice s celou
digitalizovanou zeleznici, véetné
napriklad nového pojeti manage-
mentu na Zeleznici.

Domnivas se, Ze v souvislosti

s digitalizaci Zeleznice v oblasti
zvySovani bezpeénosti maji
studenti dostateény zdklad ze
vzdélavaciho systému stfednich
a vysokych $kol v ER?

Myslim si, Ze nasi studenti jsou
kvalitné technicky pFipraveni. Pro-
blém ale je, Ze napriklad v Zzelez-
niénim odvétvi jich roé¢né nase
Skolstvi nevyprodukuje tolik, kolik je
poptdvanych mist u zaméstnava-
teld. V Holandsku tuto otdzku resi
jinak, nespoléhdji na lidi z technic-
ké, ¢i dokonce ,zelezniéni Skoly*,
ale naopak si je sami vychovaji.

V Némecku jsem zaznamenal, ze
mnoho pracovnikd DB Netz tvofi
napriklad stdzisti z jinych zemi
(na Summer School byli lidé z Mexi-
ka, USA a Indie).

Kdy se kona dal$i roénik Summer
School?

Dalsi CCS Summer School se bude
pravdépodobné konat opét za rok,
organizdtory ale nejspi$ budou
dvé skandindvské zemé — Ddnsko
a Svédsko. Druhym kandiddtem

je Nizozemsko spolec¢né s Belgii,
potazmo Evropskou unii.

Rady nasich vypravcich na severvu
Cech rozsirilo devét novacko

Na konci zaFi vykonalo v Usti nad Labem odbornou zkousku D-07 potifebnou pro vykon funkce
vypravéiho hned devét studentd dééinské primyslovky. Podle Feditele OR Usti nad Labem Martina
Kaspara se tak velky poéet novych vypravéich rovna malému zazrakuv.

TEXT | lvana Canincova

Vlustm' pfiprava véech deviti
studenty na povoldni vypravéi-
ho zadala jiz v prabéhu jejich studia
na stfedni §kole. Ve skolnim roce
2020/2021 zadali dochdzet v ramci
dohody o spoluprdci nasi organi-
zace s jejich $kolou na odbornou
praxi na nade pracovisté (vypravéi,
vyhybkdrF, signalista). Projevili zdjem
o dal$i pdsobeni u nds a my jsme je
metodicky vedli v prdbéhu dalsi-
ho studia az k maturitni zkousce
ve Skolnim roce 2022/2023.

Poté jsme se s nimi ddle setkavali
formou vyuky v nasich uéebndch
a dochdzky pod nasim vedenim
na pracovisté provoznich zamést-
nancy, kam jiz dochdzeli dFive,
i na nékterd dalsi ve véech provoz-
nich obvodech spadajicich pod OR

Usti nad Labem. Dal$im krokem
byla odbornd zkouska D-03 (signa-
lista, vyhybkdar) vykonand v poloviné
Cervence.

Na zdkladé dalsi intenzivni pFi-
pravy doslo k naplnéni a vyvrcholeni
snahy, a to vykondni odborné zkous-
ky D-07 (vypravéi) na konci zari
opét v metropoli Usteckého kraje.
Zkousku Uspésné zvladlo vSech
devét uchazedd, coz je neuvéritel-
né ¢&islo zasluhujici opravdu velkou
pozornost. V aktudlnim podstavu,
kdy ndm momentdliné chybi
28 vypravcich ve étyfech provoz-
nich obvodech, bude devét novaéky
po vykondni praktické zkousky D-08
(autorizace v pridélenych stanicich)
v pribéhu mésice listopadu skuteé-
né vyraznou posilou.

Nejednd se véak o zdzrak. Je to
zésluha v dnesni dobé jiz pomalu
vzdcné snahy samotnych studen-
t0 a nadstandardniho pfistupu
nasich zaméstnancd Useku NRP
OR Usti nad Labem z provoz-
nich obvodd a oddéleni dopravy.

Zvlastni podékovdni patfi Skolite-
Idm Monice Kadlecové a pfedev$im
Michalu Jankovi, ktery se stu-
dentdm intenzivné vénoval, velmi
¢asto mimo pracovni dobu i pres
velké vytizeni pracovnimi éinnost-
mi v rémci OR.

Personalistika

ANILETOS JSME
NECHYBELI

NA AKCI UZEL

Jiz pojedendcté zorganizovali
studenti Fakulty dopravni CVUT
v Praze seznamovaci kemp pro
budouci prvaky s nazvem UZEL.
Jeho tradiénim mistem je aredl
na Fece Sazavé nedaleko Vlasté-
jovic. Jako hosté a partneri akce
jsme méli moznost se potkat

s vice neZ stovkou studentd, mezi
kterymi se uréité najde i Fada
nasich budoucich kolegd. Pro
Uéastniky kempu jsme pFipravili
zajimavy interaktivni program,
soutéze a prednasky. Rozdavali
Jjsme také reklamni predméty

a tricka s logem Sprdvy Zeleznic.

DRAZNi HASICI UCILI
DETI POSKYTOVAT
PRVNi POMOC

Na zaéatku Fijna vyjeli draz-

ni hasiéi z jednotky Nymburk

k zajisténi preventivné-vy-
chovné akce do Prahy-Dolnich
Poéernic, kde se konal 15. roénik
cyklistického zavodu Prevenci
proti nehodam. Seznamovali
zde déti se zdklady prvni pomo-
ci. Ty mély moznost prakticky
si nacvicit resuscitaci na figu-
riné. Je dUlezité, aby se naudily
véas reagovat a nebdat se prvni
pomoc poskytnout. Do Prahy
ptijelo jednatFicet tymo z dét-
skych domovd z celé €R. Vyhral
détsky domov z €eladné, druzi
skonéili zavodnici z Horniho
Slavkova a Chebu, tfeti misto
obsadil tym ze Zichovce.

V BRNE SE
TRENOVALA
OCHRANA :
STRATEGICKYCH CiLU

V objektech Spravy Zeleznic

v Brné a okoli probihalo v Fijnu
cviéeni Safeguard 2023. Jeho
aktéry bylo Sedesadt vojaks pési
roty aktivni zalohy Krajského
vojenského velitelstvi Brno,
kteFi mimo jiné procvié¢ova-

li pfipravenost pri stfezeni

a ochrané dilezitych soudasti
takzvané kritické dopravni
infrastruktury. Mezi né patri

i objekty nasi statni organizace.
Jejich naruseni by mélo zdvazné
dopady na fungovdni a bezpeé-
nost statu.
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Volny cas

Nasi hasici prispéli k bohatému

programu Narodniho dne zeleznice

Vrcholnou akci v ceském draznim prostredi je zarijovy Narodni den
Zeleznice. Ten letosni se odehral v Bohuminé a nabidl zajimavou podivanou

pro véechny generace navétévnikd. Akce se zGéastnili nasi hasiéi z ostravské

jednotky a rozhodné se mezi plejadou ruznych Géastniku neztratili.

TEXT | Eva Matéjkova

N ase stdtni organizace je kazdoroéné
jednim z d0lezitych partnerd akce, kterou
porddaji Ceské drdhy. Pravidelné na ni mé
také své zastoupeni a nejinak tomu bylo letos.
Vedle vozidel zde méla i stanek Hasi¢ského
zdchranného sboru (HZS). Ndpadity program
i predstaveni novych vozidel prildkaly nékolik
stovek ndvétévniky, ktefi si odnesli hluboky
zdzitek.

Prezentovali jsme se historickym pozdr-
nim vlakem, souéasnou mobilni technikou, ale
i statickymi a dynamickymi ukdzkami. Hasiéi
nechali nahlédnout nad$ence i do svého stanu,
kde ukdzali vybaveni HZS a porddali malou
predndsku o kurzu prvni pomoci s ndzornym
predvedenim nebo ochotné vyklddali o vozo-
vém parku i novych vymozenostech jednotli-
vych hasiéskych aut.

Pozornost si vyslouzili nasi lezci se zéchra-
nou osoby z vy$ky. Znalce pak nadchla ukdzka
nakolejovacich praci a prezentace dvou-
cestného vozidla. Jisté toho bylo vice. Nasli
se i taci, které zajimala historie ostravské
jednotky. Poéasi ndm neprdlo, dést stridalo
mrholeni. Presto jste prisli a podle vasich
ohlasd a ndzord poradateld jsme odvedli vice
nez dobrou prdci.

Svetlo sveta spatrily dalsSi knihy
v ramci projektu Literati na trati

V roce 2014 vys$la kniha s literdarnimi dily nejen Zelezni€aru pod hlaviékou Literati na trati
poprvé. Postupem ¢asu se zacaly vydavat knihy dvé — jedna zamérenda na prézu a druha
na poezii. A letos se zrodily knihy dokonce tFi, pribyl almanach vybérové poezie.

TEXT | Tomdas Johanek

atimco na poédtku bylo pouze 18 autord,
letos do vSech tfi knih prispélo celkem
173 literdtd. Od roku 2004 se tak na deseti ro¢-
nicich projektu podilelo jiz 938 tvircd. ,PFisti
rok ocekdvame, ze dosdhneme magické hranice
jednoho tisice autord a pozdddme o zdpis
do Eeské knihy rekordd,” prohldsil pred desit-
kami pritomnych ve zcela zaplnéném salonku

LITERATI NA TRATI X

anch Poezie ielezné driahy

Frantisek Tylsar a spol

't“ipiku

prazského hlavniho nddrazi duchovni otec pro-
jektu Literdti na trati FrantiSek Tyl$ar, vedouci
skupiny literdtd mezindrodni federace FISAIC.
Zminil také, ze vydani knih by se nemohlo
uskuteénit bez partnerd, mezi kterymi je i nase
organizace. Vysledkem desdtého roéniku pro-
jektu jsou jako v poslednich letech jiz tradi¢né
dvé knihy — Literdti na trati X aneb PFibéhy

LITERATI NA TRATI X

anch Ptibéhy zelezné drahy

Frantisek TylSar a spol

Gpika

zelezné drdhy a Literdti na trati X aneb Poezie
zelezné drdhy. Letos je doplnila jesté kniha
Poezie 2023 aneb Reky slov, kde se budou pub-
likovat pFispévky autory, které pfimo neoslo-
vuje drdzni orientace poezie. A ¢im byl letosni
roénik vyjimeény? Ulasti teprve 15leté bézenky
z Ukrajiny, kterd pise verse ¢esky a ukrajinsky
a stala se zatim nejmladsi autorkou v historii
vyddavani knih.

CHCETE SE ZAPOUIT TAKE?

NENI NIC JEDNODUSSiHO!
Zatimco desdté vydani knih je uz na svété,

organizdtofi intenzivné pripravuji pristi roénik.

A hledaji dal$i autory. Pridat se totiz mize
Uplné kazdy, kdo se néjak angazuje v literdrni
tvorbé. Je jedno, zda napise povidku, feje-
ton, cestopis, ¢ldnek ¢i pohddku nebo bdsen.
Jedinou podminkou je naplnéni ndzvu knihy —
jsme literdti na trati. At uz profesi, ¢i ldskou
k zeleznici. ,Je jedno, zda jste ostFileny autor,
nebo si piSete jen tak pro radost. Podélte se
o svoje dilo s ostatnimi. Stante se souddsti
dnes jiz vice nez stoélenné party a vytvorme
spole¢né dalsi dil antologie zndmych i neznd-
mych autord/* Fikd Franti$ek Tyl$ar. Pokud
se rozhodnete tuto vyzvu prijmout, uz za rok
mUzete byt na setkdni autord dalsiho vyda-
ni obou knih. Seberte tedy odvahu a pojdme
do toho! Stoji to za to!

¢D TRAVEL

ZAJUEZDY NA LETO 2024

si mUZete rezervovat jiZ nyni

za vyhodné first minute ceny. Aktu-
alizujeme nabidku postupné tak, jak
dostdvame ceny od hoteld.

Vybrat si mdzete i od nasich spra-
telenych CK (€edok, Exim, Fischer,
Travel Family, TUI, Canaria, Mayer
Crocus aj.). Zde si zdjezd VYBERETE,
ale rezervujete si jej u €D TRAVEL.

Pak budeme moci snizit cenu zdjezdu
o pripadnou dotaci, kterd bude schva-
lena na rok 2024. Pokud jej objedndte
pfimo v jiné CK, nemUzeme pak jiz
zménit rezervaci.

V pripadé jakychkoliv dotazd nam
napi$te nebo zavolejte (viz kontakty
na webovych strdnkdch). Jsme pfi-
praveni vam poradit.

Prijemny podzim preje kolektiv
€D travel - vase cestovni kanceldr

Vyroéni zprava, kterd vychazi z 4dajo
dopravci a provozovateld celostdtnich
a regiondlnich drah i Drazniho Ufadu,
je predkladadna kazdoroéné k 30. zdri
Evropské Zelezniéni agenture (ERA).
Ta shromazduje veskeré vyroéni zpra-
vy od ndrodnich bezpeénostnich 0radd
élenskych zemi EU a vyuzivd je k ana-
lyzdm bezpeénosti a dalSimu planovani
v evropském Zelezniénim prostoru.

B Podet zelezniénich dopravcy

se stabilizoval na &isle 135 a narist

z poslednich let se témér zastavil.

B Podet provozovatell drdhy zUstal
na cisle osm.

B Pracovnici obou sekci DU vykonali

celkem 912 stdtnich dozorb zamérenych
na provoz i na infrastrukturu, coz je bez-
mala o 300 vice nez v roce 2021, ktery
byl omezen covidovymi restrikcemi.

B Pocet evidovanych platnych licenci
strojvedoucich se snizil 0 777 na 9732,
ale zajem o zkousky narostl. Snizeni je
ddano neobnovenim licenci, kterym skon-
Cila desetileta platnost.

B Drazni Urad v roce 2022 obdrzel

od Drazni inspekce 16 bezpeénostnich
doporuceni, na jejichz zakladé prijal
odpovidajici bezpeénostni opatreni.
Vyroéni zprdva je ke stazeni

na www.ducr.cz




