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B MODERNI
ZELEZNICE
S Radkem Makovcem jsme
hovorili také o rekonstrukci
regionalnich trati
Pojd'te s nami
nahlédnout do muzejni
expozice v Dééiné
Ceské Budéjovice potési
milovniky piva, architektury
i Zeleznice. ®
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Brnem a Prerovem ¢i mezi Nemani-
cemi a Sevétinem. Spréva zeleznic
rovnéz pripravuje Upravy na potreb-
y 4 y 4 né zvyeni rychlosti na trati Breclav Mezi Gseky, kde by se v budouc-
— Sakvice, kde se letos uskuteénily nu mohlo jezdit vys$si rychlosti,
zkus$ebni jizdy. Dalsi Useky, kde by jsou dva na jihu €ech mezi
se v budoucnu mohla zvysit tratova Sobéslavi a Doubim, respektive
W Ny rychlost, se momentalné provéruji. mezi Sudoméricemi a Voticemi.
Jednd se napriklad o Useky Pardu- Rozhodné to ale nezname-
bice — Uhersko, Olomouc — Brodek nd, ze se rychlosti 200 km/h
u Prerova a Kolin — Pardubice. zaéne jezdit hned po dokonéeni
4 v V4 V 4 V4 L] V4 A 4 L]
Béhem pristich let se na celé siti Spravy zeleznic § obou staveb. Ty budou podie
o o NA PRELOMU ROKU SE platného stavebniho povoleni
ran 4 r é r 4 4 L] Y 4 v w s
postavi ¢i upravi vice nez 200 kilometru Useku, TESTOVALA VY$$i RYCHLOST zkolaudované na 160 km/h.
. . . 7 v NA JIHU MORAVY Zvyseni rychlosti bude mozné
kde bUdOU mMocCi VIakY.leZdlt rYChIOStI az 200 kmlh' V obdobi od prosince loriského roku az po zavedeni ETCS v téchto
H H H H A letosniho | ihaly zkuseb- v i Si y
deden y 4 n|Ch bUde iv EJpOVleem tunelu, kde se d?”e os$niho edtm probi ayz”useb usec:chudulswh nezbytnych
ni jizdy rychlosti 200 km/h na jihu krocich.
L] A 4 A& 4] , v . v ,
v polovine rijna tato rychlost testovala. Moravy, konkrétné mezi BFeclavi
a Sakvicemi. Jejich hlavnim cilem
bylo otestovat a provérit funkénost z nutnych podminek postupného
evropského vlakového zabezpecova- zvySovdni rychlosti na Ceské zelez-
TEXT | Tomd@s Johdnek ciho systému ETCS i pfi této rych- nici nad dnesnich 160 km/h. Provoz
losti, stejné jako spolupraci mezi rychlej$ich vlakd vyzaduje také
V Ejpovickém tunelu mezi Plzni Vzhledem k tomu, Ze metoda stavby konstrukei trakéniho vedeni pfi tratovou a palubni ¢asti systému. napfiklad zrudeni véech prejezdd
a Rokycany se uskutecnila série Ejpovického tunelu se ukdzala jako zavdadeéni vyssich rychlosti na tra- Jeho instalace je mimo jiné jednou v daném Useku.
zkus$ebnich jizd rychlosti 200 km/h. vysoce efektivni, predpokladd se tich Spravy zeleznic,* uved| gene-
Jejich hlavnim Gcelem bylo zis- jeji pouziti pfi projektovdni a stavbé rdlni reditel Jiri Svoboda. Aktudlné 2
N
kat praktické poznatky o chovani novych zelezniénich tunell. Vlastni je v pripravé 207 kilometrd rdznych 2
N
trakéni soustavy v dlouhém jedno- zkuSebni jizdy byly realizovany spe- tratovych Usekd, na kterych by se 5
kolejném tunelu pri této rychlosti. cidlni méfici soupravou OBB tvore- v budoucnu mohlo jezdit rychlosti ;-,-
Zkusebnim jizddm predchdzela nou dvéma hnacimi vozidly fady 1116 ~ az 200 km/h. Patri k nim prede- %
méreni diagnostickymi prostredky Taurus, vybavenymi méricim sbéra- v§im 15,5 kilometru dlouhy Usek g
Spravy zeleznic a provedend Tech- &em, mezi nimiz byl umistén viz pro mezi Chocni a Uherskem, kde by 5
nicko-bezpeénostni zkouska, kterd diagnostiku trakéniho vedeni. mélo byt mozné jezdit rychlosti
potvrdila zpUsobilost pFislusného 200 km/h od poloviny roku 2025.
tratového Useku k jizddm dvouset- VYSLEDKY MERENI Ddle jde o 17 kilometr{ traté mezi
kilometrovou rychlosti. Ejpovicky SE VYUZIJi PRO PRIPRAVU Sudoméricemi u Tdbora a Voticemi
tunel byl budovdan pomoci raziciho ZRYCHLENI DALSICH TRATI (od poédtku roku 2026) &i osmi-
$titu o mensim prdméru, v jeho »Mérici souprava dosdhla rychlosti kilometrovy Usek mezi Sobéslavi
tubusech je vybudovand pevnd jizdni 200 km/h pri ¢tyrech jizddch, pres- a Doubim (opét od poédatku roku
drdha. V takovém prostredi, kdy né tak, jak bylo napldnovdno. Dia- 2026). Na rychlost 200 km/h se
souprava predstavuje ,pist se cho- gnostické Udaje ziskané pri testova- pak projektuje ¢dst nové traté mezi
vd trakéni vedeni jinak nez ve dvou- cich jizdach budeme ddle analyzovat  Plzni a Domazlicemi, stejné rychle
-
O kolejném tunelu nebo na Siré trati. a pouzivat k optimdlnimu ndvrhu se bude jezdit na novostavbé mezi
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Kratké zpravy

STANICE ROUDNICE
NAD LABEM BUDE
NOVE BEZ BARIER

Na trati mezi Prahou a Ustim nad
Labem pribude dalsi bezbariérové
pristupnad stanice — Roudnice nad
Labem. V ramci pldnované rekon-
strukce se zvysi nastupisté, coz
zajisti pohodiny pFistup do vliakd.
Na ndstupisté se cestujici dostanou
novymi vytahy. Stdvajici Grovhova
ndstupisté nahradi jednostranné
ostrovni, taktéZz s novym vytahem
a schodi$tém. Béhem realizace
projektu projde zasadni obnovou

i podchod, vedle novych vytah se
také éasteéné nahradi jeho pdvodni
konstrukce. Stavebni Gpravy pro-
béhnou také ve vypravni budové,
opravi se schodi$té a doplni novy
orientaéni systém.

NOVY PNOVANSKY
MOST JE LETOSNI
STAVBOU ROKU

Rekonstrukce mostu pres Hra-
choluskou prehradu na trati
Priovany — Bezdruzice ziskala
prestizni ocenéni Stavba roku
2020. Hlavnim organizdtorem jiz
28. roéniku jedineéné a prestizni
celorepublikové soutézni prehlidky
je Nadace pro rozvoj architektury
a stavitelstvi. Most byl vyménén
zcela unikatni stavebni operaci,
béhem které technici nejprve
nasunuli novy mostni dil na stary
oblouk, spojili je, vzdjemné otodéili,
stary nakonec vysunuli na plochu
pred mostem a tam ho rozrezali.
V roce 2019 ziskala rekonstrukce
také cenu od Evropské asociace
ocelovych konstrukei.

HLAVNIi NADRAZI

V PRAZE MA DELSI
NASTUPISTE

Béhem Fijna se prodlouzila ¢ast
prvniho ndstupisté prazského
hlavniho nddrazi, které vyuziva
zejména Leo Express. K prodlou-
zeni doSlo smérem k vitkovskému
zhlavi. Cilem této Upravy je rea-
govat na zvysujici se vytizenost
tohoto naddrazi. Ndstupisté se
prodlouzilo o maximdlni moZnou
délku bez nutnosti zasahu do kon-
figurace okolni infrastruktury,
konkrétné o 10,6 metru.

MODERNI ZELEZNICE, Interni bulletin

Sprdvy zeleznic

Vydavatel Spradva zeleznic, statni
organizace
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se nevraceji.

Rozhovor

Plzensky vzel ceka dalsi velka
modernizace, zacne jeste letos

Jesté neddavno se v Plzni stridali Feditelé oblastniho Feditelstvi pomérné
éasto, nyni uz jej rok a pul vede Radek Makovec. Jednim z jeho cilU tedy
bylo stabilizovat chod celé organizac¢ni jednotky. Zeptali jsme se také

na to, jak se opravuji zelezniéni traté na Uzemi Narodniho parku Sumava.

TEXT | Tomas Johanek

Ve funkci rFeditele oblastniho
Feditelstvi v Plzni jste
pFibliZné rok a pUl. S jakymi
pFedstavami jste do této
funkce nastupoval a jak se
vam je dafi pInit?

Vzhledem k tomu, Ze jsem na oblast-
nim feditelstvi pracoval od samot-
ného vzniku, mél jsem pomérné
jasnou predstavu o tom, jak funguje.
Velkou nevyhodou pro jeho optimdini
fungovdni bylo, Ze se zde v posledni
dobé pomérné rychle stridali Fedi-
telé. Za rok a pdl pfede mnou tady
byli tfi. V prvni Fadé jsem tedy chtél
stabilizovat jeho ¢innost a nastavit
optimdlni strukturu fizeni. Ddle jsem
se zaméril na zlepSeni vzdjemné
komunikace jak v rdmci organizaéni
jednotky, tak i mimo ni. To se tykalo
zejména slozek generdliniho reditel-
stvi a ostatnich organizacnich jed-
notek, ale také dopravcd a ostatnich
partnerd na Urovni samospravy.

Jak ovliviiuje chod GFadu
soucasna situace kolem
koronaviru?

Je to pro nds velmi omezujici jak

z hlediska zajisténi provozu, tak
napriklad i z pohledu pfipravy a rea-
lizace staveb. Ani jedno nemUZeme
zastavit, snazime se proto maxi-
madlné omezit vzdjemny kontakt
zaméstnancy, mdme zavedeny
neosobni preddavky sluzeb. Tam, kde
to jde, se vSe prevddi do elektronic-
ké formy. Vée podfizujeme bezpeé-
nosti nejen nasich zaméstnancy, ale
samozrejmé i cestujicich.

Plzenisky zelezni¢ni uzel prosel
v poslednich letech a viastné
stale prochazi vyraznou
proménou. Co jesté zbyva
dokongéit?

Mdme dokonéené prvni dvé stavby,
které se tykaly predevsim hlavniho
nddrazi. V soucasné dobé probihaji
dokonéovaci prdce na treti stavbé.
Ta zahrnovala napojeni plzefiského
uzlu na hotovy Usek tretiho korido-
ru ve sméru na Cheb s presmykem
domazlické traté. Jesté ted na pod-
zim by méla byt zahdjena pdtd stav-
ba, coz je modernizace Useku mezi
Lobzy a Koterovem, kterd zahrnuje
napojeni uzlu Plzer smérem na Ces-
ké Budgjovice. Ctvrtou stavbou je
modernizace sefadovaciho nddrazi,
tam jsme dnes ve fdzi projektovdni
a reseni findlniho konceptu.

To jsou velké modernizaéni
stavby, jaké akce realizuje
oblastni Feditelstvi v oblasti
oprav a Udrzby Zelezniéni
infrastruktury?

Mezi stézejni akce patfi v souasné
dobé probihajici oprava traté 185
Horazdovice predmésti — Klatovy,

FOTO archiv Spravy zeleznic

ING. RADEK MAKOVEC
feditel OR Plzeii

Narodil se v roce 1977. Vystu-
doval hospodarskou politiku

a spravu na Ceské zemédélské
univerzité v Praze. Na zeleznici
nastoupil v roce 1996 jako tech-
nik na Sprdavu dopravni cesty
Karlovy Vary. Od roku 1998
pracoval na rdznych pozicich

u €D a nésledné u SZDC v zdpa-
dodeské metropoli. Od roku
2007 byl prednostou odborné
spravy. Vloni v éervnu se stal
reditelem plzenského oblastniho
reditelstvi.

kde mezi stanicemi Horazdovice

a Zichovice dochdzi ke kompletni
obnové Zelezniéniho svréku, opravé
mostnich objektU a Gpravé prejezdd.
Je to pro nds nejvétsi akce, kte-

ra letos zacala a bude pokradovat
jesté v pristim roce. Zamérili jsme
se také na Sumavské traté, momen-
tdIné fesime Usek Cernd v Posu-
mavi — Horni Pland, kde se v ramci
revitalizace traté Ceské Budéjovice —
Volary zmodernizovaly pouze stanice,
mezistaniéni Useky byly vynechdny.
Ted'se sem vracime a Fesime pravé
mezistaniéni Useky. V pFistim roce
chceme navdzat Usekem Horni Pland
- Novd Pec - Cerny Kriz. Samoztej-
mé se zabyvdme i dal$imi tratémi,
kde se prioritné zamérujeme na Use-
ky se zhor§enym stavem zelezni¢-
niho svrsku. V leto$nim roce doslo

i k opravé nékolika mostl, za zminku
uréité stoji ten v Dehtiné pres silnici

I tridy, kde byla vyménéna nevyhovu-
jici ocelovd nosnd konstrukce mostu
za novou se stlacenou stavebni
vyskou. Nezapomindme ani na zabez-
pedovaci zarizeni. V sou¢asné dobé
probihd oprava stani¢niho zabezpe-
¢ovaciho zarizeni ve stanici Bozejovi-
ce na trati 201 Tédbor — Razice a pred
realizaci je stejnd akce v Bechyni.

Zminil jste opravné prdace

na Sumavskych lokdlkdch, jak
ndaroéné je provadét podobné
akce na Uzemi narodniho
parku?

Vzdy je dUlezitd jiz zmifovand vzd-
jemnd komunikace. Nastavili jsme si
jasnd pravidla, se spravou ndarodni-
ho parku musime mit vzdy predjed-
nanou veskerou ¢innost, kterou tam
v rdmci Udrzby provddime. Pokud

se nepoustime do vétsich zasahl

ve vztahu k prirodé a pohybujeme se
pouze v obvodu drdhy, tak nevznikaji
z4dné vétsi problémy. Samozrej-
mé odli$ny pohled mdme v pripadé
Udrzby zelené a kdceni stromd.

Hodné se také vénujete
rekonstrukcim a opravam
vypravnich budov. V pFistim
roce by mély zaéit prace

na plzefiském hlavnim nadrazi.
Které budovy se momentalné
opravuji ¢i se zacnou
opravovat v blizké dobé?

Pred nékolika mésici zacala rekon-
strukce vypravni budovy v Ceskych
Budéjovicich, coz je stézejni stavba,
budova byla na pokraji své zivotnosti.
Jsme rddi, ze se podarilo moder-

nizaci zahdjit, prdce jsou to velmi

komplikované, budou trvat dva a pdl

roku, ale vysledek bude uréité stdt

za to. Kromé rekonstrukce vypravni
budovy v Plzni se pripravuji i dalsi,
jako napfiklad v Pisku, Tdbore, Veseli
nad Luznici, Plané u Maridnskych
Ldzni, Tachové nebo Klatovech.
Pomérné hodné akci se ndm podarilo
realizovat i v rdmci oprav, v lonském
roce to byly napriklad vypravni budovy
ve stanicich Cesky Krumlov, Pobé-
zovice, Stary Plzenec, Zlatd Koruna
¢i Kaplice. V leto$nim roce jsme jiz
dokondili opravy vypravnich budov

v Zdahoti, Majdalené, Donoveé, Kar-
dadové Retici a Sevéting, v realizaci
je pak zhruba desitka dalsi staveb,
napfiklad Horazdovice, Susice, Proti-
vin, Nyrsko, Vyssi Brod kldster, Sepe-
kov ¢i Milevsko. Vérim, ze nejenom
cestujici novy stav budov oceni.

Jedna véc je budovy opravit

a druha najit pro né vyuziti.
Dafi se vam to?

Samozfejmé néco jiného je hledat
vyuziti pro budovy v krajském mésté
a néco jiného na malych nddrazich.
V téch nejmensich budovdch je ¢as-
to jen éekdrna a ndpojovy automat.
Pokud md nékdo z mistnich zdjem
provozovat tam néjakou zivnost, je
mozné vhodné prostory najit a pri-
padné prizpUsobit. Budovat tam
primdrné prostory pro néjaké sluzby
je pomérné slozité. Ve vétsich
méstech je to jednodussi. Ve spolu-
prdci s odborem prodeje a prondjmu
i Stavebni sprdvou zdpad resime
koncept vybavenosti vypravnich
budov podle jejich velikosti a zejmé-
na lokality.
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Mezinarodni
architektonicka
soutéz na novou
centralu

Sprdva zeleznic chce vytvorit moderni a efek-
tivni prostredi pro své prazské zaméstnance
formou centralizace do jedné lokality. V sou-
vislosti s timto zamérem vyhldsila mezind-
rodni architektonickou soutéz na podobu nové
centrdly, kterd by se méla nachdzet v jizni
&dsti prazského Smichova, v oblasti tésné
priléhajici k souéasné vypravni budové stanice
Praha-Smichov. Sidlo by v této lokalité mély
v budoucnu najit i dalsi instituce pUsobici

v rdmci resortu Ministerstva dopravy.

»Cilem Sprdvy zeleznic je nejen modernizo-
vat traté a zkvalitnovat prostredi nddraznich
budov pro verejnost, ale také zlepSovat pra-
covni podminky pro nase zaméstnance. Proto
jsme spolu s Ceskou komorou architektd
vypsali mezindrodni architektonickou soutéz,
kterd nase zdméry posune blize k realité,* rika
generdlni reditel Sprdvy zeleznic Jiri Svobo-
da. Samotnd vystavba centrdly by méla zadit
v roce 2024, prestéhovdni priblizné 1300
zaméstnancy je napldnovéno na rok 2026.

Drazni hasici se na jihu Cech
prestehovali do nového

Nase statni organizace ukoncila na konci zari
rekonstrukci areadlu v tzv. Trianglu na severnim okraiji
Ceskych Budéjovic, ve kterém nasli nové sidlo nejen

hasi¢i z mistni jednotky pozarni ochrany, ale také dalsi
zaméstnanci manazera drazni infrastruktury.

TEXT | Tomas$ Johdnek (s vyuzitim TZ)

»Diky rekonstrukci ziskdvaji nasi hasici
moderni aredl s nejnovéjsi technologii pro
vyhladovdni poplachdy, Fizeni zdsahU a s plnou
integraci do civilniho integrovaného systé-
mu. Soudasné budou mit k dispozici distojné
pracovni prostredi a zdzemi pro svou sluzbu.
Navic se sem vejde rozmérnéjsi automobilo-
vd technika, pro kterou jsme neméli v pred-
chozim pUsobisti dostatek prostoru,* uvadi
pozitiva rekonstruovaného aredlu generdini
reditel Sprdvy zeleznic Jiri Svoboda.

Cilem stavby bylo vytvoreni uzavrené-
ho aredlu s vesSkerymi potfebnymi provozy
pro Jednotku pozdrni ochrany Hasi¢ského
zdchranného sboru (UJPO HZS) Sprdvy zelez-
nic. Souc¢asné zde vznikla viceGéelovd budova

pro pracovniky z dal$ich organizacnich slozek
manazera infrastruktury. Ti se sem prestéhuji
z kanceldri s komerénimi ndjmy, coz prinese
znaénou Usporu provoznich ndkladd.

Drazni hasi¢i mohou vyuzivat nékolik novych
budov. V jedné vznikly kromé operaéniho stre-
diska a pracovisté Fizeni provozu HZS také
kanceldre a technické zazemi. DalSi objekt
zahrnuje hlavni prostor pro sluzbu konajici
hasice, mistnosti pro denni a noéni pohoto-
vost, v pfizemi se pak nachdzeji gardze pro
vyjezdovou techniku HZS.

Kompletni rekonstrukci prosly dilny pro
opravy techniky HZS a stdni pro vozidla. Nova
ocelovd konstrukce pak slouzi jako zastresenfi
prostoru pro umisténi vyprostovaciho tanku.

Mobilni cety pomahaji
na vybranych nadrazich

Na konci zari se ve stanici Praha-Liben za pritomnosti
generdlniho reditele Spravy zeleznic Jifiho Svobody

a zdstupcU Ndrodni rady osob se zdravotnim postizenim
CR (NRZP CR) uskuteénila prezentace nové sluzby
mobilnich cet, kterou jsme zavedli na 869 nadrazich.

TEXT | Tomdas Johdanek

Podle generdlniho reditele Spravy zelez-

nic Jifiho Svobody je toto rozsireni sluzeb
dal$im ddkazem kontinudlini snahy manazera
infrastruktury o systematické zpristupno-
vani cestovdni po Zeleznici lidem se zdravot-
nim postizenim. ,Posledni analyzy doklddaji
rostouci bezbariérovost Zzeleznice. V ramci
koridory a dal$ich dilezitych mezindrodnich
trati ¢ini podil stanic s bezbariérovym pri-
stupem na ndstupis$té 54 procent. V pripadé

vypravnich budov na téchto paternich tratich
jde 0 50 procent. Tim to ale nekondi a urcité
budeme v nasi snaze, i ve spoluprdci s Ndrod-
ni radou osob se zdravotnim postizenim CR,
pokracovat ddle.”

Sluzba tzv. mobilnich ¢et spocliva v poskyto-
vdni pomoci lidem se véemi typy zdravotniho
postiZeni (t&lesnym, zrakovym i sluchovym)
od prednddrazi az na ndstupisté, predevsim
v neobsazenych stanicich.

Na rekonstruované

Dluhonické spojce se vymeénila

mostni konstrukce

Na konci zari probéhla v ramci rekonstrukce prerovského
vzlu unikatni operace — vymeéna 268 tun vazici ocelové
mostni konstrukce, po které prechazi 2. kolej Dluhonické
spojky u stanice Prosenice pres dvoukolejnou trat

Prerov - Bohumin a 1. kolej Dluhonické spojky.

TEXT | Pavel TesaFr

Vymeéna ocelové mostni konstrukce byla
soucdsti druhé etapy rekonstrukce prerovské-
ho zelezniéniho uzlu. Stavebni prace zacaly

v dubnu lonského roku, dokonéena jiz byla
rekonstrukce 2. tratové koleje v Useku Prerov
— Prosenice a 1. koleje na Dluhonické spojce,
kterd se nachdzi mezi Dluhonicemi a Proseni-
cemi. V soucCasné dobé se pracuje na 1. tratové
koleji mezi Pferovem a Prosenicemi a na 2.
koleji Dluhonické spojky. Stavbari zde odstra-
nili zelezniéni svréek a staré trakéni vedeni,
ndplni jejich prace je nyni sanace zeleznicni-
ho spodku. Ve vyhybné Dluhonice pokracuji

prdce na Upravdch trakéniho vedeni, vystavbé
nového technologického objektu, pristupovych
komunikacich a na nadjezdech.

Druhd stavba v prerovském uzlu navazuje

na jiz drive provedenou rekonstrukci celé tam-
ni zelezni¢ni stanice. Souc¢asnd etapa zahrnuje
rekonstrukci vyhybny Dluhonice a trianglu tvo-
reného tratémi Prerov — Prosenice, Dluhonice
— Prosenice a Prerov — Dluhonice. Nové reSend
koncepce kolejisté v Dluhonicich vychazi ze
soubéhu dvou dvoukolejnych trati do Prerova
a Prosenic pri dodrzeni jejich primého pokra-
Covani ¢tyrmi hlavnimi dopravnimi kolejemi.

Na mezinarodnim koridoru

bude nova odbocka

Dopravni kapacitu mezinarodniho zelezniéniho
koridoru mezi Brnem a Breclavi zleps$i uz v pristim roce
novd odbocka Rajhrad. Vlozeni ¢tyr novych vyhybek

ve stejnojmenné zastdvce umozni predjizdéni viaky

v tratovém Useku ModFice — HruSovany u Brna.

TEXT | Pavel Tesaf (s vyuzitim TZ)

Dotceny tratovy Usek je soucdsti prvniho
tranzitniho zelezni¢niho koridoru, vyuziva
ho ddlkova doprava v relacich do Bratislavy
a Vidné i vnitrostatni rychlikovd linka R13

z Brna do Olomouce pres Breclav. Velmi
silnd je regiondlIni doprava tvorend spésSnymi
a osobnimi vlaky. Realizace praci se predpo-
klada prakticky béhem celého pristiho roku.
Obsahem stavby je rekonstrukce zelezni¢niho
svréku a spodku v délce 870 metry. Sou-
¢asné dojde k ndhradé silni¢niho nadjezdu

v Holasicich a opravé nedalekého zelezni¢niho
mostu.

Zrizovand odbocka se vybavi novym tratovym
zabezpelovacim zarizenim s technologii ulo-
zenou do stdvajici budovy v zastdvce Rajhrad.
Tu doplni nové vybudovany objekt trafosta-
nice. Trakéni vedeni se zrekonstruuje podle
zménéné polohy tratovych koleji. Zastdav-

ka Rajhrad ziskd v ramci stavby také nové
informaéni zafizeni s odjezdy vlakyd, umisténé
u vypravni budovy.

Moderni zeleznice
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Puvodni stavédlo
pripomina staré casy
mechanickych zarizeni

V zdarijovém Cisle Moderni zeleznice jsme se podivali
do hlavni expozice Muzea sdélovaci a zabezpecovaci
techniky v Hradci Kralové. Toto muzeum ma svou
pobocku v Déciné, konkrétné v objektu byvalého
stavédla. Pojdme se nyni vypravit na navstévu tam.

TEXT | Tomdas Johanek

Nékterd historicky cennd zarize-

ni je idedlIni prezentovat v jejich
puvodnim prostfedi. Patfi mezi né
napriklad viceradd elektrodynamic-
kd zabezpecovaci zarizeni a objekty,
ve kterych se nachdzi. Jeden takovy
objekt je na severnim zhlavi stanice
Décin hlavni nddrazi, jen nékolik
metrd od ndstupist. Budovu stavéd-
la nelze pfi prichodu prehlédnout.
Dnes jiz neslouzi svému pOvodnimu
Ucelu, ale je v ni muzeum. Kdyz

v roce 2003 skoncila modernizace
stanice, zachoval se objekt stavédla
a jeho technické vybaveni véetné
jedine¢ného ¢tyrradého Ustredniho
elektrodynamického zabezpecova-
ciho zarizeni. Pfimo se tak nabi-
zela moznost zfidit zde viceméné
monotematickou expozici zamére-
nou na vyvoj zelezni¢niho uzlu Décin
a nejdokonalej$iho zabezpecovaciho
zarizeni epochy pevné pdaky. ,Hlavni
soucdsti expozice je zarizeni z roku

Muzeum sidli v objetu byvalého stavédla, odkud se Fidil provoz na severnim zhlavi stanice.

1942. O¢istili jsme jej od nejriz-
néjsich pozdéjsich Uprav, takze je

v povodni podobé/* Fikd Petr Mddle,
reditel Centra telematiky a diagnos-
tiky, pod které muzeum patfi.

HISTORICKE ZARIZENi

JE PLNE FUNKENI

Prohlidka muzea zaéind v byvalé
akumuldtorovné, kde jsou umistény
primdrni a sekunddrni zdroje elek-
trické energie pro zabezpecovaci

Hlavnim ldkadlem expozice je elektrodynamické zabezpecovaci zafizeni z roku 1942.

zarizeni. V sousedni mistnosti je
rozvadéc. Na chodbé jsou mapy
zelezni¢ni sité z poloviny 20. stoleti,
nechybi ani galerie osobnosti, které
se zaslouzily o rozvoj zelezniéni

a zabezpecovaci techniky. Na chod-
bé v prvnim poschodi jsou panely
popisujici rozdil mezi elektrody-
namickym a elektromechanickym
zabezpecfovacim zarizenim. Hlav-
nim ldkadlem expozice je samozrej-
mé samotné zarizeni. Vypravéi zde
za pomoci operdtora a signalisty
ridil cely dopravni proces na sever-
nim zhlavi stanice, spolupracoval se
sousednimi stavédly a dopravnami.
| dnes je zde mozné vyzkouset si
postaveni vlakové cesty s ukaz-

kou funkce elektromotorického
prestavniku pdvodniho registru
mechanickych zdvislosti jednotli-
vych Fadi¢d k pfestavovdni vymén,
vykolejek a sefadovacich a vjezdo-
vych ndavéstidel. Jako muzejni expo-
ndt je instalovdn model pdvodniho
mechanického ndvéstidla, které je
mozné prestavovat do poloh Volno
a Vjezd odbockou.

NECHYBIi ANI DiLNA €I
PROTISTREPINOVY KRYT

Kromé pUvodniho vybaveni je byvalé
stavédlo pIné expondtd z jinych
nddrazi. Nachdzi se v ném napriklad
Cast elektrodynamického stavédla
ze stanice Usti nad Labem sever.

V muzeu nechybi ani historické
uniformy, jizdni rady nebo souddsti
vystroje Zelezniédro. Velkou raritou
je rtutovy kmitac z 50. let. Sou-
Casné je zde umisténo ukdzkové
funkéni jednoradé elektrodynamické
stavédlo z Zeleznic¢ni stanice Vcelnd.
Prohlédnout si mlzete i protistfe-
pinovy Ukryt s moznosti vyzkouset
si tehdejsi prostredky ochrany
jednotlivce (helmy a masky). Mist-
nost obsluhy je vybavend dopravni
dokumentaci, predpisy, listem grafi-
konu ¢i staniénim radem pro funkce
vypravéiho, signalisty a operdto-

ra. S jejich ¢innosti je ndvstévnik
podrobné sezndmen prdvodcem.
Pristup ke stavédlu je po novém
schodi$ti od jednoho z viaduktd.

Ke stavédlu se totiz drive nebylo
mozné dostat jinak nez po kolejich.

Zacal geologicky
pruzkum pro stavbu
VRT Drazdany - Praha

Nasi kolegové z Deutsche Bahn

zadali s geologickym prizkumem

na némecké strané v oblasti planovaného
Krusnohorského tunelu. Pravé tudy ma
vést v blizké budoucnosti vysokorychlostni
trat mezi Drazdany a Prahou.

TEXT | lveta Millerova

Zgkladnim cilem prozkumu je
dozvédét se maximum o geologic-
kych podminkach dané lokality, aby
bylo mozné ndsledné vybrat opti-
malni variantu nové traté a budou-
ciho tunelu. Rozsdhlé geologické

prizkumy budou trvat az do kvétna
pristiho roku. V soucasné dobé
zkoumaji geologové vice nez 800
milion¥ let staré podloZi na deviti
mistech v oblasti Heidenau, mezi
labskym Udolim a Kru§nymi horami,

FOTO archiv DB Netz (2x)

na nékterych mistech dosdhnou
hloubky aZ 400 metrd.
Na pracich spolupracuje také

Sasky statni Urad pro zivotni
prostredi, zemédélstvi a geolo-
gii (LfULG). V radmci preshraniéni

spoluprdce programu INTERREG se
na prizkumu podili i Ceskd geologic-
ké sluzba (CGS). Odbornici odebiraji
vzorky pddy a pevnych hornin k dal-
§im analyzdm. Nékteré z vrtU slouzi
vedle zkoumdni podpovrchovych
vrstev také k prozkoumani kvality
vody. Pravé geologie je jednim z roz-
hodujicich faktory pro to, kudy bude
trat projektovdna a jakd technologie
bude zvolena. Usou zvazovdany rizné
varianty — podle nékterych by méla
byt celd trase zcela v tunelu, dalsi
pocitd s castecnym nadzemnim
vedenim. Pldnovdni doprovdzeji pra-
videlnd diskusni féra s verejnosti.
Na zaédtku Fijna se uskutecnilo také
1. online Férum dialogu. Rozhodnuti
o optimdlini trase nové traté by mélo
padnout v roce 2024.

V rdmci pripravy nového zZelez-
ni¢niho spojeni Drdzdan a Prahy

uz vyhldsila DB Netz AG spolu se
Spradvou zZeleznic verejnou sou-

téZ na projekeni prdce ve stupni
dokumentace pro vydani rozhodnuti
o umisténi stavby (DUR) na samot-
ny KruSnohorsky tunel, komplexni
pojisténi projektu, jeho vedeni

a na spole¢nost vykondvajici funkci
hlavniho projektanta. DUR pfeshra-
ni¢niho Useku by méla byt zpracova-
na do roku 2024,
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Nadrazi pod majestatni

horou Klié

Clenity terén Luzickych hor pokorfila Zeleznice
koncem 60. let 19. stoleti diky Ceské severni draze
(BNB), resp. hrabéti Arnostu Antoninovi z Vald$tejna,
ktery spoleénost zalozil a spoluvlastnil.

TEXT | Marek Binko

Pokrokovy hrabé, ktery predtim zalozil jiz
Turnovsko-kralupsko-prazskou drdhu, ziskal
v Fijnu 1865 koncesi pro stavbu Zeleznice
z Bakova nad Jizerou do Rumburka s odbo¢-
kami do Dééina a Varnsdorfu. Stavebni pod-
nikatelé Vojtéch Lanna a Jan Schebek zadali
se stavbou v roce 1866 a v ndsledujicim roce
byl jiz zprovoznén prvni Usek do Ceské Lipy.
Zbytek trati podle ziskané koncese byl uveden
do uzivdni 16. ledna 1869.

Zeleznice se, jako véude jinde, i zde sta-
la nositelem hospoddrského ristu. Doslo
k masivnimu rozmachu sklarstvi, které
ziskalo diky zeleznici pristup k levnému uhli.
To se tykalo i obce pod majestdtni horou Kli¢
s ndzvem Rohrsdorf, ktery se nedlouho po
2. svétové vdlce zménil na Svor. Zdejs$i nddrazi
slouzilo i pro blizké mésto Cvikov, proto bylo

Co se déje v regionech

PRIBRAMSTi MOHOU
VYUZ[VAT NOVOU
ZASTAVKU

Na poédatku Fijna zaéala slouzit cestujicim
nova zastdavka Pribram sidlisté. Bezba-
riérové pristupné nastupisté je dlouhé
90 metrd, pohodlny ndstup do vlaku zajis-
tuje jeho normova vyska 550 milimetrd nad
koleji. Zastdvku budou vyuzivat predevsim
obyvatelé sidlisté Pribram VIII, lokalit Fial-
ka a Drkolnov a také lidé z prilehlé rekreaé-
ni oblasti Novy rybnik.

Nova zastdvka, jejiz vystavba zaéala
v kvétnu letosniho roku, se nachazi na trati
z Berouna do Protivina. Divodem jejiho
vybudovani bylo zpfristupnovani zelezniéni
dopravy Siroké verejnosti. Pfichod je mozny
ze dvou smérd, a to od zabezpeéeného
prechodu vedouciho do Skolni ulice a po pFi-
stupovém chodniku mezi aredly zachranné
sluzby a hasiéd, ktery vybudovalo mésto.

Prace ddle zahrnovaly rekonstrukci
zelezniéniho svréku a sanaci zelezniéniho
spodku v déice pFiblizné 145 metrd. Tim
doslo k prodlouzeni Zivotnosti a zjednodu-
Seni Udrzby koleje priléhajici k nastupisti.
Zastavka je diky vybudovani bezbarié-
rového pristupu dostupna pro osoby se

nejprve pojmenovano Réhrsdorf-Zwickau.
Vypravni budova byla prizemni typizovand
stavba od projektanta BNB inzenyra Josefa
Pavlovského, po Sesti letech provozu zvy-
$end o jedno podlazi. V roce 1886 postavila
BNB mistni drdahu do Cvikova, 0 19 let pozdéji
prodlouzenou do Jablonného v Podjestédi,
¢imz nadrazi jako odboénd stanice ziska-
lo na vyznamu a také se zkratil jeho ndzev
na Réhrsdorf.

Zvys$ujici se provoz ved| nejprve v 90. letech
k postupnému zvétseni vypravni budovy
o boéni pristavby a po vzniku samostatné
republiky dospély Ceskoslovenské statni
drdhy v roce 1920 k rozhodnuti nahradit
zastaralou budovu novostavbou. K rea-
lizaci se dostal az druhy ndvrh projektu,
ktery zpracovalo v roce 1922 Ministerstvo

shizenou schopnosti pohybu i pro zrakové
postizené. V plose nastupisté jsou umisténé
vodici linie a varovné a signdlni pasy s moder-
nimi barevnymi plastbetonovymi prvky

s dlouhou Zivotnosti. Je vybavena pristres-
kem s mobiliGFem — laviékami, odpadkovymi
ko$i a predevsim novou informaéni tabuli

s LED technologii, ktera zajistuje cestujicim
vybornou éitelnost informaci o prijezdech

a odjezdech vlakd. Bylo také zFizeno ener-
geticky Usporné LED osvétleni pristupové
komunikace a ndstupi$té a rozhlas.

ZASTAVKA V HRONOVE
SE LESKNE NOVOTOU

Zpristupnit dlouhodobé uzavreny a éasto
devastovany stavajici objekt, vytvorit piné
funkéni, dostateéné prirozené prosvétliené
moderni prostory pro ochranu cestujicich
pred povétrnostnimi vlivy pfi zachovani
stavajiciho objektu. Takovy byl cil opravy
zelezniéni zastavky v Hronové.
Predmétem oprav bylo predevsim vybou-
rdni éelni stény s nutnym statickym pod-
chycenim stresni konstrukce. V prostoru
éekarny byla zdénd konstrukce nahrazena
pevnou sklenénou vyplni. Dosluhujici okna
byla nahrazena novymi. Objekt dostal novou
elektrickou instalaci s vnitfnim i venkovnim
LED osvétlenim. Nové jsou vnitFni omitky,
fasdda se opravila. Souédsti oprav byly i nové
podlahové bezspdrové krytiny, které spliuji
pozadavek na dlouhou Zivotnost, ¢éisty vzhled
a jednoduchou Udrzbu. Souédsti oprav bylo

FOTO autor

zeleznic a v letech 1923-1924 postavila firma
Ing. Dr. Adolfa Liebschera z Prahy. Mohut-
nd budova ve stylu geometrické moderny

s povodné barevné ¢lenénou fasddou je
dodnes dominantou obce. Vyznam svorského
nddrazi upadl v 70. letech 20. stoleti, kdy
plnéni Ukolu XIV. sjezdu Komunistické strany
Ceskoslovenska rusit mdlo vykonné zelezniéni
traté postihlo v roce 1973 trat Svor — Cvikov

Hronov =...

o

a pozdéji i jeji pokradovdni do Jablonného

v Podje$tédi. DOvodem ke zru$eni této zelez-
nice byla mimo jiné modernizace silnice 1/13,
kterd byla s drdhou na nékolika mistech v koli-
zi. Zbytky traté jsou presto dodnes na radé
mist patrné véetné kolejisté na nadrazi

ve Svoru &i vypravnich budov ve Cvikové nebo
v Lindavé a Kunraticich u Cvikova, které byly
postaveny v novorenesanénim slohu.

i vybudovdni nové zpevnéné plochy pred
objektem. Cestujicim je k dispozici moderni
mobiliar véetné laviéek v antivandalském
provedeni, stojand na kola, odpadkovych ko$0
a nového informaéniho systému. Prosklené
vypIné otvord i éast vnitfnich omitek jsou
provedené v korpordtnich barvdach nasi stat-
ni organizace.

DALSIi STREDOCESKA
NADRAZi PROSLA OBNOVOU

Sprdava zeleznic momentalné dokonéuje opra-
vy dalSich étyr nddraznich budov ve Stre-
doéeském kraji. Zatimco ve Voticich a Lysé
nad Labem uZ jsou prdce u konce, ve Zbeénu
a v Novém Straseci (na snimku) uvidi ces-
tujici opravené prostory zaéatkem listo-

padu. Od roku 2016 se tak v tomto regionu

revitalizovalo jiz 31 vypravnich budov. DalSich
14 objektd je v realizaci a 11 se pFipravuje.

Ve Voticich doslo k opravé plasté vyprav-
ni budovy, vyméné oken a dveri, obnové
verejné pristupnych prostor a elektroinsta-
lace. Nddrazi ziskalo novy venkovni mobiliar
a pristupové cesty. K obdobnym Upravam se
pristoupilo i v Lysé nad Labem, kde opra-
va skonéila na prelomu zafi a Fijna. Budova
ziskala novou barevnou fasddu a strfechu.
Vyménila se okna a dvere, chodniky pred
nddrazim a pod pristfeSkem stavbari
predlazdili. Ve venkovnich prostordch pribyly
také nové laviéky a odpadkové kose.

»Snahou opravy vypravni budovy ve Zbeé-
nu je navdzat na Uspésné dokonéenou opravu
ndadrazi v nedalekém Nizboru a zachovat
vzhledem k charakteru této traté historicky
raz budov, jenz k ni neodmyslitelné pat-

Fi,“ popisuje reditel Oblastniho rFeditelstvi
Praha Vladimir Filip. Souédsti projektu je
novd fasdda, vyméni se okna a dvere. Ddle
se opravi stfecha a také verejné pristupné

a provozni prostory, tedy éekdrna a doprav-
ni kanceldr se zdzemim pro obsluhu drdahy.
Stavebni prdace skonéily v zavéru Fijna.
Stejny termin ukonéeni oprav je planova-

ny i v Novém Straseci, kde se pracovalo

na opravé strfechy a fasddy, stejné jako

na vyméné oken a dveri. Modernizaci prosla
i elektroinstalace. Veskeré drevéné a kovové
konstrukce dostaly novy natér.

FOTO archiv Spravy Zeleznic (5x)
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FOTO archiv Spravy zeleznic

Mimoradné uvdalosti

DAVLE

Dopoledne se na zelezniénim prejez-

du v obvodu stanice Davle stretl osobni
automobil Ford S-Max s Os 9005 tvorenym
motorovou jednotkou Fady 814 Regionova.
Pri stretnuti byli zranéni ridi¢ka automobi-
lu i jeji spolujezdec. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpeéovacim zafizenim bez
zavor. Skoda byla predbé&zné vyéislena

na 115 tisic korun.

KUNOVICE

V odpolednich hodindch se na Zelezniénim
prejezdu v obvodu stanice Kunovice stretla
souprava traktoru a cisternového navésu
se spésSnym vlakem 1765, kterym byl moto-
rovy vUz Fady 810 s privésnymi vozy Fady
Btax. PFi stfetnuti doslo k lehkému zranéni
strojvedouciho a étyr cestujicich. Prejezd je
zabezpeéen vystraznymi k¥izi. Skoda byla
predbézné vyéislena na 550 tisic korun.

CHLUMEC NAD CIDLINOU
- NOVY BYDZOV

V dopolednich hodindch se na Zelezniénim
prejezdu mezi stanicemi Chlumec nad Cidli-
nou a Novy BydZov stretl osobni automobil
Ford S-Max se spéSnym vlakem, kterym byl
motorovy vz fady 854 s pFivésnym vozem
rady Bdtn. PFi stfetnuti byl zranén fidié
automobilu. Prejezd je zabezpeéen svétel-
nym zabezpeéovacim zarizenim bez zdavor.
Skoda byla predbézné vyéislena na 221 tisic
korun.

UPORINY

Dopoledne ve stanici UpoFiny p¥i viezdu
ndkladniho viaku Pn 69071 vykolejilo pét
ndkladnich voz Fady Falls. Prvni tFi vykole-
jené vozy se prevratily a poskodily Zelez-
niéni svréek, venkovni prvky staniéniho
zabezpeéovaciho zarizeni a trakéni vedeni.
Skoda byla pfedbézné vyéislena na

30 miliond korun.

BRUNTAL - VALSOV

Odpoledne zaéala mezi stanicemi Brun-
tal a Val$ov za jizdy ndkladniho viaku Pn
52542 horet lokomotiva Fady 742. Nikdo
nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 750 tisic korun.

HOLKOV

V podveéernich hodindch se na zelezniénim
prejezdu ve stanici Holkov stretl osob-

ni automobil Volkswagen Golf s Ex 334,

v jehoz éele byla elektricka lokomotiva
fady 380. Pri stretnuti byl zranén Fidié¢
automobilu. Prejezd je zabezpeéen svétel-
nym zabezpeéovacim zafizenim bez zdvor.
Skoda byla pfedbézné vyéislena na

280 tisic korun.

Historie

Nové traté musi odpovidat
i poZzadavkium na ochranu

zivotniho

prostredi

K tomu, aby bylo mozné postavit vétsi stavbu, musi investor
ziskat od stavebniho UFadu nejprve Uzemni rozhodnuti a nasledné
stavebni povoleni. U staveb celonarodniho vyznamu, jako je

Nové zelezniéni spojeni (NZS) Praha — Drazdany, jim predchazi

i zaneseni do Zdsad Uzemniho rozvoje prislusnych kraju.

TEXT | PFemysl Marek, Pavel Hruska

U nékterych staveb Ize divodné predpokladat,
ze budou svymi vlivy (hlukem, emisemi, vlivem
na prirodu apod.) negativné ovliviiovat Zivotni
prostredi. V takovém pfipadé musi pfed vyda-
nim Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povolenf{
probéhnout proces posouzeni vlivu stavby

na zivotni prostredi EIA (Environmental Impact
Assessment). Zasady Uzemniho rozvoje jsou
koncepci, proto musi byt posouzeny procesem
SEA (Strategic Enviromental Assessment).
Proces SEA je obecnéjsi a resi vlivy na Urovni
koncepci — koncepce stavby vs. platnd kon-
cepce udrzitelného zivotniho prostredi kraje.

V rdmci procesu EIA se pak podrobnéji posuzuji
vlivy pldnovanych staveb, ¢innosti a technologii
na verejné zdravi a na zivotni prostredi, které
zahrnuji vlivy napriklad na zvld$té chranénd
Uzemi a krajinu, na rostliny, zivo&ichy, ekosys-
témy, pddu, horninové prostredi, vodu, ovzdusi
a klima, hlukové poméry, prirodni zdroje,
hmotny majetek a kulturni pamdatky a na jejich
vzdjemné pOsobeni a souvislosti. Uéelem celého
procesu SEA/EIA, ktery upravuje zdkon &.
100/2001 Sb., je ziskat objektivni odborny pod-
klad pro vyddni navazujicich rozhodnuti (tedy
predevsim Uzemniho rozhodnuti ¢i stavebniho
povoleni), a pfispét tak k udrzitelnému rozvoji.

POSOUZENI VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI
PROSTREDI JE NEZBYTNE

Procesu EIA nepodléhaji véechny zdméry.
Priloha €. 1k zdkonu ¢.100/2001 Sb., o posu-
zovdni vlivy na Zivotni prostfedi stanovuje,

FOTO archiv Spravy zeleznic

PFirodni paméatka Piséiny u Oleska

u kterych zdméri bude probihat posouzeni EIA.
V této priloze jsou v prvni kategorii stanove-
ny zadméry, u kterych probihd cely proces EIA
vzdy povinné. Jednd se o zdméry s potencidlné
vyznamnymi vlivy na lidské zdravi a zivotni
prostredi. K tém patfi napfiklad stavba celo-
stdtni zelezniéni traté nebo ddlnice. Prislus-
nym orgdnem je zde Ministerstvo Zivotniho
prostredi. Stanovisko EIA je zdvazné, proto

ho nelze opomenout v navazujicim Gzemnim ¢&i
stavebnim Fizeni. Urady, které tato navazujici
rizeni vedou, se musi stanoviskem EIA pri svém
rozhodovdni vzdy ridit. V celém procesu se
predpoklddd a je legislativné zakotvend aktivni
Uéast verejnosti.

PROCES SEA POMUZE S VYBEREM
VHODNE VARIANTY
Prikladem, jak vyuzit procesu SEA pro vybér
vhodné varianty trasy nové zeleznice, je ndvrh
koridoru NZS Praha — Drazdany mezi Roudnici
nad Labem a Ustim Stredohorského tunelu,
potazmo Ustim nad Labem. Trasovdni se zde
kvOli zméné koncepce VRT odchyluje od his-
torického koridoru Uzemni rezervy a povede
vychodnéji, aby bylo mozné efektivné obsluho-
vat Lovosice a LitoméFice a zajistit primy pro-
jezd Ustim nad Labem. Trasy se zde potkdvaji
se dvéma vyraznymi skupinami z4jmd ochrany:
ochranou pfirody a ochranou lidskych sidel
a kulturni krajiny. Trasa vedouci primo na sever
prochdzi Uzemim ekologické stability — nadregi-
ondlnim biocentrem na Mrchovém kopci, v tésné
blizkosti evropsky vyznamné lokality a prirodni
pamdtky Piséiny u Oleska. Trasa obchdzejici
tuto lokalitu vychodné se priblizuje vétsimu
poctu obci, a tedy i obyvatel a zabird zemédél-
sky obhospodarované plochy. Vybér trasy neni
jednoznaény a je tfeba hledat dals$i argumenty
pro nalezeni spole¢ensky prijatelného reseni.
Posouzeni trasovdni procesem SEA zva-
2i dopady jejich vlivd na jednotlivé pFredméty
ochrany a nésledné vstoupi do vybéru vysledné
varianty pro zaneseni nového koridoru v Zdasa-
ddch Gzemniho rozvoje Usteckého kraje. Umis-
téni nového koridoru tedy nebude jen v gesci
Sprdvy Zeleznic, ale na jejim vytvoreni se budou
podilet jak regiondIni a mistni samospravy, tak
i odbornd a laickd verejnost.

KriZovka o ceny

| tentokrdt hleddme ndzvy dvou nasich

ndadrazi.

Své odpovédi posilejte do 18. listopadu
na adresu: redakce@spravazeleznic.cz.

Tri Ospésni lustitelé se mohou tésit na kniz-
ni odménu podle vlastniho vybéru.

Reseni Fijnové tajenky znélo: Mald Hrastice
a Velké Zbozi.

Vyhru ziskali Ivo Krej¢i, Romana Hanesovd
a Jifi Kantor.
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Lidé a Zeleznice

Obliba e-learningu
stale roste

Prestoze je efektivni vyuzivani informacnich technologii
v procesu vzdélavani lidi znamé jiz od 90. let minulého stoleti,
naplno se tato disciplina rozjela az po roce 2000. Od té doby

zaznamenalo elektronické vzdélavani (e-learning) velky
pokrok, ktery jde ruku v ruce s technologickym vyvojem.

TEXT | Eva Rube$ova

Jak uz to byvd u véeho, co se hojné
pouzivd, md také e-learning své
vyhody i nevyhody. Mezi hlavni
prednosti mOzeme zaradit rychlost
a mnozstvi proskolenych zamést-
nancd, nizké ndklady a s tim spojené
Uspory, individudlni pristup, v rdmci
kterého si zaméstnanec sdm zvoli
dobu, kdy bude $koleni absolvovat;
v neposledni fadé ndm jednotny
proces zajisti standardizaci vyuky,
respektive jejiho obsahu. To je zdru-
kou, ze pozadovany po¢et zamést-
nancy se v kratkém Case efektivné
proskoli a ziskd potrebné znalosti
pro vykon své ¢innosti za relativné
nizké néklady a vysoké Uspory. Rada
nevyhod uvddénych u e-learnin-

gu, jako je napf. absence osobniho
kontaktu anebo nemoznost se ihned
zeptat na nejasnosti, se vétsinou
netykd samotného e-learningu, ale
vznikaji, pokud je nevhodné apliko-
van. Kromé toho je éasto potreba
pro dosazeni vyukovych cild kombi-
novat rdzné formy vyuky, zahrnujici
e-learningové i klasické postupy.

SIROKA SKALA POUZITI

Ve Spravé zeleznic se tomuto typu
vzdéldvdni vénuje tym na perso-
ndlnim odboru, ktery jej neustdle
zdokonaluje tak, aby maximdlné
vyhovél poZzadavkdm organizace.
Cilem e-learningu je zajistit, aby
se zaméstnanci sezndmili s poza-
dovanymi informacemi, a ovérit
jejich znalosti. ,E-learning bézné
vyuzivame jak pro pravidelnd, tak

E-LEARNING

i jednordzova skoleni. Takovy druh
Skoleni se hodi pro Sirokou skdlu
témat, jako jsou napriklad nova
smérnice, pokyn nebo jakdkoli
zména v organizaci, tfeba novy
ndzev nasi spoleénosti,* rikd Martin
KFiz, odbornik na STKR a e-learning
v oddéleni vzdélavani, a doddvé:
,Zaméstnanec je na zdvér takového
Skoleni v elektronické podobé sys-
témem dotdzdn, zda se s priloze-
nym dokumentem sezndmil. Pokud
odpovi kladné, povazuje jej systém
za sezndmeného a tato informace
se automaticky zapise jaok do jeho
spisu v SAP, tak i do prehledu

v STKR.# Bezprostredné po skon-
¢eni takového $koleni mize vidét
jeho autor, jak byl dany zaméstna-
nec Uspésny. U kazdého testu jsou

pritom predem definované podmin-
ky, které zaruéi, ze nebude prilis
slozity, ale zdroven zajisti a ovéri
pozadovanou znalost testovaného.

SYSTEM UMOZNUJE
PRIZPUSOBIT SKOLENi NA MiRU
Velkou vyhodou e-learningu je, ze
pocet skolenych neni nijak limitovan.
»Podet zaméstnancl na jednu $kolici
akci nenf nijak omezeny. Dokonce

se ji mohou U¢astnit i zaméstnanci,
kterijsou zde na dohodu o prove-
deni prdce nebo o pracovni ¢innosti
a dalsich PPV/ Fikd Martin KFiz.
Systém navic umoznuje specidlni
Skoleni podle organizaénich jed-
notek, jednotlivych profesi nebo

je mozné vybirat mezi zamést-
nanci podle jejich osobniho &isla.

FOTO Pixabay (2x)

Nevyhodou e-learningu je skute¢-
nost, ze ne vSichni zaméstnanci maji
v rdmci svého pracovniho zarazeni
pristup k poéitadi. Proskoleni téchto
kolegU Ize zdjistit nékolika zpUsoby.
V prvni fadé je m0ze proskolit jejich

nadrizeny, ktery podpisem prezenéni

listiny potvrdi ovéreni jejich znalosti
a ndsledné tuto skuteénost nahraje
zadavatel Skoleni pomoci osobnich
¢isel do STKR a SAP. Dalsi zpUsob
je, ze zaméstnanec pouzije svUj
domdci poéitac k prihldSeni do STKR
anebo k tomu vyuzije poéitadové
uéebny nebo poéitadd k tomu vyéle-
nénych v rdmci organizace.
E-learning se v procesu vzdé-
Idvani ve Spraveé zeleznic osvéddil
a vétsina zaméstnanct jej prijimd
velmi pozitivné. ,S tim ale vznikd
mensi problém, na jehoz vyreseni
se intenzivné pracuje. V posledni
dobé jsme zaznamenali problém pri
e-learningovych skolenich s velkou
¢asovou prodlevou pri naéitdni akce.
To je zpUsobeno velkym poétem
zaméstnancd, ktefi chtéji absolvo-
vat Skoleni hned po jeho vyhlaseni

doddvé na zdvér Martin Kriz.

Od stavebniho inzenyra
y 4 r 4 ] w

k basnikovi a zpet

Jan Zemadnek je vedoucim oblasti

na Stavebni spravé zapad, ridi tri velké

projekty na Uzemi Prahy a v jejim okoli.

Ve svém volném ¢ase se vénuje ¢innosti,

ktera pro technicky vzdélaného clovéka

neni zase az tak obvykla — piSe basné.

TEXT | Tomdas Johanek

Stavebniho inzenyra Idkala zelezni-
ce jiz od mali¢ka. Jako dité se chodil
divat k prejezdu na vlaky. Kdyz se
po zdkladni §kole rozhodoval kam
ddl, byla prdmyslovka se zamérenim
na zeleznici jasnou volbou. Ndsledo-
vala vysokd skola, diplomovad préce
na téma Rekonstrukce zeleznié-

ni stanice Zdice a prvni pracovni
angazmd u tehdejsi spoleénosti
Zelezniéni stavitelstvi Praha.

Na Spravu zeleznic nastoupil pred
dvéma lety, kdyz vyménil vedouci
pozici ve stavebni firmé za ldka-
vou nabidku zalozit tym odbornikd
zaméreny na rekonstrukci vyprav-
nich budov. Pak se ale dozvédél

o volném misté ve vedeni oblasti

a bylo rozhodnuto. ,,Mym osudem
bylo zUstat u Zelezniénich trati.
Budovy mi tolik nefikaly, tady
déldm prdci, které rozumim a kterd

FOTO archivJana Zeménka

mé bavi Fikd. Momentdlné ridi

tym lidi a je zodpovédny za tri velké
projekty — modernizace trati mezi
Lysou nad Labem a Celdkovicemi,
mezi Prahou-Vysoéany a Mstéti-
cemi a mezi vinohradskymi tunely

a Prahou-Hostivafi. ,Kazdy projekt
je néjakym zpUsobem zajimavy. Mezi
Lysou a Celdkovicemi bude novy

most pres Labe, ve Vyso¢anech se
bude predéldvat celé nddrazi. Nej-
z Hostivare na hlavni nddrazi*
upozornuje.

A jak se dostal k poezii? UpIné
ndhodou. ,,Pordd jsem hledal smysl
zivota, coz je strasné tézké. Jednou
jsem cestou z prdce zazil uréity
spiritudlni zdzitek, na zdkladé toho
jsem napsal 12 bdsni,* popisuje
své bdsnické zacdtky. | kdyz prvni
pokusy prisly nékdy v sedmé tridé
ve formé bdsnicek pro spoluzacky.
,Rozhodl jsem se ddvat basniéky
na vSechny socidlni sité, nejvi-
ce pozitivnich komentdrd mam
pokraduje. Bdsné si mizete predist
na adrese prosimadekuji.cz. A jak se
stavebni inzenyr stane basnikem?
»Musim Fici, ze absolutné nechdpu,
co tim vesmir myslel, kdyz sta-
vebnimu inzenyrovi dal takovy dar.
Pro mé je to ale opravdu relaxace,’
doddvd Jan Zemdnek.

Personalistika

SPOLECNE TO DAME!
Nastal podzim a s nim pFisla

i dal$i tvrdd opatreni v souvis-
losti se $ificim se koronavirem.
Dotykaji se kazdého zaméstnan-
ce a dotknou se i éinnosti Tymu
Spravy zeleznic. Veskeré hro-
madné akce jsou zru$eny, o vyhla-
$eni tradiénich anket a soutézi
ale rozhodné neprijdete. Budou
se konat, ale v jiné formé.

UzZ na jare jsme si psali, jak je
pro nds véechny pravé v téchto
slozitych éasech dulezité byt sou-
éasti tymu Sprdavy Zeleznic. Jakou
mdme vyhodu v jistoté zaméstna-
ni, jak pFrijemné je pro nds éerpat
benefity organizace. A ted'je ¢as
i néco madlo vratit zpét. Chranme
sebe, své blizké i vSechny ve svém
okoli. Dodrzujme vladni narizeni
i ndvazna opatfeni nasi organi-
zace. Neriskujme zdravi své éi
nasich kolegy. Uvédomme si, Zze
tato zla doba zasdhla spoustu
lidi v nasem okoli, zkusme byt
solidarni a pomadhat si.

DY

TYM SPRAVY
ZELEZNIC

Nové logo Tymu Spravy zeleznic

Prijdte sami s navrhem
na moznou pomoc, muzeme zFidit
sbirku, zaridit webovou poradnu,
ale uprimné, nékdy staéi i duSevni
podpora nebo prosté pohlazeni.
Zapojte se a posilejte nam své
ndavrhy a pribéhy. Jak jste si jisté
v§imli, mame nové logo a bude-
me moc rddi, pokud ho vezmete
za své a pokud se pro vds véechny
stane symbolem soundlezitosti
s Tymem Spravy zeleznic.

Je ndm lito, Ze se jiz spoleé-
né nesejdeme do konce roku
na nasich pldnovanych akcich.
Prijdeme tak o mild setkani
i prinosnou vyménu zku$enosti
a moznd i zaéatek pratelstvi.
Na 11. listopadu jsme méli plano-
vané velké Findle Tymu Spravy
zeleznic, kde bychom predali
ocenéni Zaméstnancim roku,
Zelezniéardm roku i véem dalsim
vitézdm ze soutéZi na webu
Tymu. Tato akce se bohuzel jako
mnoho dalSich neuskuteéni, nasli
jsme ale nouzové Fe$eni. Prosté
cely slavnostni akt natoéime
na video a to umistime na webo-
vou stranku Tymu. Certifikaty
a ceny posleme vitézOm postou.

Stejny postup musime zvolit
ch

autory fotografii v ramci Foto-

soutéZe Sprdvy zeleznic. Ani zde

o slavnostni ceremonidl neprijde-
te, opét ale musime zvolit formu

natoéeni na video a jeho umisténi
na strdnky Fotosoutéze.

MUzZeme pouze doufat, Ze snad
na jare pristiho roku se situace
zleps$i a my se vratime do starych
dobrych koleji. Véfime, ze vse
spoleéné zvlddneme.

Vasi Tymdci
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Cestopis

Stale ziva historie na
soutoku Vitavy a Malse

Doba koronakrizova sice prinasi radu omezeni, cestovateli
po tuzemsku vSak nabizi i néktera pozitiva. Mezi nejvétsi
se rFradi moznost vyuzivat ubytovaci zarizeni, ktera by pro
néj byla v obyéejnych ¢asech cenové nedostupnd. Toho jsem
vyuzil pfi ndvstévé Ceskych Budéjovic.

TEXT | Pavel Tesar

V jiho¢eské metropoli jsem si sehnal vyhodné
ubytovdni v grandhotelu v jejim samém srdci.
Z podkrovniho pokoje mdm vyhled na celé cen-
trdlni ndmésti, i s neprehlédnutelnou Samso-
novou kasnou. Na vecefi mifim do své oblibené
hospody U tfi sedldkd. Mijim tak vyhlasené
Masné kramy, které mé nikdy neoslovily
nabidkou ani chovanim obsluhy. Useddm

na zahradku, kterd je atypicky az pres ulici,
takze se CiSnici dost nabéhaji. Prestoze je
sobota, mohu si vybirat z denniho menu. Opét
u mé vitézi ¢eska klasika a jako obvykle jsem
vice nez spokojeny.

SVETLUSKY U MALSE
Po jidle se vydavam na ndbrezi MalSe. Procha-
zim kolem vzorné opravené pozdné gotické
budovy Solnice, kterd je dominantou Piaris-
tického ndmésti. Vloni otevrend restaurace
ma plno, mnozi hosté usrkdvaji pivo, které
sem proudi specidInimi trubkami z nedaleké-
ho soukromého pivovaru. Po slepém rameni
MalSe praveé priplouvad vyhlidkova lod's turisty.
Zivo je i na prilehlém Streleckém ostrové.
Rada mistnich vyuzivd teply Fijnovy podveder
k pivnimu pikniku v travé.

Prechdzim po ldvce pres VItavu tésné
pred jejim soutokem s Malsi. Ocitdm se pred
futuristicky vyhlizejici Budvar arénou, moder-
ni pUsobi$té hokejového Motoru mohou jinde
jen zdvidét. Za mostem pres Malsi, hned pod
historickou véZi zvanou Zeleznd panna, use-
ddm na bytelnou dfevénou lavici a s plllitrem
v ruce sleduji GCastniky no¢niho béhu, kteri si
v setmélém parku osvétluji cestu ,Celovkami®.
Z ddlky pripominaji hejno splasenych svétlusek.

KRASNE SVETLA CERNA VEZ
Druhy den zahajuji ndvstévou budéjovického
evergreenu — Cerné véze. Po zdoldni
225 schodU se mi naskytne jesté lepsi pohled
na ndmésti Premysla Otakara Il. nez z hotelo-
vého pokoje. Ochoz renesanc¢ni véze se nachdzi
ve 45 metrech, takze nabizi Uchvatné pohle-
dy do v§ech stran. Cestou nahoru Ize navic
obdivovat pétici zvond. Ten nejvétsi, Bumerin
z roku 1723, vazi témér 3,5 tuny. Véz z roku
1577 je dilem trojice italskych stavitell, jesté
v poloviné minulého stoleti byla obydlena.
Posledni oprava neprehlédnutelného, témér
72 metrl vysokého symbolu mésta probéh-
la v letech 1980 az 1985, presto i dnes zdari
novotou. Pomérné svétlé piskovcové kvadry
tak vibec neodpovidaji historickému ndzvu
véze. Jak mi prozrazuje mistni pokladnik, jako
Cernd zadala byt oznaéovéna nékdy na pre-

lomu 18. a 19. stoleti, kdy byla ve zna¢né

=

Replika ndkladniho vozu konéspfezné drdhy
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Pohled z Cerné véze na ndmésti Pfemysla Otakara Il.

Dva symboly mésta — Samsonova kasna a Cernd véz

zanedbaném stavu a podle toho také vypada-
la. Cerné zabarvené piskovcové stavby zndme
dobre i v sou¢asnosti.

PROC MAUIi V BUDEUICICH LANNOVKU
Muzeum konésprezky uz ma zavreno, zelez-
ni¢ni fandové ale ani tak neprijdou zkratka.
Staci, kdyz zajdou do Jihoceského muzea,
kde se az do ledna priStiho roku kond vystava
vénovand zndmému primysinickému rodu,
reprezentovanému predevsim Vojtéchem
(Adalbertem) Lannou star$im a mlad$im.
Po prvnim z nich nese ndzev i bulvar lido-

vé zvany Lannovka, ktery spojuje nadrazi

s historickym centrem. Vojtéch Lanna patril
k prikopnikdm &eského primyslu, zabyval
se dopravnimi stavbami, zeleznici nevyjima-
je. Stadl napriklad za vystavbou Negrelliho

Historickd hradebni véz Zeleznd panna

FOTO Milan Binder

viaduktu nebo dnesni stanice Praha Masa-
rykovo nddrazi. Na vystavé obdivuji obrazy
zachycujici budovani prvné jmenované stavby
a fadu dal$ich materidld tykajicich se Zelezné
drdhy. Mezi expondty mé zajimd také replika
ndkladniho vagonu konésprezné drahy z Budé-
jovic do Lince pro prepravu soli.

Vojtéch Lanna mladsi byl zkuSenym
znalcem a sbératelem uméni, soucasné byl
mecend$em Uméleckoprimyslového musea
v Praze. Predméty z jeho sbirek zaplnily v roce
1905 hned ¢tyri saly nové budovy. Brzy je
ndsledoval dalsi velmi cenny dar v podobé vice
nez tisicovky kusl vzdcného historického skla.
Dosvédcuji to i ukdzky v JihoCeském muzeu,
nechybi mezi nimi ani unikdtni nddoba z ¢irého
skla ze za¢datku letopoctu.

PANNA | KRAL ZE ZELEZA
Mésto nezapomind ani na svého zakladate-
le — krdle Premysla Otakara Il. Pravé jemu je
vénovand expozice v historické hradebni vézi
Zeleznd panna. Krdl zelezny a zlaty stihl do své
smrti v bitvé na Moravském poli zalozit desitky
&eskych sidel, v roce 1265 byly mezi nimi i Ces-
ké Budéjovice. Na radé mist bychom diky nému
nasli méstské hrady nebo méstské klastery.
Cennou pripominkou této osobnosti je
kopie krdalova triumfdlniho mece. Zajimava je
i historie samotné véze, jejiz zdklady sahaji az
do poédtku 13. stoleti. PGvodné byla souédsti
opevnéni, takze se do ni vstupovalo v prv-
nim patre primo z hradeb, pricemz v prizemf
se nachdzelo vézeni. Podle povésti zde byla
i mucirna s povéstnou zeleznou pannou. Podle
fady historiky je ale tento mudici ndstroj pouze
pozdéjsim vymyslem z doby romantismu. Repli-
ku zelezné panny, kterd dala i souasny ndzev
celé vézi, si prohlizim v jejim nejvyssim patre.
Primo nad ni se nachdzeji pdvodni dfevéné tra-
my z roku 1460. Po prohlidce useddm ke stolu
na historickém dvorku, ktery patri k mistni
staroceské hospodé. Zdejsiho genia loci si tak
mohu uzit naplno.
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Vazeni klienti,

nabidka na ZIMNi REKREACE je zvefej-
nénd na nasich webovych strankach.
Nabizime nejen lyZarské pobyty doma

i v zahraniéi (Slovensko, Rakousko, Itdlie,
Francie), ale také pobyty u moFe. Tunisko
je otevrené od zari a Egypt bude otevren
pravdépodobné od listopadu.

Ceny jsou velice zajimavé — od 10 000 K¢
(po dotaci 6 000 K¢&) all inclusive pobyty/
tyden/osoba.

V nasi nabidce bude i velké mnozstvi ces-
kych wellness a lazefiskych hoteld, kde si
mUzZete nejenom kvalitné odpoéinout, ale
i travit Silvestra. Na tyto pobyty mizete
pouzivat i Lex Voucher vystaveny na neu-
skuteénénou letni dovolenou, dotace
zOstava v pIné vysi.

Regiondlni drdha, ktera je zausténa

do regiondlni drahy Cerny KFiz — Nové
Udoli v dopravné Nové Udoli pokraéovd-
nim koleje ¢. 1a v km 69,981, se nové stane
od 10. listopadu mistni drahou. Fakticky
jde o koncovy stav traté o délce 42 metrd,
pricemz dnes je tento Usek vyuzivan pro
odstaveni historickych vozu. V nich je
zrizeno muzeum spolku pro zajemce o his-
torii zdejSich Zeleznic. Pojem mistni draha
byl zaveden novelou zdkona o drahdach

s U¢innosti od 1. dubna 2017 a vyznamové
jde o zelezni¢ni trat mistniho vyznamu,
ktera je oddélend od drahy celostatni
nebo regiondlni. Prvni rozhodnuti o mistni
draze jsme vydali na jare letosniho roku.
Vlastnik drahy pozadal o zménu katego-
rie u traté Cejé — UhFice u Kyjova. Dalsi
mistni drdhou je od letosniho Fijna trat
Praha-Malesice — Praha-Zizkov.

Na zakladé usneseni viady ¢. 994 o prijeti
krizového opateni pFistoupil DU ke zmé-
né urednich hodin pro verejnost. Nové

jsou stanoveny na pondéli a stredu v dobé

od 8 do 13 hodin. Zdddme veFejnost, aby

u jednotlivych podani, konzultaci ¢i dota-
zovani vyuzivala primarné elektronickou

styk s Uredniky na minimum.
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