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Generalni Feditel JiFi Svoboda
hodnoti lonisky rok a odhaluje

plany na ten letosSni

PFiprava modernizace
stavajici Zeleznice

i novostavby rychle pokraéuje

Uz 30 let se parta nadSenco

stara o propagaci
Zeleznice na Sumavé

Zabezpeceni
lokalek se zacne
brzy zvysovat

Generalni Feditel Spravy zeleznic Jiri Svoboda
schvadlil Koncepci zvySovani bezpecénosti na tratich
se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy. Jejim
hlavnim cilem je snizit pravdépodobnost vzniku
mimorddnych udalosti, zejména srdazek viaku

mezi dopravnami D3, v ddsledku lidské chyby.

TEXT | Tomas Johdanek

Mimorddné uddlosti, které se staly
v probéhu lonského roku na regio-
ndlnich tratich s provozem rizenym
podle predpisu D3, ukdzaly nutnost
zvysit jejich zabezpedeni. Prislus-
nou koncepci odsouhlasila v Fijnu
lonského roku pracovni komise
Ministerstva dopravy pro zvysSeni
bezpecénosti zelezniéni dopravy.
Délka trati, na kterych se organi-
zuje drazni doprava podle predpisu
pro zjednodusené rizeni drazni
dopravy (SZDC D3), dosahuje
1751 kilometrd, coZ je pfiblizné
18,5 procenta celé Ceské zelez-
ni¢ni sité. Charakteristickd je
pro né mensi intenzita provozu,
presto i na nich doslo v uplynulém
obdobi ke srazkdm vlakd, které si

v nékterych pripadech vyzddaly
i obéti na zivotech.

Nase stdatni organizace proto
hledd moznosti, jak zvysit zabez-
peceni téchto trati. ,Cilem je, aby
navrzend reseni byla realizovatelnd
co nejdrive. Pocitdme s instalaci
zarizeni, kterd budou technicky co
nejjednodussi a také ekonomicky
prijatelnd. Soucasné zohlednime
vybaveni vozidel, kterd se po danych
tratich pohybuji) Fika generdlni

reditel Spravy zeleznic Jiri Svoboda.

Novd koncepce pocitd s rozdélenim
dotéenych trati na ¢tyri skupiny.

V prvni budou traté, které postup-
né prejdou na organizovdni a fizeni
drdzni dopravy podle predpisu D1

s jednim vlakem na trati. Je jich

zhruba 127 kilometrd. Jednd se
vyhradné o traté, na kterych se

v jeden okamzik nachdzi nejvyse
jeden vlak. Nedojde k zadné Gpravé
technického vybaveni, vyjimkou
mUze byt doplnéni vybaveni pro
zdkladni radiové spojeni.

Druhou skupinu tvori pfiblizné
342 kilometrod trati, kde se provoz
bude ddle organizovat a Fidit podle
predpisu D3, doplni se ale technickd
podpora funkci tratového souhla-
su. V dopravndch bude i naddle
ohlasovaci povinnost, za vyhybka-
mi na vyjezdu z dopravny se nové
umisti ndvéstidlo ovldadané diriguji-
cim dispecerem. U ndvéstidel a pred
lichobéznikovymi tabulkami, které
se umistuji pred dopravnami, budou

instalovany balizy ETCS zajistujici
zastaveni vlaku vybaveného palubni
¢asti ETCS pri nedovoleném projeti
kolem navéstidla.

Nejvétsi ¢ast regiondlnich trati,
konkrétné 889 kilometru, pfejde
z hlediska organizovadni a rizeni
drdzni dopravy pod predpis D1 se
zjednoduSenym zabezpecovacim
zarizenim a ddlkovym ovlada-
nim. Na téchto tratich se dopinf
zabezpecovaci, pfipadné i sdé-
lovaci zarizeni ve zjednoduSené
formé umoznujici ddlkové ovladani.
U hlavnich navéstidel budou rovnéz
osazeny balizy ETCS, které zajisti
zastaveni vlaku vybaveného palubni
¢asti ETCS pri nedovoleném projeti
kolem navéstidla.

Posledni skupiny tvofi zhruba
275 kilometrd trati, kde se ponechd
organizovdni a rizeni drazni dopravy
i naddle podle predpisu D3. Samo-
statnou kapitolu tvori traté Cice-
nice — Volary a Strakonice — Volary
(obé maji dohromady 127 kilometru).
Prvné jmenovand je z minulosti
vybavena tzv. radioblokem a provoz
na ni se ridi podle predpisu D4. Dru-
hd byla vybrdna pro pilotni projekt
zavedeni zjednodusSeného systému

Jako prvni prisly na Fadu Gpravy
na trati Nejdek — Potdéky. Nové
je cely Usek vybaven poéitaéi
ndprav a zabezpeéovacim zari-
zenim typu DTS (dispeéerské
tratové stavédlo). Jizdu vliakd
do mezistaniénich oddild budou
povolovat kryci navéstidla.

V pripadé nerespektovdni zaka-
zujici ndvésti vysle systém povel
k zastaveni vliakd v pfrislusném
useku. Provoz je ovldadadn z dis-
peéerského pracovisté v Karlo-
vych Varech. Zafizeni poslouzi
k ovéreni pro ostatni traté.

ETCS. Pri navrzeni vhodné varianty
pro konkrétni traté se zohlednily
aktudlni dopravni koncept, tech-
nicky stav a dostupnd kabelizace

a doporuceni prislusného oblastniho
reditelstvi s ohledem na znalost
mistnich pomérd. Upravy vedouci
ke zvySeni bezpecnosti na regiondl-
nich tratich zahdji nase organizace
v leto$nim roce.

FOTO Jakub Hatrych

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Kratké zpravy

PRIPRAVUJE SE
DOKUMENTACE PRO
DALSIi USEK VRT

Nase organizace vypsala verej-
nou zakdzku na zpracovéani DUR
a dokumentace EIA pro jiz étvrty
Usek vysokorychlostni traté

s ndzvem VRT Jizni Morava. Ten
povede z Modfic do Sakvic. Hlav-
nim cilem zakdazky je navrhnout
novostavbu vysokorychlostni
traté v Useku od Brna smérem

na Breclav. Usek VRT dlouhy

33 km s provozni rychlosti az 320
km/h bude zaéinat v ModFicich

a prozatim bude ukonéen za sta-
nici Sakvice napojenim do stavaji-
ci koridorové traté.

STUDIE PROVERI
MOZNOSTI ROZVOUE
ZELEZNICE V PRAZE

Sdruzeni firem v éele se spoleé-
nosti Mott MacDonald CZ pfipra-
vi Studii proveditelnosti rozvoje
prazského zelezniéniho uzlu véet-
né planovanych vysokorychlost-
nich trati na Gzemi metropole.
Zelezniéni uzel Praha se z evrop-
ského pohledu nachézi na hlavni
siti TEN-T jak pro osobni, tak

pro ndkladni dopravu. Vzhle-
dem k rozvoji pozadavkd na rist
rozsahu osobni i ndkladni dopravy
je jiz nyni zfejmé, Ze ve stavajici
konfiguraci bude i po dokonéeni
probihajicich staveb vykazovat
nedostateénou kapacitu. Cilem
studie je mimo jiné Feseni téchto
limitd vzlu.

V MLADE BOLESLAVI
VYROSTE NOVA
VYPRAVNI BUDOVA
Souéasnou vypravni budovu

ve stanici Mlada Boleslav hlavni
ndadrazi nahradi nova. Navrzeny
dvoupodlazni objekt reflektuje
budouci vyvoj frekvence cestuji-
cich v této stanici. Budova proto
poslouzi i zaméstnancim Spravy
Zeleznic, souédsti prostor bude
regiondlni dispeéerské pracovis-
té. Pro cestujici v pFizemi vyroste
nova éekdrna s prisluSnym
mobiliafem, pokladny a komeréni
prostory se zdzemim a verejné
toalety.
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Rozhovor

Ve velmi slozité situaci roku
2020 jsme jednoznacne obstali

Rok 2020 byl zcela vyjimeény. Fungovani nasi organizace vyznamné
ovlivnila viadni opatreni namirena proti Sireni koronaviru, na investice
i 0drzbu jsme méli k dispozici rekordni objem finanénich prostredku.
Na hodnoceni roku jsme se zeptali generdlniho reditele JiFiho Svobody.

TEXT | Tomas Johdanek

Jsme na zac¢datku nového roku,
coz byva jedineéna prilezitost
k bilancovani. Jak byste
zhodnotil uplynuly rok 2020?
Urcité se mnou budete souhlasit,
ze byl pro vétsinu z nds naprosto
specificky. Zastihla nds globdlni
pandemie, kterou bychom éekali jen
v néjakém fantasy filmu. Na jare
ndm do Zivota vstoupil dosud
nezndmy koronavirus, na podzim se
pak vratil s jesté vétsi silou. Nase
pldny se musely vyporddat se zcela
novou realitou. Usem velice rdd, ze
jsme diky maximalnimu nasazeni
véech zaméstnancl dokdzali i v tak
slozité situaci plnit veskeré ¢innosti
souvisejici s nasi roli manazera
drdzni infrastruktury. Nastald situ-
ace tak v prostredi Sprdavy Zeleznic
jen minimalné ovlivnila investiéni
¢innost, pldnované opravné a drz-
bové préce i oblast Fizeni provozu.
Mohli jsme tak pokradovat v tempu
nastaveném v predchozich letech,
diky kterému se podstatné méni
tvar Eeské zeleznice. Nejde pritom
jen o traté a stanice, ale také o fadu
vypravnich budov, ¢asto i na men-
Sich nddrazich.

V lofiském roce jsme méli nejen
pro investice, ale i pro Udrzbu
a opravné prace rekordni
objem finanénich prostiedkd.
Do jakych projekti se
investovalo nejvice?

Navzdory komplikacim spoje-

nym s epidemii koronaviru se ndm
podarilo plnit ambiciézni pldny
spojené s modernizaci zelezniéni
infrastruktury. Do investi¢nich akci
putovalo priblizné 29,7 miliardy
korun. Dalsich 12 miliard korun jsme
vynalozili na opravné a ddrzbové
prdce. Z vyznamnych investi¢nich
akei se podarilo zahdjit napri-

klad optimalizaci tratového Useku
Mstétice (mimo) - Praha-Vysodéany
(véetné), odstartovala modernizace
zelezniéniho uzlu Pardubice ¢i dlouho
oéekdvand elektrizace traté Brno

— Zastdvka u Brna. Samozrejmé
naplno bézela modernizace dal-
Sich ¢asti IV. zelezniéniho koridoru
mezi Sudoméricemi a Voticemi

i mezi Sobéslavi a Doubim. Stavbari
vyrazné pokrodili také na stavbé
nové zelezniéni ddlnice v Praze mezi
vinohradskymi tunely a Hostivari.
Loni jsme dokoncili rekonstrukci
zabezpedéovaciho zafizeni ve stanici
Brno hlavni nddrazi, modernizaci
stanice Letohrad nebo optimalizaci
traté Cesky Tésin — Détmarovice.
Elektrické vlaky se rozjely na trati
Sakvice — Hustopede u Brna.

Znaénd éast finanénich
prostredkd Sla i do opravnych
praci. MUzete pFripomenout

FOTO archiv Spravy zeleznic

nékteré projekty i z této
oblasti?

Vyznamnou ¢ast finanénich pro-
stfedkl jsme vynalozilii na opravy
a udrzbu trati. Napfiklad na Usecich
I. zelezniéniho koridoru Dé¢in-Pro-
stfedni Zleb — Dolni Zleb a Dolni
Zleb — statni hranice s Némec-

kem doslo k vyméné kolejového
rostu véetné Cisténi Stérkového

Jsem velice rad,
ze jsme diky
maximdlnimu
nasazeni vSech
zaméstnancu
dokazalii v tak
slozité situaci
plnit veskeré
¢innosti
souvisejici

s nasi roli
manazera drazni
infrastruktury.

loze, opravé zelezni¢niho spod-

ku, ndstupist a vybranych mostd

a propustkd. Ddle se letos podafilo
ukonéit opravu trati v Gseku Zelezny
Brod — Tanvald, mezi Petrohradem
a Kryry ¢i v Useku Kostelec u Jihlavy
— Slavonice. Podobnych akci byly ale
desitky, déldme vSechno pro to, aby

se stav zelezni¢ni infrastruktury co
nejrychleji zlepSoval. Musim jesté
pripomenout, ze znaéné finanéni
prostredky sly i do modernizace
zelezniénich prejezdl a obecné

do lepsiho zabezpeceni zelezniéni
dopravy.

Jednou z priorit nasi
organizace v poslednich letech
jsou opravy vypravnich budov.
Jak jsme si v tomto sméru
vedli loni?

Sprdva zeleznic se snazi od roku
2016, kdy prevzala nddrazni budovy
do své sprdvy, kontinudIné navyso-
vat objem finanénich prostfedkd
vynalozeny na jejich rekonstrukce

a opravy. Lonsky rok byl v tomto
sméru rekordni, do zlep$eni stavu
vypravnich budov jsme investovali
zhruba 2,1 miliardy korun. Stavebnf
prdce se pritom dotkly vice nez 70
budov. Mezi nejvyznamnéjsi podiny,
které se loni podarilo zahdjit, se radi
pamdtkové chrdnénd vypravni budo-
va v Ceskych Budéjovicich a rozsdh-
ly objekt v Berouné. Hned pocdtkem
roku odstartovaly prdce na vypravni
budové v Trebiéi, naopak skoncila
rekonstrukce v Breclavi. Na jare pak
zacala rekonstrukce vypravni budo-
vy v Bohuminé. V ervnu jsme ote-
vieli nové odbavovaci prostory pro
cestujici v Havirové. Desitky dal$ich
budov prochdzeji rekonstrukei nebo
je jejich oprava ve findInim stadiu
pripravy. Samozrejmé pokracuje

i oprava nejvétsi vypravni budovy

na ¢eské Zelezniéni siti, Fantovy
budovy v Praze na hlavnim nddrazi.
Zde se blizi do findle oprava fasddy,
pripravujeme rekonstrukcei vnitfnich
prostor.

Za zminku uréité stoji

i vyznamny posun

v pFipravé pilotnich Gsekd
vysokorychlostnich trati.
Rozhodné ano. V prosinci jsme

vypsali verejnou zakdzku na zpraco-
vani dokumentace pro Uzemni roz-
hodnuti a dokumentace EIA, Fesici
vlivy zdméru na zivotni prostredi,
pro jiz étvrty Usek vysokorychlostni
traté s ndzvem VRT Jizni Mora-

va. Ta povede z Modfic do Sakvic.
Béhem roku se do stejného stadia
dostaly i dalsi tri Useky planované
VRT mezi Prahou, Brnem a Ost-
ravou. Ve schvalovacim procesu

je studie proveditelnosti Nového
zelezni¢niho spojeni Praha — Drdz-
dany. Zde nds ¢ekd v tomto roce
zejména pokracovdni pripravy trasy,
chceme vypsat zakdzky na zho-
toveni dokumentace pro vzemni
rizeni a dokumentace EIA pro pilotni
Usek Praha — Roudnice nad Labem
- sjezd Lovosice a pro Usek Usti
nad Labem-zdpad — Kruénohorsky
tunel, ktery navazuje na preshranic-
ni Usek.

Co byste na zavér vzkazal
zaméstnancim Spravy
Zeleznic?

Predevsim bych jim chtél za vée
velmi podékovat. Je vidét, ze
prdce na zeleznici je pro né nejen
povoldnim, ale i srdeéni zdlezitosti.
Preji ndm véem, abychom neztrd-
celi nadéji, Ze se vée uz brzy vrdti
do zabéhlych koleji. Moznd to zni
pro nékoho az prili§ skromné, ale
myslim, Ze prdvé to ted bude-

me potrebovat v nasem osob-
nim a pracovnim zivoté ze véeho
nejvice.
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FOTO Vojtéch Kuzel

Novy most
provérily legendy

Za asistence dvojice historickych motorovych
lokomotiv zndmych pod prezdivkou Sergej
probéhla v patek 4. prosince zatéZovaci
zkouska nového zelezni¢niho mostu pres
Sdzavu ve Vlastéjovicich na trati mezi Zrudi
nad Sézavou a Led¢i nad Sadzavou. VSechna
potrebnd méreni realizovali experti Klokne-
rova Ustavu CVUT. Jejich cilem bylo provérit,
zda dokonéovany most odpovidd pozadovanym
parametrdm zajistujicim bezpeény provoz
vlakd. Vysledky testd ukdzaly, Ze ano.
Uvedeny most lezi ¢dste¢né na kolejovém
rozvétveni stanice Vlastéjovice ve sméru
na Zru¢ nad Sdzavou. Predmétem stavby
byla ndhrada dvou samostatnych pfihrado-
vych ocelovych konstrukci novou spojitou
dvoupolovou ocelobetonovou konstrukci
o rozpéti 2 x 32 metri s probéznym kolejo-
vym lozem. Rekonstrukci prosly i zelezniéni
spodek a svrsek v okoli nového mostu. V rdmci
stavebnich praci se také sanoval pilif v recisti
Sdzavy, oéistilo a zesililo zdivo spodni stavby
a vybudovala nové opéra na lede¢ské strané.
Nové rimsy a zdbradli na nosné konstrukci
i na opérdch jsou v $irsim uspordaddni.

Cestujicim zacala slouzit
nova zastavka Praha-Eden

V nedéli 13. prosince se pro cestujici otevrela nova
zastavka Praha-Eden, ktera se nachazi na tratové
prelozce mezi stanicemi Praha-Hostivar a Praha-Vrs$ovice.
Soucasné s touto zménou prestaly viaky obsluhovat
stavajici trat véetné zastavky v Praze-Strasnicich.

TEXT | Pavel Tesar

Blizi se zdvojkolejnéni traté
mezi Pardubicemi a Stéblovou

Jiz tento rok se zaéne modernizovat dalsi éast

v s

frekventované spojnice dvou nejvyznamnéjsich center
vychodnich €Cech - Pardubic a Hradce Kralové. Cilem
projektu je rekonstrukce tratového Useku z Pardubic-

Rosic nad Labem do Stéblové.

TEXT | Pavel TesaF

Vystavbu tzv. Koridoru Hostivar zahdjila nase
organizace v kvétnu 2018, jeho dokonceni
je pldnovano v rijnu leto$niho roku. Stav-
ba je hotovd zhruba ze tFi ¢tvrtin, stavbari
v aktudlné koncici etapé mimo jiné budovali
prvni tratovou kolej v Useku Praha-Hostivar
— Praha-Zahradni Mésto. Stanice na Zahrad-
nim Mésté nyni disponuje kolejovym rozvét-
venim a tfemi novymi kolejemi. Soucasné byla
dokoncena vystavba trakéni ménirny Zahradni
Mésto a dal$ich technologickych objektd.
y,Jsem rdd, ze se zeleznice na Uzemi met-
ropole méni k leps§imu. Neni to jen diky této
stavbé, ale také zdsluhou modernizace traté ze
Smichova do Radotina, zacinaji rovnéz prace
mezi Vysocany a Mstéticemi. VSechny prinesou
rychlejsi a kapacitnéjsi vlakové spojeni a vyraz-
né lepsi komfort pro cestujici ve stanicich,*
Fekl ministr dopravy Karel Havli¢ek. ,Zeleznice
zacala plnit vyznamnéjsi roli v prazské verejné
dopravé. Diky otevreni zastdavky v Edenu vznik-
ly lepsi prestupni vazby mezi vlaky, tramvajemi
a autobusy. Dal$im prinosem pro cestujici bude
dopravni termindl na Zahradnim Mésté, ktery
zacne fungovat v 1ét&)* uved| generdlni reditel
Spravy zeleznic Jiri Svoboda.
»Velmi mé tési, ze navzdory ndroénym pod-
minkam, at jiz kvili prdci v husté zdstavbé,
za témér nepreruseného provozu ¢i koronavi-
ru, se nasemu tymu dafi plnit harmonogram
budovdni prvni &tyrkolejné zeleznice v Ces-
ku, uvedl Jaroslav Heran, generdlini reditel

ot

FOTO archiv Spravy zeleznic (3x)

Metrostavu. ,Projekt je povazovdn za zelez-

ni¢ni stavbu desetileti, navic vedle zvyseni
dopravni obsluznosti, kterou privitaji treba

i fanousci fotbalové Slavie, znamend mésto-
tvorny prvek, nebot uvolni velké plochy pro
dalsi rozvoj Sirsiho centra Prahy,* dodal.

Ve stanici Praha-VrsSovice vzniklo jiz v roce
2019 nové ndstupisté ¢. 4 a probéhla rekon-
strukce Edsti kolejisté blize Nuslim, loni
prosla prestavbou stredni ¢dst kolejisté se
3. ndstupistém a édsti 2. ndstupisté, na leto-
Sek zbyvaji dvé koleje priléhajici k vypravni
budové tak, aby mohla byt zachovdna zelez-
ni¢ni doprava. Zdsadnimi objekty stavby jsou
mosty, pod v§emi rekonstruovanymi a novymi
kolejemi byly dokonceny souvisejici etapy.
Smeérem od Hostivare to jsou tzv. most Trian-
gl, mosty pres PribéZnou a Bartoskovu ulici,
podchod ve Vr$ovicich a mosty pres Otakaro-

vu ulici a potok Botic.

Pripravovand akce navazuje na jiz zahdjenou
prestavbu pardubického hlavniho nddrazi.
Modernizaci véetné zdvoukolejnéni projde
Usek o délce 7,5 km. POvodni jednokolejny
most pres Labe nahradi novy, se dvéma kole-
jemi. V zelezniéni stanici Pardubice-Rosice
nad Labem se upravi kolejovd rozvétveni pro
napojeni dvoukolejnych tratovych Usekd. Zmé-
ni se i konfigurace kolejisté kvili vzniku novych
ndstupist. Propojeni vnéjsiho a ostrovniho

ndastupisté bude mimodroviové novym pod-
chodem.

Modernizaci projde i zastdvka Pardubice-
-Semtin, kterd ziskd dvé nova vnéjsi ndstupis-
té a pristresek. Hlavni zménou bude zruseni
stdvajiciho prechodu a jeho ndhrada podcho-
dem. U Zelezni¢niho prejezdu ve Stéblové pak
vznikne novd zastdvka. Dokonceni stavebnich
praci na uvedeném Useku se pldnuje v zdvéru
roku 2023.

V Radotiné je hotovy novy

podjezd pod trati

Na pocatku prosince se v prazském Radotiné otevrel
podjezd pod trati u Horymirova namésti, ktery byl

z dUvodu modernizace koleji mezi stanicemi Praha-
Smichov a Praha-Radotin od bFezna uzavreny.

TEXT | Tomas Johanek

Staré, nevyhovujici kamenné zdi se zeleznou
konstrukci mostu byly nahrazeny monolitic-
kou konstrukei se zabudovanymi ocelovymi
nosniky. Sife prostoru pod mostem se zvétsi-
la z pdvodnich 15 na 17,9 metru, rozsifeny byly
i samotné jizdni pruhy pro automobily. Kazdy
z nich nyni disponuje Sifkou 3,5 metru. Pésim
slouzi chodnik Siroky dva metry. Na novém
mosté budou trfi koleje — dvé pro provoz
mezi Prahou a Berounem a jedna smérujici
do cementdrny, ¢imz se zlepsi propustnost
hlavni traté. Vlaky v§ak zaénou novy most
pIné vyuzivat az v breznu, kdy budou hotovy
zdsypy mostni konstrukce, protihlukové stény
a napojeni novych koleji.

Dalsi aktudIni zménou na trati mezi
Smichovem a Radotinem je priddni druhé

provizorni ménirny, kterd prispéje ke zkvalit-
néni napdjeni trakéni soustavy v uzlu Praha,
predevsim pak na priméstské trati mezi
Prahou a Berounem. Zlepsi se také samotny

provoz na zelezni¢ni trati.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Priprava zeleznice
na letistée pokracuje
velmi rychlym tempem

Zelezniéni spojeni centra Prahy s leti$tém a Kladnem
se reSi jiz Fadu let. V posledni dobé vSak pFiprava
modernizace stavajici Zeleznice a novostavby

k letiStnim termindldm nabrala velmi rychlé tempo.
Hotova je dokonce uz prvni etapa.

TEXT | Tomdas Johanek

V lofiském roce skoncila rekon-
strukce Negrelliho viaduktu,

tedy i prvni etapa budovdni nové
zeleznice na letisté. Velmi pokrodila
priprava modernizace a dostav-

by Masarykova nddrazi, které

se stane modernim dopravnim
uzlem a koneénou stanici pro vlaky
od Kladna a od letisté. Samotnad
prestavba nddrazi v centru Prahy
by méla zacit v poloviné roku 2022
a skonéit o ¢tyri roky pozdéji,
momentdlné se pripravuje doku-
mentace pro stavebni povoleni.

V leto$nim roce se vypisou dva ten-
dry na realizaci Usekd Praha-Bub-
ny — Praha-Vystavisté a Kladno

il
m“dﬂm
i i
Il i

— Kladno-Ostrovec, ve velmi pokro-
¢ilém stavu pripravy je Usek Praha-
-Ruzyné - Kladno, kde se jiz zpra-
covdvda dokumentace pro stavebni
povoleni. Béhem pridtich mésicU se
vypise vybérové fizeni na zpraco-
vani dalsi dokumentace i na Useky
Praha-Veleslavin — Letisté Vaclava
Havla a Praha-Vystavisté — Praha-
bude ten posledné jmenovany

mezi nové vybudovanou zastdvkou
a stanici Praha-Veleslavin. Zde trat
povede novym, priblizné 5,7 kilo-
metru dlouhym tunelem se dvéma
zahloubenymi stanicemi. Zdsadni
informaci je, ze panuje shoda Fady

Vizualizace zaUsténi Zeleznice do leti$tniho terminalu

instituci véetné Méstské ¢dsti
Prahy 6 a prazského magistrdtu
o trase vedeni tohoto tunelu mezi
Dejvicemi a Veleslavinem.

JIZNi VARIANTA DOSTALA
ZELENOU

Na zdkladé zdvérd posudkd na nej-
vhodnéjsi variantu tunelové trasy
pod prazskymi StreSovicemi, které
vypracoval tym Ruhrské univerzity
v Bochumi, zéstupci Ceské geolo-
gické sluzby a specialista na vib-
race Milan Broz, se nase statni
organizace rozhodla pokracovat

v pripravé jizni varianty tunelu

mezi Dejvicemi a Veleslavinem.

Architektonicky ndvrh budouci podoby stanice Praha-Veleslavin

Vizualizace vedeni nové traté v blizkosti letisté

Podporu tohoto rozhodnuti nasla
jak u zastupiteld Méstské ¢dsti
Praha 6, tak i u prazskych zastu-
piteld. ,Sprdava zeleznic vénovala
volbé trasy velké Usili. Chtéli jsme
si byt zcela jisti, Ze jsme udéla-

li vée potFebné pro to, abychom
mohli s ¢istym svédomim vybrat tu
nejlepsi moznost. Proto je pro nds
velmi d0leZité, Ze nejvétsi Ceskd
odbornd autorita i nejvétsi evrop-
skd odbornd autorita vydaly stejné
doporuceni) Fikd reditel Staveb-

ni spravy zapad Petr Hofhanzl.

Z posudkU vyplynulo, Zze preferova-
nym reSenim je tzv. varianta JIH,
kterd povede vétsinové v hloubkdch
vice nez 50 (misty aZz 80) metry
pod terénem a zdstavbou, pri-
¢emz bude zvolena technologie

z hlediska ovlivnéni nadlozi. Zvolend
varianta, technické reseni a hloub-
ka tunell jsou predpoklady pro
maximdlni a nezménény komfort
lokality nad tunely, jelikoz vibraéni
a hlukové ovlivnéni je zcela zane-
dbatelné. ,Posudky Ruhrské univer-
zity a Ceské geologické sluzby jsou
délezité nejen pro trat, ale také pro
obyvatele Stresovic. Kromé jasného

doporuceni tzv. jizni varianty totiz
potvrzuji, ze trat nebude mit zadny
negativni vliv na obyvatele Streso-
vic nebo na budovy stojici v bliz-
kosti tunelu,* doplfiuje ndméstek
reditele Stavebni sprdavy zdpad
Jakub Bazgier.

SPOLUPRACI S LETISTEM
PRAHA STVRDILA SMLOUVA

V rdmci pripravy novostavby

traté mezi stanici Praha-Ruzyné

a Letistém Vdclava Havla Praha
nase organizace Uzce spolupracuje
a koordinuje své zdméry s Letistém
Praha. V prosinci za tim G¢elem obé
spoleénosti uzavrely dvé dilezité
smlouvy. Ty se tykaji konkrét-

né koordinace projektu vystavby
Zaokruhovdni zelezni¢niho spojenf
na letisté do trati Praha — Letis-
té Vaclava Havla Praha - Kladno

s projektem rozsireni Termindlu 2
a prislusnych pojezdovych letist-
nich ploch. ,Uzavreni smluv umozni
technickou i Casovou souslednost
pri pripravé a ndsledné realizaci
staveb. Tento postup navic zajisti
obéma strandm i Usporu finanénich
ndkladd* uvedl generdlni Feditel
Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

Vzdelavani a odborna
pFiprava za éasu COVID-19

Koronavirus zboural styl, kterym jsme
pracovali. Na jare i na podzim byla
pozastavena firemni $koleni. Karanténa
vkazala, ze kazdy ma pro praci zdomova
jiné podminky a je tfeba z nich vychazet
a respektovat je. Ne vSechna skoleni byla
tedy mozna nahradit on-line formou.

TexT | Hana Fukovad-Vondracékova

Navzdory situaci se vsak podari-

lo zajistit kontinuitu odborného
vzdéldvdni a v oblastech osobniho
rozvoje, managementu, prdva a IT
jsme v roce 2020 proskolili bezmala

O 4000 zaméstnancd.

V oblasti odborné pripravy podle
predpisu SZDC Zam1jsme ve spo-
lupraci s odbornymi Utvary museli
pristoupit k mnoha opatrenim
a nékdy i k ndhradnim resSenim kla-
sickych zpUsobl $koleni. Velkd ¢ést

FOTO Miroslav Volek

pravidelného Skoleni byla prevedend
do formy e-learningu, v pripadé
odbornych kurzd byla na nékterych
jednotkdch aplikovdna i on-line for-
ma. Ne vzdy je vSak pouzitelnd jako
adekvdtni ndhrada prezenéni vyuky.
Navic je podminénd i technickym
vybavenim vSech zG¢astnénych, coz

neni mozné vzdy zajistit, a zvySe-
nymi ndroky jak na $kolitele, tak
posluchace.

Kli¢ové pro zjisténi preferenci
zaméstnancd v oblasti vzdélavani
jsou prizkumy, ziskdvani zpétné
vazby a ¢astd komunikace. Je dobré
tato ocekdvdni zndt, rozumét jim,

respektovat je a vychdzet z nich
pfi pldnovani dalsich vzdéldvacich
aktivit. Z aktudlniho vzdéldvaciho
pldnu Spravy zeleznic na rok 2021 je
patrny zvySujici se zdjem o nabizend
Skoleni, zejména o soft skills kurzy
a dlouhodobé rozvojové programy.
Co mdzeme &ekat v budoucnos-
ti? Zaméstnanci maji z koronaviru
strach a chtéji mit jistotu, ze zdravi,
bezpecnost a spokojenost budou
pri ndvratu na pracovisté na prv-
nim misté. Nasi snahou je, aby-
chom vedle zdravotni stranky dbali
i na dusevni pohodu, pripravovali
vzdéldvani na miru potrebdm nasich
zaméstnancy, aby kurzy navétévo-
vali s chuti a odndsSeli si co nejvice
védomosti. Pokud situace dovoli,
prvni kurzy spustime uz v Unoru.
O vSech novinkdch vds budeme
samozrejmé pribézné informovat.
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Prvni prazské nadrazi

Propad ekonomiky v prvni é¢tvrtiné 19. stoleti

po napoleonskych valkach chtéli Prazané zvratit mj.
stavbou konésprezné drahy, ktera by zlevnila dovoz
vhli z radnické panve a dreva z kfivoklatskych lesu.

TEXT | Marek Binko

Ka$par Maria hrabé ze Sternberka a Eugen
Dominik hrabé Bruntdlsky z Vrbna, vedou-
ci predstavitelé podnikateld sdruzenych

v pozdéjsi akciové spoleénosti Prazskd
zelezni¢ni spoleénost, obdrzeli v roce 1827
koncesi ke stavbé Zeleznice z Plzné do Prahy.
Drdha o rozchodu 1120 mm zahdjila provoz
v roce 1830 z dnesniho nddrazi Praha-Dejvi-
ce do Vejhybky u Kladna, téhoz roku dosdhla
jesté Lan, nicméné o nékolik let pozdéji se
stavba definitivné zastavila v nedalekych
lesich. Projekt se ukdzal ekonomicky neudr-
zitelny a provoz vlakd s ndklady do Prahy byl
zdhy pozastaven.

Prazské nddrazi bylo dlouho nazyvdno
podle blizké brdny v prazskych hradbdch
Bruska nebo Piseckd brana. Bruska podle
potoka Brusnice tekouciho v Jelenim priko-
pu u Prazského hradu, Piseckd brdna podle
nékdejsi osady Pisek na brehu Vitavy mezi

Co se déje v regionech

MORAVSKA TREBOVA
MA OPRAVENOU
VYPRAVNI BUDOVU

e PR T VO AR ——

Jednou z opravenych vypravnich budov

v Pardubickém kraji je ta v Moravské Tre-
bové. Stavebni zdsah byl vyvoldn zdmérem
investora zmodernizovat a oSetfit postup-
né se zhorsujici stavebné-technicky stav
stdvajiciho objektu a zdroven v kontextu

s nové vybudovanou parkovaci vézi na kola
vytvorit moderni zdzemi pro cestujici.

V rdmci stavebnich praci se predevsim
obnovily venkovni omitky, vyspravily tesarské
konstrukce strechy a upravily okolni zpev-
néné plochy. Stanice ma moderni mobilidar,
stdvajici venkovni osvétleni bylo nahrazeno
osvétlenim LED. Cestujici maji k dispozici
novy informaéni a orientaéni systém.

KARLOVY VARY MAJI
NOVOU ZASTAVKU

V poloviné prosince skonéila stavba nové
zastavky Karlovy Vary-Aréna. Ta vznikla
v lokalité, kterd se v sou¢asnosti zdsadné
rozsifila o sportovni a kulturné-spoleéen-
ské arealy.

dnes$nim Karlovym a Mdnesovym mostem.
Vypravni budova nddrazi byla postavena

v roce 1831 z opukového kamene jako pri-
zemni v blizkosti krizovatky silnic vedoucich
od Pisecké brdny smérem do Rakovnika

a Terezina. V roce 1853 koupila prazsko-lan-
skou konésprezku Bustéhradskd zelezniéni
drdha; B.E.B.) a o deset let pozdéji ji zadala
prestavovat na parostrojni provoz s normdl-
nim rozchodem 1435 mm.

V té souvislosti byla vypravni budova navy-
Sena o jedno patro a pozdéji je$té rozsirena
na obou koncich. Prestavba traté z Veleslavi-
na k Brusce si vyzddala i prelozky pro snizeni
sklonu z 50 %o na dnesnich 25 %o — vozy
konky zde sjizdély samospddem brzdéné
brzdari, coz bylo pri¢inou i velké nehody.
Kolejisté koncového nddrazi se premistilo
severné od vypravni budovy a v roce 1868

Nova zastdavka lezi na trati Karlovy Vary
dolni nddrazi — Maridanské Lazné. Ndstupisté
je dlouhé 100 metrd, jeho vy$ska 550 mm nad
temenem kolejnice cestujicim zajisti poho-
diny néastup do vlaki. Souédsti zastavky je
pristresek s prislusnym mobiliafem, ktery
tvoFi laviéka, vitrina s informacemi pro ces-

tujici a ko$ na odpadky. Lokalita se v posled-

nich letech stala vyznamnym dopravnim
centrem s vysokou koncentraci cestujicich.
Novad zastdavka tak bude prioritné slouzit
nav$tévnikim celého sportovniho komplexu
v Tuhnicich.

CHODOV NA KARLOVARSKU
DOSTANE NOVOU
NADRAZNi BUDOVU

Nase organizace pripravuje vystavbu nové
vypravni budovy v Chodové na Karlovarsku.
Bude umisténa u bezbariérového podcho-
du na ostrovni ndstupisté pri pési cesté
ke starému ndadrazi. S timto vhodnéjsim
mistem se poéitalo uz pFi vystavbé perond
a modernizaci stanice.

Novy objekt bude jednopodlazni, ener-
geticky Usporny, éasteéné zapustény

FOTO autor

bylo postaveno prodlouzeni traté do Buben

k trati StEG z Prahy do Podmokel véetné
tunelu ve Stromovce, prvniho v Praze. V roce
1873 pak byla postavena novad reprezenta-
tivni vypravni budova podle vliastniho projek-
tu B.E.B. v novorenesan¢nim slohu. V jejim
zdpadnim pavilonu byl v roce 1927 zfizen
prezidentsky salonek pro cesty prezidenta

T. G. Masaryka do Lan.

™, 5 —
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do stdvajiciho terénu. Je navrzen z vétsi
éasti celoproskleny s hlinikovymi profily
a bezpeénostnim zasklenim véetné stinicich
zaluzii. Odbavovaci hala bude prostornda
a svétlda. Hlavni vstup bude ze zastfeSeného
centrdlniho prostoru, ktery spojuje pristup
z pldnované autobusové zastavky, z nové
navrzeného parkovisté a také z chodniku
navazujiciho na nastupisté 1 a jiz realizovany
podchod k nastupisti 2. Zaéatek vystavby se
predpokladd v prvnim pololeti 2022.
Vystavbou nové budovy dojde k vyraznému
zvySeni bezpeénosti a Grovné kultury cesto-
vani. Konkrétné puUjde o vybudovani bezbari-
érového pristupu do budovy, WC pro imobilni
obéany a vytvoreni vyraznéjsiho propojeni
na navazujici druhy dopravy. Verejné pristupné
prostory budou ndlezité osvétlené a vybavené
prvky pro zvy$eni informovanosti i bezpeé-
nosti. Upravy se doékd i dnes nedoie$ené okoli
vypravni budovy tak, aby se stalo pro cestujici
dUstojnym verejnym prostorem s prehlednou
strukturou. U vypravni budovy vznikne par-
kovisté P+R pro 28 vozidel, které doplni stani
pro motocykly a stojany i boxy na kola.

o

G chodov D

NA BRNENSKEM NADRAZ|
SKONCILA OPRAVA
PRIVEZDOVEHO PODCHODU

V predveéer Stédrého dne zaéal cestuji-
cim slouzit opraveny prijezdovy podchod

Dejvické nadrazi je pro svou starobylou
atmosféru velmi oblibené filmari, prestoze
mechanickd ndvéstidla i sypand ndstupisté
jsou jiz minulosti. Kultovni je i zdej$i nddrazni
restaurace. Vypravni budova, rozsdhle rekon-
struovand v roce 2008, je spolu s pdvodni
vypravni budovou korky a prilehlou vodarnou
z roku 1872 zapsand od roku 1999 mezi kul-
turni pamatky.

i
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ve stanici Brno hlavni nadrazi. Jeho oprava
zaéala v zari 2020 a probihala za kompletni
uzdvéry pro cestujici. Nejprve se vybouraly
obklady, dlazby a sddrové podhledy, demon-
tovaly se informaéni systémy. Zajimavosti
byl odvoz vybouraného materidlu a suté,
ktery musel probihat pouze v noénich
hodindch pres méstsky podchod. Samotnou
dopravu pak zajistoval maly elektrotraktor
s vleékou.

Ndasledovala oprava litinové kanalizace.
Na podlahu se pouzila specidlni cementova
litd smés, jejiz doprava na misto uréeni byla
také pomérné slozitd. S vyuzitim méstského
podchodu to tentokrat neslo, proto byl navr-
zen prostup pres opérnou zed'a pres stdnek
ndjemnika na strané od obchodniho domu
Tesco. V ndasledujicim kroku doslo k pro-
tridéni elektro a sdélovacich kabelU, které
byly osazeny do novych nerezovych rostd.
Po odbourdni obkladd bylo nutné zasanovat
v plném rozsahu opéry. Poslednim krokem
byla montdz nerezového podhledu, stény
dostaly antigraffiti nateér.
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Mimoradné uvdalosti

CESKE BUDEUJUOVICE

V odpolednich hodindch se pfi posunu

ve stanici Ceské Budéjovice srazil sunuty
posunovy dil s odstavenymi nakladnimi
vozy na kusé manipulaéni koleji éislo 904a.
Nikdo nebyl zranén, $koda byla predbézné
vyéislena na 1,15 milionu korun.

HYSKOV

Po poledni se na zelezniénim prejezdu

v obvodu stanice Hyskov stretl osobni
automobil Chevrolet Spark s osobnim vla-
kem 7710, kterym byla motorova jednotka
Regionova 814/914.138. Pri stretnuti byla
zranéna Fidiéka automobilu. Prejezd je
zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zavor.

PRAHA-UHRINEVES

Ve stanici Praha-Uhfinéves projela dopo-
ledne posunujici lokomotiva 386.008-7

za navéstidlo Se15 s navésti Posun zakd-
zdn, nasledné najela na vyhybku éislo 28,
kde vykolejila zadnim podvozkem. Nikdo
nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 2,5 milionu korun.

DOBRA U FRYDKU-
MiSTKU - HNOUNIK

Odpoledne se na Zelezniénim prejezdu
mezi stanicemi Dobra v Frydku-Mistku

a Hnojnik stretl osobni automobil Skoda
Superb s osobnim viakem 12823, kte-

rym byla motorova jednotka Regionova
814/914.093. Pri stfetnuti byl zranén fidié
automobilu i jeho spolujezdec.

CESKE BUDEUJUOVICE

Ve veéernich hodindch vykolejil ve stanici
Ceské Budé&jovice pFi posunu ndkladni viz
rady Sggrrs na vyhybce éislo 146. Nikdo
nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 2,75 milionu korun.

DALOVICE

Strategie

Cilem nové koncepce
je efektivni provoz

seradovacich stanic

EfektivnéjsSi vyuzivani seradovacich nadrazi a snizeni poctu
stanic s nakladnym spadoviStnim zarizenim — to jsou jen
nékteré cile nové koncepce sefadovacich stanic v Ceské
republice, ktera je momentalné v procesu schvalovani.

TEXT | Daniel Pilat

Na Eeské zelezni¢ni siti je momentdlné 51
stanic zajistujicich zdkladni vlakotvorbu
ndkladni dopravy. Z nich 28 je sefadovacich,
coz jsou stanice, které jsou svym vybavenim
uzpUsobené pro vétsi vykony. To spodiva

ve spddovisti se svaznym pahrbkem, zpravidla
doplnénym mechanizaci nebo automatizaci.
Prislu$nd spdadovistni infrastruktura zna¢né
zvy$uje investiéni i ddrzbovou ndkladovost,

a proto je koncepce zamérend pravé na tuto
skupinu 28 stanic. Vétsina z nich ma vykonové
rezervy mezi 40 a 60 procenty. Racionalizace
a vétsi efektivity provozu je mozné dosdhnout
postupnymi Upravami sité. Jde napriklad

o zru$eni spddovist v lokalitach, jez nejsou
vyuzité, pfesun praci do velkych uzl§, kterymi
vedou hlavni pfepravni proudy a jsou vhod-

né pro centralizaci, pfipadné o modernizaci
téchto velkych uzl0 tak, aby byla jejich éinnost
maximdlné efektivni.

Vyvstala tak samozrejmé otdzka, kterd
spddovisté je mozno zrusit. Na jedné strané
jsou ndklady na opravy, Gdrzbu a reinvestice,
na druhé strané ale také provoz jednotlivych
vozovych zdsilek, ktery bychom neméli ohro-
zit. Byla pozadovdna jasnd analyza, o kterou
se proces rozhodovdni bude moci opfit, proto
bylo nutné zavést uréity systém hodnoceni
seradovacich stanic. Vytvorila se znalostni
bdze shrnujici data o jednotlivych stanicich
z hlediska infrastrukturniho i provozniho.
Kazdd stanice md svoji kartu, kterd strué-
né shrnuje potrebné informace. Za Géelem
hodnoceni stanic byla zvolena multikriteri-
dIni analyza, pficemz navrzené parametry

FOTO archiv Spravy zeleznic

transformuji dfive zminéné vlastnosti stanic
do vypocetniho modelu. Vyhodnoceni této
analyzy je podkladem pro sefazeni danych
lokalit podle jejich uzitné hodnoty v siti. Sta-
nice se ddle porovnadvaji v analyze celkovych
ndkladd na opravy a 0drzbu, diky které Ize
sledovat mozné Uspory pri ndvrzich zmény
koncepce. Na zdkladé vystupu z analytické
Casti je tedy navrzena koncepce jednotlivych
stanic, kde je shrnuto, co od kazdé stanice
do budoucna o¢ekdvdme a jak by se k ni mélo
pristupovat v rdmci pfipravy investiénich,
pripadné Udrzbovych praci.

VETSINA SERADOVACICH PRACI SE
PRESUNE DO VELKYCH CENTER
Souhrnnd koncepce pak zarazuje stanice
do jednotlivych kategorii (rozvoj, zacho-
vani stavajiciho stavu, provéreni redukce).
Po Uspésné centralizaci predpokldddme

nékolik zdsadnich lokalit, ve kterych bude pro-

bihat vétsina sefadovacich praci. Tyto stanice
je tfeba provozovat maximdlné efektivné, tedy
s vysokym stupném vybavenosti spddovisté,
¢imz bude zajistén plynuly provoz hlavnich
pfepravnich proudd v siti. Sou¢asné budou
potrebovat jistou regiondlni podporu, u které
se pocitd s malymi, zejména mistnimi vyko-
ny. | tyto stanice by véak mély byt postupné
smérovdny svym vybavenim mezi vlakotvorné,
spadovisté bude zachovdno jen v pripadé raci-
ondlniho vyhodnoceni jeho potreby na zdkladé
projekéniho posouzeni.

Zminovand opatreni nejsou cilena na reduk-
ci kolejovych kapacit v siti, ale na snizeni
zbyteénych ndkladd na 0drzbu drahé a ¢asto
nevyuzité spadovistni infrastruktury. Uvolné-
né kolejové kapacity lze vyuzit pro jiné 0cely,
tyto moznosti by se mély pri ruseni spadovist
provérovat.

Rekordni finance pro

rakouskou Zeleznici

Rakouska viada loni odstartovala rekordni finanéni
podporu moderni a ekologické zeleznice. V poloviné
rijna schvalila ramcovy investiéni plan Rakouskych
spolkovych drah (OBB) na obdobi let 2021 az 2026

v rekordni vysi 17,5 miliardy eur (477,7 miliardy korun).

TEXT | Roman Stérba

Rozsdhlé investice do drdzni infrastruktury
maji podporit zelezniéni dopravu nejen v sidel-
nich aglomeracich, ale i v regionech. Od masivni
podpory zeleznice si vldda slibuje nejen zlepseni
klimatu, ale i lep$i udrzitelnost pracovnich mist
a zaméstnanosti. Jednim z cild investi¢niho

Evropskd komise (EK) v zdvéru listopadu 2020

schvdlila rakouskou finanéni podporu pro tamni

zelezniéni ndkladni dopravu. Podpora zahrnu-
je dotace a zdroven snizeni poplatkd za vZiti

infrastruktury. Snizeni poplatkd bylo uplatnéno

zpétné za obdobi od 1. brezna do 31. prosince

Soukdsti strukturdlni reformy OBB bylo i pFevedeni alpskych
Uzkorozchodnych drah do majetku spolkovych zemi.
Na snimku motorovy viz Pinzgauer Lokalbahn v Zell am See.

Smyslem opatreni bylo odlehéit Zelezni¢-
nimu sektoru po poklesu prepravy béhem
nouzového stavu v lonském roce. EK uvitala
navrzend opatreni s nadSenim. Vedle prak-
tickych uzitkd v nich spatfuje i dlouhodobou
hodnotu pro evropsky zelezniéni sektor.

FOTO 6BB

pldnu je klimaticky neutrdini Zeleznice. Podil 2020. Schvdleny rozpodet navic pocitd s poten- Margrethe Vestager, vykonnd viceprezidentka
elektrizovanych trati OBB presdhl ke konci

roku 2019 73 procent, pri¢emz z pohledu vozby

V odpolednich hodindch se na zelezniénim cidInim presunem prepravy ze silnic na zelezni- EK, povazuje rakouskad vlddni opatreni za pri-
prejezdu v obvodu stanice Dalovice stretl
ndkladni automobil MAN s osobnim viakem
27006, kterym byl motorovy viz 810.641.
Pri stfetnuti byl lehce zranén jeden cestuji-
ci. Prejezd je zabezpeéen vystraznymi
krizi. Skoda byla pfedbézné vyéislena na
250 tisic korun.

ci. Rakouskd vldda jiz 8. srpna 2020 ozndmila, nos k zachovani a posileni konkurenceschop-

je 90 procent vykond vedeno v ekologické elek- ze hodld snizit ceny za vziti infrastruktury. Pro nosti Zeleznice viéi ostatnim druhUm dopravy
trické trakci. Do roku 2035 ma byt elektrizova-
no daléich 500 kilometrd a do roku 2035 maji
byt OBB klimaticky neutrdlni.

Souddsti viadni podpory ekologické zelez-

dotaéni podporu dopravedm uvolnila finanéni v souladu s cili Zelené dohody pro Evropu.

prostredky ve vy$i 150,7 milionu eur (témér Navic jsou ve shodé s narizenim EU o doasné

&tyfi miliardy korun) a pro kompenzaci snize- moznosti snizeni cen za uziti infrastruktury

nych cen za uziti infrastruktury ¢astku 115,7 pod Uroven pFimych ndkladd provozované

nice je i robustni program finanéni podpory. milionu eur (vice nez tfi miliardy korun). drdhy.




Lidé a Zeleznice Personalistika

SEDM STATECNYCH
STAZISTU MOTIVUJE
KE SPOLUPRACI

Literati na trati slavi
desateé jubileum

[ L4 ~ V4

Ubéhlo jiz deset let od chvile, kdy jsem dostal jako zacinajici
basnik napad vytvorit knihu sestavenou z ukazek tvorby
zelezniédru. V té dobé to vypadalo jako nemozné. Presto

jsem to zkusil a povedlo se. Dnes uz je tato kniha tradici.

TEXT | FrantiSek TylSar

Jen se zamyslete. Kolik zndte
spiSicich® Zeleznic¢aru? A kolik z nich
by bylo ochotno bezplatné svij

text vlozit do knihy? A kdyby jen
bezplatné. Protoze za mnou nestdl
z4dny sponzor, musel se kazdy

z nich zavdzat, ze si knihu zaplati,
aby se vybralo alespon na tisk. Hned
prvni rok se na vyzvu v zelezni¢nim
tisku ozvalo 18 autord. Sdm jsem
v§e zorganizoval, vytvoril sazbu,
obdlku knihy, zajistil tisk, distribuci
atd. Diky pomoci tiskového oddéleni
Ceskych drah a Obce spisovateld CR

se nakonec uskutecnil i kfest knihy,

jejimz kmotrem byl MUDr. Radim
Uzel. Druhy rok jsem knihu otevrel

i dal$im autordm, ktefi maji Zelezni-
ci v srdci a pisi o ni. Tim jsme ziskali
dal$i zndmé osobnosti literdrniho
Zivota a podet autorl se témér
zdvojndsobil.

Dal$im milnikem bylo zalozeni
literdrni skupiny FISAICu (Mezind-
rodni federace pro kulturu a volny
das zelezni¢dary), které nédm umoz-
nilo nejen projekt ddle rozvijet, ale
také se podilet na dalsich volno-
¢asovych aktivitdch. Rok od roku
autord pFibyvalo, a kdyZ nds bylo

témér sto, byla jedna kniha madlo.
Proto od pédtého roéniku vyddva-
me knihy dvé. Jednu plnou pribé-
hd a druhou poezie. Z pdvodniho
nesmélého ndpadu se postupné stal
fenomén, ktery nemd v historii ani
ve svété obdoby. Kazdoroéné nase
knihy prindseji pres tfi sta stran
zelezni¢nich pFibéhd a dvé stovky
strdnek ver$d. Naleznete v nich
texty autord, pro které je nase
kniha prvnim literdrnim poéinem,

i takové, jejichz jména zdobi nejednu
vykladni skfifi. Vyjmenovat véechny
neni v tomto ¢ldnku mozné, proto
jen namdtkou: Daniela Kovdrovd,
Ivo Jahelka, Josef Schrotter, Alena
Klimovd, basnik Jifi Zagek...

A to vSe bez pomoci velkého
nakladatelstvi & tymu odbornikd.
Celd kniha, jeji vytvoreni, vyddni
a distribuce je dilem party nad-
$encd. FISAIC mé ale spoustu
Sikovnych lidi, a tak ndm pomdhaji
vytvarnici, fotografové i dalsi. Jen
tisk svérujeme nakladatelstvi EPIKA
v Jindrichové Hradci, kde jesté umi

vyrobit knihu ruéni praci s hezky
Sitou pevnou vazbou a lacetkou.
Letos ponesou ¢islici VIII a budou
opét dvé: Pribéhy vlakovych cest
a Poezie vlakovych cest.

Seberte tedy odvahu a pojdte
do toho s ndmi! Dalsi informace
ziskdte na: http://LNT.bloger.cz/,
tel. €. 776 582 331 ¢i e-mailu
frantisek.tylsar@seznam.cz.

LITERATI NA TRATI VI

aneb Vlak plny poezie

Frantisek Tylsar a spol

'(f.ipil-:a

Rychlou reakei

si zachranil zivot

V poloviné srpna uvjelo na vieéce Keraclay
Nehvizdy 32 svéSenych vozi. Na vjezdu

do stanice Mstétice nékteré vykolejily,
najely na zelezniéni prejezd a zdemolovaly
objekt stavédla St1. V ném mél ten den

sluzbu FrantiSek Javuirek.

TEXT | Tomas Johdanek

Signalista stanice Mstétice Fran-
tiSek Javirek dostal letos ocenéni
Zelezni&dr roku za svédomity vykon
sluzby na mistnim stavédle, ktery
mu presné 14. srpna po devdté rano
zachranil zivot. ,Bylo to zcela nece-
kané, strasné rychlé, vagény jsem
spatril prakticky v okamziku, kdy se
ritily na stavédlo. Najednou kolem
mé litaly cihly, vibec jsem nevédél,

co bude ndsledovat, loudil jsem se se
zivotem, oéekdval jsem to nejhorsi
vzpomind na osudny okamzik dnes.
V posledni chvili se stihl schovat

za stavédlovy pristroj, pravé tato
rychld reakce mu zachranila zivot.
Ve findle totiz jesté spadla strecha
stavédla narusend demolici elni
stény. Prisel pouze o nékteré osobni
véci a skonéil s lehéim zranénim.

FOTO autor

Zdemolované stavédlo se jiz obno-
vovat nebude, stanici ¢ekd komplet-
ni rekonstrukce. Ocenény zelezniédr
nyni slouzi na druhém stavédle
na opa¢ném konci stanice.
Franti$ek Javdrek pUsobi
na zeleznici od Unora 1982 a cely svUj
profesni Zivot stravil v této stredo-
Ceské stanici nedaleko Prahy, lezici
na trati z Prahy-Vysoéan do Lysé
nad Labem. Pro prdci na zeleznici
nemél zddné rodinné predpokla-

dy, rozhodla spise ndhoda. ,,dsem

Franti$ek Javirek s ocenénim Zelezniéar roku

vyuéeny klempif, pfi prdci na stre-
chéch mi neustdle néco padalo

do oéi, proto jsem tuto profesi opus-
til a dostal nabidku pracovat ve sta-
nici Mstétice. Ndborovy prispévek
byl tenkrdt 800 korun)‘ popisuje své
zacdtky. V 80. letech minulého sto-
leti byl vyznam této stanice vétsi nez
dnes, dokonce odtud vyrdazel primy
vlak do Rumunska s ndkladem lepku.
Od té doby se hodné zménilo a jesté
vétsi zmény éekaji Mstétice v pris-
tich letech, kdy probéhne kompletni
prestavba stanice véetné vystavby
novych ndstupist a modernizace
zabezpedovaciho zarizeni. Stavédla
tedy nebudou potreba a ani funkce
signalisty. To uz se vSak Frantiska
Javirka nebude tykat, na kon-

ci leto$niho listopadu se chystd
odejit po témér 40 letech strdve-
nych na zeleznici do zaslouzeného
ddchodu. A co ho v ném ¢ekd? ,,Budu
chodit na ryby, mdm zahradku a rdd
chodim do lesa na houby,“ dodava.

FOTO autor

V hlavnich rolich nového motivaé-
niho videa se predstavili stazistky
a stazisti Spravy zeleznic. Vojta,
Adam, Darja, Honza, Lukds, Eva

a Eliska se tak diky tomu stali

projektd spoluprdce se $kola-
mi. Kliéové zabéry se nataéely
v budové generdlniho reditel-
stvi v prazské DIazdéné ulici
a na vrSovickém nddrazi. Cilem
videa je motivovat Zaky a stu-
denty partnerskych $kol ke stazi
¢i jiné spoluprdci na vybranych
pracovistich Spravy Zeleznic.
Diky pFribéhu sedmi studen-
t0 se divak dozvi, jaké to je byt
stazistou Sprdvy zeleznic, jakou
zkuSenost si odndsi pro budouci
profesni Zivot, navic zjisti, jak
hodnoti prostredi v nasi organi-
zaci. Motivaéni video s pracovnim
ndzvem Stazisti Spravy zeleznic
je primarné uréené pro studenty,
oceni jej ale i Sirokd verejnost,
kterou zajima svét Zeleznice.
Zhlédnout jej mbzete na nasem
YouTube kandle nebo na student-
ském webu spravazeleznic.cz/
studenti.
Stdaze jsou v moderni spoleé-
nosti dlouhodobé povazovany
za oboustranné uziteény ndstroj
néaboru novych zaméstnancd.
Jde nejen o vyménu odbornych
informaci, stazisti ale také
pFispivaji ke zpestfeni a oziveni
pracovniho prostredi v organi-
zaci. Sprava Zeleznic na svém
studentském webu pravidelné
aktualizuje nabidku stazi na jed-
notlivych pracovistich. Uvazujete
o pozici stazisty? Obratte se
na oddéleni vzdélavani odboru
persondlniho. Piste na studenti@
spravazeleznic.cz.

VYCHAZIi NOVA
KNIHA O ZELEZNICI
Od poloviny listopadu je na trhu

nova kniha autorské dvojice Josef
Schroétter — Bohuslav Fultner

z nakladatelstvi CPress: Co
nevite o zeleznici. Mapuje vyvoj
zeleznice se zamérenim na ona
povéstnd ,nej* — napr. které spo-
leénosti zaéaly stavét prvni traté
na naSem Uzemi, kdy se objevila
prvni jizdenka, ktery stat ma nej-
vice elektrizovanych trati, ktery
vlak je nejrychlej$i nebo jaka je
nejvy$e polozend stanice na své-
té. Kniha véak ani v nejmensim
neni pouhym seznamem zajima-
vosti, naopak. Jasnou a poutavou
formou predstavuje svétovou
zeleznici takovou, jakd byla a jaka
je nyni. Vée opét podtrhuji ilu-
strace Bohuslava Fultnera.
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Volny cas

Hlavnim cilem cinnosti
spolku je zachrana
sumavskych lokalek

Na pocatku letoSniho roku uplynulo jiz 30 let od setkani
party nad$encuU a zaloZzeni puvodné volarského, dnes
vimperského Zelezniéniho spolku. To je jisté dobry duvod
ohlédnout se za jeho historii, podivat se na soucasnost

a nastinit i vyhled do budoucnosti.

TEXT | Tomdas Johdanek

Dneéni Stifterdv poSumavsky zelezniéni spo-
lek vznikl na poéatku roku 1991 ve Volarech.
V samotnych pocdtcich se zabyval prede-
v§im vydavatelskou a publikaéni ¢innosti, jiz
od roku 1992 stdl u zrodu mnoha velkych akei,
jako napriklad Sumavské léto s pdrou, oslavy
100 let Zeleznice ve Volarech ¢&i oslavy trati
Vimperk — Lenora a Strakonice — Vimperk.
Velkou posilou spolku byl byvaly naméstek
ministra dopravy Jan Zenkl, ktery se hod-

né zasadil o zachovdni Sumavskych lokdlek.
Dal§im ¢estnym ¢lenem spolku byl rezisér
Jan Bonaventura. Od roku 2000 zacéala Uzkd
spoluprace spolku s méstem Vimperk, kam

se o rok pozdéji presunulo i jeho sidlo. ,Nasim
hlavnim cilem je zachrana Sumavskych lokd-
lek, propagace zelezni¢ni dopravy a sezndmeni

Siroké verejnosti nejen s mistni zeleznici,* Fikd

jednatel spolku, vimpersky vypravéi Viadislav
Slégr. On sdm se zapojil do jeho &innosti v roce
1996, kdy uz se zaéaly realizovat nejriznéjsi
zdchranné programy. Spolek md bézné kolem
20 ¢&leny, zhruba polovina jsou zeleznidFi.

Na rdzné akce se pak pocet élenl rozristd az
na nékolik desitek.

POSLEDNi DEN V ROCE NA STRECHU
€ESKYCH ZELEZNIC

Jednou z nejvétsich akci, které vimpersky
zelezni¢ni spolek pravidelné pordadd, jsou
silvestrovské jizdy z Vimperka do nejvyse
polozené dopravny na Ceské zeleznicni siti,
Kubovy Huté. ,Zacalo to v roce 1999, kdy
jsme domluvili jizdu Hurvinka (historického
motorového vozu fady M 131.1) na Kubovu Hut
v ramci silvestrovského vystupu na Boubin.
Postupné se z toho stala tradice, z pdvodnich
50 cestujicich jsme se dostali az na 3500. Jiz
21. roénik jizdy na konci lofiského roku bohuzel
zhatila vladni opatreni v souvislosti se Spat-
nou epidemickou situaci,* pokracuje Vladislav
Slégr. Nebyla to jedind akce porddand spol-
kem, kterd se v minulém roce nemohla ze stej-
ného divodu uskuteénit. Stejny osud potkal
napriklad i retro den pldnovany na polovinu
listopadu, kdy se na traté v okoli Vimperka
mély podivat historické motorové vozy.

VZPOMINKA NA TRAGICKOU NEHODU

Z ROKU 1946

Jednim z podinU spolku je zdchrana budovy
na zastdvce Léovice, tu nyni vlastni soukromy

majitel k rekreaénim Géeldm, poradaji se tady

i akce propagujici zeleznici. V roce 2016 se
nedaleko této zastdvky vybudovalo pietni
misto pFipominajici srazku osobnich vliakd

z prvniho lednového dne roku 1946. Kazdo-
ro¢né se zde kond pietni akt spojeny s vystu-
pem na Vénec. Ve stejném roce spolek na své
ndklady provedl opravu skladisté ve Vimperku,
kde se nachdzi spolkovy depozitdr, ktery se
prilezitostné zpristupnuje verejnosti. A jaké
jsou pldny na tento rok, tedy pokud kondnf
akci umozni epidemickd situace? ,Na jare
bychom chtéli udélat retro den, kterym by

se zahdjila sezéna, na brezen pldnujeme akci
Noc s Andersenem ve stylu Harryho Pottera,
v jedndni jsou oslavy trati, radi bychom dostali
do Vimperku i Preventivni vlak a Protidrogovy
vlak. Chceme také dstojné oslavit 30. vyroéi
existence spolku* doddvé Vladislav Slégr.
Vice o spolku a jeho akcich se dozvite na
adrese spzs.sweb.cz

KFriZzovka o ceny

| vlednové tajence najdete ndzvy dvou nadrazi
na siti Sprdvy zeleznic.

JEDNOTKA

JAPON. REKA CHUZE

ANGL. TAXI SPOJKA

CESKY
ASTRONOM

NARADI
(EXPR.)

E-maily s odpovédmi posilejte do 18. ledna

na adresu: redakce@spravazeleznic.cz. Tri
z vas pak budou mit Sanci ziskat nékterou

z publikaci podle vlastniho vybéru.

Sprdvné reseni minulé tajenky znélo:
Moravsky Pisek, Cesky Sternberk. Cenu ziska-
li Miloslav Bouska, Anna Langerovd a Franti-
Sek Fiala.

ANGL. MUZ OHON PYCHA VIRENI TROUFALY

ZENSKE

s SPZ NOVE
JMENO

NEVARENA POZDRAV RIMSKY 49 ZAMKY

SNIZENY TON

SKUTEK

MAJETEK PLOSNA MiRA
ZADRUHY

OZDOBA MUZE

CAST UST

DOMACKY
VAN

NEMECKA
REKA

VYROBENA
Zovsa

1. East tajenky

NASE
MALIRKA
(1902-1980)

DRUH PiSMA

CIDLO ZRAKU
BAJNA LOD
PRIPLOUVA-

Jici PRO
ROUNO

SLOVEN.
OBED

SPZ

SOKOLOVA MEOVEN

DOMACKY

OLDRICH HLE

SPZ
BRATISLAVY
MESTO

ZN.
UNIVER-
SALNiHO
ORCHESTRU
0SOBNI
ZAJMENO

OBCHODNI

AKADEMIE ERIRERE

SVOJE STARORIMSKY

POZDRAV

JAPON.

LOVKYNE SLOVEN.
USTRIC PRIROVNANi

INIC,
ZPEVACKY
OLMEROVE

LATINSKY
VZDUCH

2. Gast tajenky

DRUHY CAJE

AKADEMIE
VED

JMENO
NOVINARE
KISCHE

RIMSKY 999

PRIKRYVKA

OBLOHA

VE SVEM BYTE PREDLOZKA

JUGOSLAV-
SKA OBJEM.
MIRA

BIBLICKA
POSTAVA

Pomicka: AKAR, ASAMY, BEMBO, ETELA, MOHR, NOM

FOTO autor + archiv

Vazeni klienti,

na nasich webovych strdankdach najdete
témér kompletni nabidku

Pokud svoji oblibenou destinaci nena-
jdete (napriklad nékteré hotely na Slo-
vensku, v Polsku, Madarsku apod.), pak
jsme dosud nedostali cenovou nabidku
a budeme je pridavat béhem prvnich
mésicl roku 2021.

Znovu pripomindme, Ze vlastnici
poukazu Lex Voucher jej mohou éerpat
az do konce srpna 2021. Tedy s vybé-
rem nemusi spéchat. Staéi ndm napsat
e-mail, ktery novy zajezd jste si vybrali,
a upozornit, ze éerpate Lex Voucher. My
uz vée ostatni zaridime. Dotace jsou jiz
pridélené, proto nezaddvejte poZadavek
do STKR systému.

V pripadé éerpdani dotaci na rok 2021 je
nutné vyékat s objednavkou na schvdleni
pravidel Eerpdni. Ale rezervaci si mizete
udélat jiz nyni.

Mgr. Blanka Jisovd, €D travel

Vazeni zeleznic¢ari,

lonisky rok byl ve znameni mnoha nepfri-
jemnych opatreni v disledku pandemie
COVID-19. Byl to rok naro¢ny a v mnohém
tézky, protoze jsme vsichni zazivali nové
situace, které jsme se ucili za pochodu
zvladat. Prejme si, aby se v roce 2021
situace postupné stabilizovala a mohli
jsme tak bezpecné, bez obav a strachu
vykonavat praci, kterou mame vsich-

ni radi. Do roku 2021 proto vykroé¢me

s odvahou a optimismem. Uspésnou jizdu
novym rokem a cely vagon zdravi vam,
mili Zeleznicari, preje Jiri Kolar, reditel
Drazniho Uradu.
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