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nejen o realizaci staveb
v dobé koronavirové

Vyhovét pozadavkium

dopravcu a objednavatelt

je velmi naroéné

Dvé severska kralovstvi,

Dénsko a Svédsko, nabizeji

celou Fadu zajimavosti

Ani koronavirus
nezastavil
pripravu staveb

| vdobé znaénych omezeni bézi priprava novych
staveb podle planu, nékteré velké projekty jsou
jiz pFipraveny k realizaci. Rada dalsich je pak

ve vysokém stupni rozpracovanosti a dojde

na né v pristich letech. Zkratka stavi se a staveét

bude i nadale.

TEXT | Tomdas Johanek

Béhem letosniho roku se za¢nou
realizovat nékteré velké stavby,
jejichz priprava je momentalné

ve findle. Jednad se napriklad o dva
projekty v rdmci nového programu
Blendig Call, konkrétné o rekon-
strukci koridorovych Usekd z Velimi
do Porican, respektive z Détmarovic
pres Petrovice u Karviné na statni
hranici s Polskem. ,,Jde o vibec
prvni stavbu financovanou z nové-
ho programu. Ten je zaméreny
predevsim na jiz dfive modernizo-
vané &asti koridord,* uvedl o rekon-
strukci Useku ve strednich Cechdch
generalni reditel nasi organizace
Jiri Svoboda. Mezi Velimi a Pec-
kami, respektive mezi Peckami

a Pori¢any je navrzena celkova

prestavba zelezni¢niho spodku

i svrsku. Rekonstruovany Usek
zadind v zelezni¢ni stanici Pori¢any,
kde byla pred neddvnem dokonéena
modernizace vSech ndastupist, spo-
jend s vybudovdnim bezbariérového
pristupu a prodlouzenim podchodu
pod celym kolejistém. Nyni na to
navdze rekonstrukce stani¢nich
koleji a také vice nez dvacitky
vyhybek. V ramci stavby budou nové
vybudovdny odbocky v Cerhenicich
a v Tatcich, které budou slouzit

ke zvysSeni variability Fizeni provozu
v silné vytizeném Useku. Ndstupisté
na zastdvkdch v Cerhenicich a Tat-
cich budou tvorit konzolové desky

s normovou vySkou 550 mm nad
temenem kolejnice a bezbariérovym

pristupem. Zelezniéni stanice Velim
i obé zastavky ziskaji novy infor-
macni systém a moderni mobilidr.
Prvni vyluky za¢nou letos v ¢ervnu,
celd stavba potrva do konce

roku 2022.

Na severni Moravé se opravi
dvoukolejny elektrizovany Usek
tranzitniho koridoru mezi Détma-
rovicemi a statni hranici s Polskem
pres Petrovice u Karviné. V radmci
stavby probéhne sanace zeleznié-
niho spodku a obnova Zeleznicniho
svrsku, na pozadované parametry
budou prestavény vybrané mostni
objekty. Sest prejezdd v daném
Useku projde rekonstrukei, u nékte-
rych se zmodernizuje jejich zabez-
peceni. V zelezni¢nich stanicich

Détmarovice a Petrovice u Karviné
a na zastdvce Zdvada se zrekon-
struuji ndstupisté, kterad ziskaji bez-
bariérovy pristup. Navic dostanou
nové zastresSeni a potfebny mobilidar.
Cestujicim bude slouzit novy infor-
macni a orientacni systém. V celém
Useku véetné stanic se nainstaluje
moderni zabezpecovaci zarizeni.

ZACINA SE PRODLUZOVAT
PODCHOD V PRAZE

V kvétnu zac¢nou prdce na pro-
dlouzeni podchodu na prazském
hlavnim nddrazi. ,Prodlouzenim
severniho podchodu za stdavajici

7. ndstupisté dojde k podstatnému
zkrdceni dochdzkové vzddlenos-

ti z hlavniho nddrazi na Zizkov

a Vinohrady. VyUsténi pési trasy
bude situovdno do Seifertovy ulice
pres komercéni centrum Churchill
Square. Vystup z podchodu zajisti
kromé schodisté také dvojice eska-
Idtoryd a vytah, takze bude zajistény
bezbariérovy pristup,* pokracuje
Jiri Svoboda. Prodlouzeni podcho-
du je reSené tak, aby bylo mozné

v budoucnu rozsifit nddrazi o dalsi
ostrovni ndstupisté. Prdce budou
ddle zahrnovat potrebné prelozky
koleji, stavajiciho kabelového kolek-
toru, vodovodu a Upravy kanaliza-
ce. V prodlouzeném podchodu se

soucasné zridi informacni a orien-
taéni systém. Soucdsti stavby jsou
také souvisejici Upravy trakéniho
vedeni a doplnéni komunikace
a pésich ploch v vystupu z podcho-
du. Podél ¢asti upravované ared-
lové komunikace se rovnéz vybu-
duje oploceni a venkovni osvétleni.
Prodlouzeni podchodu prispéje
ke zvySeni bezpecnosti a zabrani
moznym stfetdm chodct a vlakd.
Uz béhem nékolika tydnu by
mohla zacdit prvni etapa dlouho
ocCekdvané elektrizace traté z Brna
do Zastdvky u Brna. Predmétem
projektu je rekonstrukce a elektri-
zace priblizné desetikilometrového
Useku z Brna-Hornich Herspic
do Strelic. Tratovad rychlost se
zvySi na 120 km/h, cestujici budou
moci vyuzivat dvé nové zastavky.
Stavebni prace by mély trvat
21 mésicl. Stdvajici zastavky
Troubsko a Strelice dolni dopIn{
dvé nové — Brno-Stary Liskovec
a Ostopovice. Ve vSech se vybuduji
nastupisté s vyskou 550 mm nad
koleji a bezbariérovym pristupem.
Stanice Strelice ziskd kromé vnéj-
Siho ndstupisté u vypravni budovy
také jedno ostrovni. Pristup na né
bude z podchodu po schodistich

pokracéovdni na strané 3

vizualizace collcoll.cz
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Kratké zpravy

KAZDE OR BUDE

MIT DISPECERSKE
PRACOVISTE

U oblastnich Feditelstvi nasi orga-
nizace vzniknou dispeéerska pra-
covisté Zelezniéni infrastruktury.
Ta budou zajistovat a sluéovat
veskeré informace ze sdélovacich,
kamerovych, zabezpeéovacich

a silnoproudych zarizeni, které
jsou dosud roztrouseny do mnoha
pracovist. Zaroven dojde ke zce-
la novému pojeti centrdlniho
shromazdovani a zaznamenavani
poruch vzniklych na technolo-
gickych zarizenich. Centralizace
umozni lépe vyhodnocovat rizné
poruchy, optimalizovat jejich
odstranovani, servis i ndsledny
systém obnovy a doplhovdni tech-
nologickych zafizeni.

POCET MIMORADNYCH
UDALOSTI LONI
VZROSTL

v

Na nasi Zzelezniéni siti se loni
stalo celkem 1060 mimorddnych
uddlosti vSech kategorii, coz je
meziro¢né o 68 vice. Z celkového
poétu téchto uddlosti méla nase
organizace odpovédnost za 117

z nich, coz je meziroéné méné.
Poéet lofiskych mimordadnych
uddlosti byl v porovndni s rokem
2018 vyssi ve vSech skupindch,
tedy jak v segmentu vaznych
nehod, tak v kategorii nehod

i incidentd. Nejvétsi narost
zaznamenala kategorie Srazka
vlaku s prekdazkou, a to konkrétné
o devét na celkem 152 srazek.

UTVAR INTERNIHO
AUDITU LONI .
REALIZOVAL 19 AUDITU

Na zdkladé roéniho pldnu éinnosti
realizoval Utvar interniho auditu
loni celkem devét Fadnych a deset
ndslednych internich auditd
napri¢ organizaci. Nasledné
stanovil 47 doporuéeni, ke kterym
management auditovanych Gtvard
prijal 56 adresnych a terminova-
nych ndpravnych opatfeni. Jejich
Uéinnost bude ovérena ndslednymi
internimi audity v leto$nim roce.
V rdmci naslednych auditd se loni
ovérilo 53 prijatych ndpravnych
opatreni ke zjisténim z vykona-
nych auditl v roce 2018.
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Rozhovor

Velké projekty na zeleznici
pokracuji zatim podie planu

Pres Fadu soucasnych omezeni se daFi pFipravovat i velké stavby

podle pldnu, u rozestavénych projektu zhotovitelé v drtivé vétsiné
dodrzuji stanovené terminy. Nameéstek generadlniho Feditele

pro modernizaci drahy Mojmir Nejezchleb je optimistou a véri,

ze tomu tak bude i nadale.

TEXT | Tomas Johanek

”

Nouzovy stav vyhlaseny viadou
v souvislosti s bojem proti
Sifeni koronaviru se negativné
podepsal i na realizaci doprav-
nich staveb. Mame signaly

o tom, Ze by se nékteré roze-
stavéné stavby mohly opozdit?
Na nékterych stavbdch jsme zazna-
menali jisté komplikace s dodrzo-
vanim termind zejména z dOvodu
absence zahraniénich délnikd
doddvkdm stavebnich materidld ze
zahraniéi. Rozhodné ale zatim neslo
o néjakd zdsadni zpozdéni, kterd by
se mohla pozdéji negativné projevit
v terminech dokonceni téchto sta-
veb. Konkrétné napriklad pri moder-
nizaci édsti ¢tvrtého koridoru mezi
Sudoméricemi a Voticemi se na 14
dni zastavila razba tunelu Mezno.
Urdity skluz je také na stavbé Kriza-
nov — Sklené nad Oslavou, kde mélo
zhotovitelské sdruzeni v ele se slo-
venskou firmou problém s prepravou
svych zaméstnancu ze Slovenska.

V obou pripadech predpokldddme, ze
se zpozdéni béhem pristich mésicd
podari vyrovnat. Pokud jde o nové
zahajované stavby, jako napriklad
modernizaci koridoru Velim — PoFi-
¢any, mdme uzavrenou smlouvu se
zhotovitelem a predpokldddme, Ze
stavebni prdce zaénou podle pldnu
na zaddtku éervna. Uzavreli jsme
také smlouvu na prodlouzeni pod-
chodu na prazském hlavnim nddrazi,
kde vybrany zhotovitel nema
problém zahdjit stavebni prace
zacdtkem kvétna. Tendry a vzavirdni
smluv tak bézi podle pldnu.

Momentalné ale nevime, jak
dlouho budou pandemie a s ni
spojend omezeni trvat.

Prijali jsme nékterd opatreni v oblas-
ti vylukové ¢innosti — maji-li byt
zahajovdny vyluky (pfedevsim dlouhé
nepretrzité nebo takové, pri nichz

je zcela zastaven provoz a vyuzivd

se ndhradni autobusovd doprava),
provérujeme pripravenost zhoto-
vitell prdce realizovat a dokonéit

v pldnovanych terminech. Tam, kde
vyluky aktudlné probihaji a neni jistd
realizace pldnovanych praci a véas-
né ukondéeni vyluk, provérujeme
moznost jejich pred¢asného ukonceni
a zajisténi provozniho stavu. Dosud
jsme nastésti nemuseli uvedend
opatreni realizovat. PFipadné posuny
smluvnich termind budeme resit

s ohledem na vyznamnost jednotli-
vych staveb a délku jejich realizace.

Jaké dalsi stavby planujeme
v leto$nim roce zahdgjit?
Letos je to zejména o fenomé-
nu Blending Call. Prvnim akefi

FOTO archiv Spravy zeleznic

ING. MOUMIR NEUEZCHLEB
naméstek GR

pro modernizaci drahy

Narodil se v roce 1963. V roce
1986 ukondil studium na Fakulté
stavebni Vysokého uéeni tech-
nického v Brné, obor Konstrukce
a dopravni stavby. Poté pracoval
v riznych provoznich profesich

v ramci stavebni infrastruktury
CSD a CD. V letech 2000 az 2008
pUsobil na Generdlnim reditel-
stvi Ceskych drah jako Feditel
odboru tratového hospodarstvi.
Po odchodu do SZDC se stal
reditelem odboru strategie. Sou-
¢asnou pozici ndméstka zastava
od cervence 2013. M4 dvé déti

a k jeho koni¢kdm patfi vysokohor-
ska turistika, lyzovdani a cyklistika.

realizovanou v rdmci tohoto
zpUsobu financovdani je jiz zminénd
stavba Velim — Pori¢any, druhou pak
Détmarovice — Petrovice u Karviné,
kterou chceme rovnéz letos zahdjit.
Zaddtkem kvétna predpoklddame
otevirdni obdlek s nabidkami zhoto-
viteld pro modernizaci pardubického
zelezni¢niho uzlu, to je také velkd
stavba s ndklady pres étyri miliardy
korun. | tady bychom radi jesté letos
zahdjili realizaci. Z dal$ich inves-
ti¢nich akci, které jsou pripravené

k realizaci, bych jesté uvedl stavbu
Mstétice — Praha-Vysocany, kde

mdame podepsanou smlouvu se zho-
tovitelem a éekdme na nabyti pravni
moci stavebniho povoleni.

Viada nedévno rozhodla o tom,
Ze posili rozpocet SFDI, posili
se tedy i rozpoéet Spravy
Zeleznic. Na jaké projekty
vyuzijeme tyto finanéni
prostredky?

Mdme zajisténo financovdni vSech
investi¢nich akei pldnovanych

na letosni rok. Navysené finanéni
prostredky tak vyuzijeme zejména
na opravy a Udrzbu stdvajici sité.

Zminil jste, Ze letos$ni rok
bude ve znameni projektd
Blending Call. MGzete nasim
&tendrfom vysvétlit, co tento
termin znamena a jak se lisi
financovani v ramci tohoto
programu od tradi¢nich
zpUsob§?

Blending Call je zdlezitost finanénich
zdrojU, ze kterych je kryta pFiprava
a realizace projektd. Zvlgétnost
oproti klasickym zpUsobUm finan-
covdani je v tom, ze polovinu pldno-
vané investice tvori Gvér z Evropské
investi¢ni banky, u obou zminénych
projekty je§té mdame k dispozici
finanéni prostredky z evropského
programu CEF, zbytek tvori ndrodni
zdroje. Jde vlastné o mix rdznych
druhd financovdni. Staveb, kde podi-
tdme s vyuzitim Gvéru z EIB, mdme
celkem osm, dvé zahdjime letos,

zbytek v pristich letech, véechny by
mély skondéit do roku 2025.

Velmi sledovanou kauzou je
rekonstrukce zelezniéniho
mostu na Vytoni, ktery z0Ostal
pamatkové chranény. Jak

moc to zejména ¢asové ovlivni
pFipravu a realizaci opravy

a kdy je redlné, Zze oprava
za¢ne?

MomentdIné pripravujeme po doho-
dé s Magistrdtem hlavniho mésta
Prahy a pamatkari architektonic-
kou soutéZ na novou podobu mosty
na Vytoni. Jednim z omezujicich prv-
ki této soutéze bude prdvé zacho-
vand pamdtkovd ochrana. Vybrani
uchazedi se s tim budou muset
popasovat. Cekaji nds diskuse mimo
jiné o tom, zda pfes VItavu vznikne
nova trikolejnd konstrukce, nebo
kombinace dvoukolejné a jednoko-
lejné. Nejsme ale v extrémnim ¢aso-
vém presu, pristi rok chceme zahdjit
rekonstrukci smichovského nddrazi
a chystdme souéasné zdvoukolejnéni
traté pres most Inteligence do Krce.
V rdmci realizace staveb v prazském
zelezniénim uzlu musime velmi peé-
livé koordinovat vylukovou ¢innost

a zajistit variantni trasy pro ddlkové
i priméstské vlakové spoje. Nejsme
ve stavu, ze bychom pristi rok museli
zaddvat rekonstrukei vytonskych
mosty, na druhou stranu jejich stav
je takovy, ze bychom to méli udélat
co nejdrive.
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Aktualné

Stanice Prosenice
dostala unikatni

vyhybky

Na pocdtku dubna zaéala rozsdhld moderni-
zace zelezniéni stanice Prosenice, jejiz sou-
¢asti je i unikdtni pokladka novych vyhybek.
»Vyhybky maji ojedinély tvar, ktery umoznuje
vy$si rychlost vlaku pri jizdé do odbocky.

Po dokonéeni stavby bude pro Sprdvu zeleznic
prioritou provozni ovéreni funkénosti vyhybek,
aby mohly byt schvdlené jako souédst zelez-
niéni dopravni cesty v Ceské republice* uved|
generdlni reditel nasi organizace Jiri Svoboda.
Tento typ vyhybek se na ¢eské zeleznici pouzi-
je vibec poprvé.

Vyhybky budou soucdsti nové kolejové spoj-
ky, kterd se ze souéasnych 157 metrd pro-
dlouzi na 307 a umozni zvyseni rychlosti vlaku
pri jizdé do odbocéky ze 100 az na 160 km/h.
Jedna vyhybka bude mit hydraulické zavéry
a druhd celistové. Obé budou také odolnéjsi
proti opotrebeni. Na Uvodni etapu moderni-
zace stanice navaze montdz novych techno-
logii, prace na trakénim vedeni a na Gpravach
zabezpecovaciho zarizeni. Tato etapa skonéi
do 11. éervence. Celd stavba bude dokoncena
v breznu pristiho roku.

Ani koronavirus nezastavil

pripravu staveb

pokracovdni ze strany 1

nebo vytahem. V rdmci navazujici druhé etapy
dojde ke zdvoukolejnéni a elektrizaci navazuji-
ciho Useku ze Strelic do Zastdvky u Brna.

JESTE LETOS ZAENE MODERNIZACE
UZLU PARDUBICE

Do fdaze realizace dospéla i modernizace
pardubického zelezni¢niho uzlu, kterd prinese
mimo jiné snizeni hluku a zvySeni rychlosti
projizdéjicich vlakd. Cestujicim budou slouzit
opravend ostrovni ndstupisté s bezbariérovym
pristupem, novy orientacni systém a staniéni
rozhlas. Pristup na vSéechna ndstupisté bude
zajistén podchody, které budou vybaveny také
eskaldtory. O bezbariérovy pristup se posta-
raji vytahy v odjezdovém podchodu. Souédsti
projektu je rovnéz propojeni predndadrazniho
prostoru a jizni ¢dsti mésta Pardubic, které
zajisti novd bezbariérovad ldvka pro pési.

K rekonstruovanym ndstupistim pribude nové,

ostrovni, k némuz budou prodlouzeny oba

stdvajici podchody. Druhé az paté ndstupisté
spoji s odjezdovym podchodem eskaldtory.
Ddle bude rekonstruovdn zelezniéni svrsek

a spodek, zabezpecovaci a sdélovaci zarize-
ni, trakéni vedeni, silnoproudd technologie

a mostni konstrukce. Modernizaci projde také
informacni a orientaéni systém. Se zahdjenim
praci se pocitd letos v srpnu, s dokoncenim

v Fijnu 2024,

NEZAPOMINAME ANI NA

VYPRAVNi BUDOVY

Ddlezitymi investicemi jsou i ty do vypravnich
budov. V ¢ervnu by méla zacit rekonstruk-

ce v Berouné, kterd bude zahrnovat novou
fasddu a zatepleni, novou strechu, vyménu
oken a dvefi, Upravu povrchd stén a stropd,
naslapné vrstvy podlah i vyménu interiérovych
dveri. Pro cely komplex budov se vybuduji nové
rozvody (kanalizace, voda, topeni, elektroin-
stalace). Objekt osobniho nddrazi bude vyba-
ven systémem chlazeni a vymény vzduchu.
Stavebni prdce se dotknou i podzemnich pod-
lazi, kde se provede novd hydroizolace stén
pod Urovni terénu, sanace sklepnich prostor

i odstranéni vlhkosti. Rekonstrukce bude ddle
resit rozsireni informacniho a kamerového
systému. V odjezdové hale dojde k vétSim
dispozi¢nim zméndm, premisténi pokladen

a vzniku dalsich komerénich prostor. Cilem
modernizace je oziveni celého objektu a zvy-
Seni cestovniho komfortu. V letoSnim roce

by méla zadit rovnéz rekonstrukce vypravni
budovy v Ceskych Budé&jovicich.

Pruzkum odhalil unikatni hrob
pod budoucim kolejiStém

Po zimni prestavce pokracuji prace na modernizaci
a elektrizaci zelezniéni traté Sakvice — Hustopede

v Brna. V ramci vyluky, ktera zacéala v poloviné
brezna a potrva do konce srpna, se mimo jiné obnovi

kolejisté v mezistani¢nim Useku.

TEXT | Tomas Johdanek

V mistech, kde se stavi prelozka traté,
a koleje tak povedou v nové stopé, probihal
archeologicky prizkum, ktery odkryl mimo
dal$i cenné ndlezy i hrob ze starsi doby
bronzové. Jeho datace je priblizné 1800 let
pfed nasdim letopoétem. Podobnych hrobd je
na misté vic. Za pdr mésicd nad nimi bude
jezdit vlak. Stavebni prace momentdlné pro-
bihaji na celém Useku mezi obéma koncovymi
stanicemi. V Sakvicich vznikd podchod, ktery
bude spojovat stdvajici i nové vzniklé ostrovni
ndstupisté s vypravni budovou a autobusovym
termindlem. Na zdkladé pozadavku obce bude
prodlouzen pod celym kolejiStém a propoji obé
¢asti Sakvic.

Ve stanici Hustopece u Brna dochdzi
k preusporddani koleji. Budou zde dvé kusé
dopravni koleje (¢islo 1a 3) s jednim vnéj$im
a jednim jazykovym ndstupi$tém a jedna pri-
béznd manipulaéni kolej, kterd bude zausténa
do koleje dopravni. Podél stanice protéka ricka
Stinkovka, kvoli jejimu zdplavovému Gzemi
je nutné vést koleje do stanice ve stoupdni.
Oproti pdvodnimu stavu budou vyvy$eny az
o jeden metr u zardzedel, prdmérné v celé

stanici se jednd o 0,6 metru. Z tohoto ddvodu
se ve stanici buduji opérné zdi.

Diky modernizaci a elektrizaci budou moci
byt do Hustopedi vypravovany primé via-
ky z Brna, diky kterym odpadne soucasny
prestup v Sakvicich. Tim by se mél postupné
do roku 2025 zvysit pocet cestujicich na Use-
ku ze Sakvic do Hustopeéi az na 2 250 denné.
Tratovd rychlost se zvysi na 85 km/h. V obou
koncovych stanicich se také nainstaluje novy
informacni systém. Diky provedenym Upravdm
se cestujici dostanou vlakem z Hustopedéi az
do centra Brna za 35 minut. Stavebni prace
zacaly loni v zari, hotovo bude na pocdtku
pristiho roku.

FOTO Josef Novotny (2x)
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Provoz a infrastruktura

Priprava jizdniho radv
je prace na cely rok

Jizdni Fad, tento nejdokonalejSi vyron lidského
ducha, jak pravi nesmrtelny Karel Capek, je
neodmyslitelnou soucdasti drazniho provozu vz

od Usvitu verejnych Zeleznic. Provozovatelé velmi
zahy zjistili, Zze bez néjakého rozvrhu jizd

se prosté neobejdou.

TEXT | Alexandr Vrtél

Dnes je jizdni fdd dokumentem,
ktery kromé éasovych poloh vliaky
obsahuje i dalsi informace, Udaje

o stanovené rychlosti a prede-
psaném brzdicim procentu jsou
dokonce z bezpeénostniho hlediska
verejnost se, zcela pochopitelné,
zajimd pouze o ony ¢asové Udaje,
prdavé na nich zdlezi spokojenost
cestujicich s jizdnim rddem, ktery
jim kazdoroéné predkldddme.
Tvorba jizdniho Fadu zaéind vliastné
uz nékolik let predem, kdyz orga-
nizdtori osobni dopravy promysieji
a schvaluji své zdméry pro pristi
|éta. Témi organizdtory jsou v regi-
ondlni dopravé jednotlivé kraje,
rada z nich si k tomu U¢elu zalozila

o
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vlastni odnoze, ddlkovou dopravu

v zdjmu statu pak organizuje Minis-
terstvo dopravy. Dopravci k poza-
davkdm organizdtord ndsledné
pridaji vlastni pozadavky na provoz
komerénich vlakd. Organizdato-

ri dopravy musi své plany sladit
také mezi sebou: vlaky prece jezdi

i pres hranice kraj0, navic ddlkova
doprava na véech tratich znamend
pro dopravu regiondlni velmi silny
faktor, at uz z ddvodu vytvdreni pri-
pojnych ndvaznosti mezi dalkovou

a regiondlni dopravou, tak i treba

z ddvodu obsazovdni vhodnych

tras v jizdnim rddu. Do toho vSeho
vstupuji provozovatelé drah, mezi
kterymi hraje nase Sprdva zelez-
nic kli¢ovou roli, a informuji hlavné

o predpoklddanych stavebnich pra-
cich s nejvétsim dopadem na pldny
objednateld a dopravcd.

MRAVENCi PRACE PRI RESENi
PREDUJIZDENI VLAKU

Kromé stavebnich a jinych vylu-
kovych praci v tu dobu uz nasi
konstruktéri jizdniho rddu inten-
zivné spolupracuji pfi pripraveé
konkrétnich dopravnich modeld.
Zejména na tratich, kde se potkdvad
vice linek osobni dopravy o riz-
nych rychlostech, to predstavuje
zdlouhavou mravendi préci pfi pre-
cizovdni zpUsobu, jakymi se budou
jednotlivé linky predjizdét, aby se
vzdjemné co nejméné zdrzovaly.
To vée samozrejmé pri dodrzeni

Praha-Vysotany - Tumov

R 1152

Praha-Malesice - Praha hiLn. - Turnov

Motorova jednotka . 845.0.
1

2 i 3 5 6 7 8
Praha hl.n. 19 04 1920 | 100/101
Odb Balaberka........................ 3 23
Praha-Vysocany .................. 3 1926 3 29
Odb Skaly 69 3
PraNa-SaAIICE .ccoovsius oeccmsessssmsmmmicmieses 2 37°
Praha-Cakovice....................... 4 419 1 425
Neratovice tH 6° 55| 2 57
Vietaty H 6 2003| 1|2004
BySice 33 079
Kropatova VIutice..............ccoooveccevencnne 6 13
Chotétov 8 21°
Mlada Boleslavhln.................| 93 31| 10 4
Miada Boleslav-Debf............... S 46
Bakov nad Jizerou .....................| 3 49
Bakovn.Jiz. mésto z ..o 2 51 1 52
Odb Zaluci 1 53
MnichovoHradisté .| % 4 57 1 58
Loukov u Mnich.Hrad. ........cooooovveeeene 6 2104
Pfisovice 25 06
Turnov ov| 3 2110 1

© pravidelny vjezd na obsazenou kolej

Sluzebni jizdni Fad slouzi predevsim vliakovému persondlu

véech technickych omezeni danych
redlnou infrastrukturou. A tohle
véechno probihd dlouho dopredu, uz
priblizné rok pred za¢dtkem plat-
nosti grafikonu vykrystalizuji jasné
obrysy, které nésledné dopravci

v lednu projednaji na mezindrodni
konferenci o jizdnich rddech. Jsme
zemi v srdci Evropy, at jedete,
kterym smérem chcete, nejpozdéji
po nékolika hodindch jizdy narazite
na pohraniéni pfechodovou stanici,
za niz se nalézaji zeleznice soused-
niho stdtu. S nim se musi jizdni Fad

také koordinovat.
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Ukdzka ndkresného jizdniho fadu pro trat Praha-Vysoéany — Turnov

HEKTICKE MESIiCE PRED
ZACATKEM PLATNOSTI

A uz se blizi termin ze zdkona,
ktery Fikd, Ze nejpozdéji osm mésicl
pred zaédtkem platnosti musi
dopravci uplatnit Fddné zddosti

o pFidél kapacity u pridélcl; to jsme
na naprosté vétsiné zelezniéni sité
my, Sprdva zeleznic. Pro nds to
znamend zac¢dtek intenzivni ¢innos-
ti: mdme zhruba dva mésice na to,
abychom onéch zhruba 10 tisic
zd&dosti zpracovali, trasy propletli
mezi sebou a predloZili dopravedm
a objednateldm névrh jizdniho
rddu. Ten se projedndvd na prelomu
éervence a srpna; neni vyjimkou, ze
na nékterych tratich v téhle dobé
dojde i ke zméné koncepce osobni
dopravy, coz znamend onu trat
zkonstruovat znovu. Po uzavreni
projedndni a zkonstruovani upra-
venych pozadavkd uz konstruktéri
zadinaji vyrdbét pomuicky jizdniho
rédu: hlavné tabeldrni jizdni Fady
pro strojvedouci, ale i tabulky
jizdniho rddu pro cestujici. Ty je
potreba nakonec jesté zkomple-
tovat na velké archy vyvésnych
jizdnich Fadu, zajistit jejich tisk

a distribuci do vSech Zelezniénich
stanic, ve kterych mdme povin-
nost je zverejnit. A to je vse, pak
nds cekaji aktualizace jiz vydanych
jizdnich Fa4dd na zdkladé pozadavkd
dopravcy &i objednateld. Samo-
zrejmé okamzité startuje priprava
dal$iho grafikonu.

r o 4 4

Inteligentni kamery miri
V&4 w = -]

na dalsich 14 prejezdu

Od 18. kvétna se spusti provoz dalSich

inteligentnich kamer na zelezniénim

prejezdu. Po pilotnim projektu v Uvalech

v Prahy tak zaéne fungovat druhy systém

v Uhersku a bude monitorovat prestupky
Fidié0. Zdznamy z tohoto zarizeni

pomohou Policii CR.

TEXT | Marek lllias

sJak jsme jiz dfive avizovali, nejed-
nd se o represivni, ale preventivni
krok, ke kterému nds vede stadle
vysoky poéet velmi neukdznénych
ridié0, ktefi se na prejezdech
chovaji riskantné. O tom, ze se

nejednd o skrytou Sikanu Fidiéd,
svédéi i fakt, Ze seznam prejezdd,
na kterych budou tato zarizeni fun-
govat, je verejné dostupny,’ uved|
generdlni reditel Sprdvy zeleznic
Jiri Svoboda.

FOTO archiv Spravy zeleznic

Zaznamy ze stdvajicich kamer
na prejezdech dosud neumozno-
valy pFimo pokutovat protiprdvni
chovdni Fidiéd. To se nyni méni.
Systém, jehoz pilotni program zadal
v Uvalech u Prahy pred vice nez
dvéma lety, umi nejen zaznamend-
vat déni na prejezdech, ale vystupy

z néj umozni pokutovat neukdznéné
ridi¢e. Kamerové systémy mohou
byt v rdmci dohody a spoluprace

s prisluénou obci doplnény i o radar,
ktery bude v dobé klidového rezimu
prejezdu zaznamendvat prekroéeni
nejvy$si povolené rychlosti pfi pri-
jezdu silni¢nich vozidel.

Popsand technologie bude
nasazena na 14 prejezdech, prede-
v§im na zelezniénim koridoru mezi
Pardubicemi a Ostravou a také
na vybranych regiondlnich tratich,
napf. Zddrec u Skutée — Svitavy.

Na prvnim prejezdu v Uhersku zaéne
systém fungovat uz po 18. kvétnu
leto$niho roku. Na zbylych mistech
budou kamery aktivovdny ve druhé
poloviné ervence. Celkové ndklady
na dovybaveni téchto 14 prejezdy
dohledovym zafizenim, a to véetné
softwarového vybaveni, presdhly
&astku péti miliond korun.

Druhd fdze instalace téchto inte-
ligentnich kamer, ve které se vybavi
zcela novym zarizenim dalsich
16 prejezdd po celé CR, probéhne
s ohledem na projektovou pripravu,
Uzemni Fizeni a vlastni realizaci
do konce pristiho roku.
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Most u Cervené nad Vitavou

Jednou z cest k nastartovani ekonomického rozvoje
po krachu na Videnské burze v roce 1873 byl i projekt
tzv. Ceskomoravské transverzdlni, dnes bychom rekli
tangencialni, drahy spojujici nékolik trati radialné
smérujicich z Vidné.

TEXT | Marek Binko

Ceskou &ast od Domazlic po Jihlavu realizo-
val a od poédtku i provozoval rakousky stdt,
moravskou ¢ast z Okrisek az po Trenéianskou
Teplou na Slovensku zadal Spoleénosti statni
dréhy (StEG). Zdkon o stavbé dréahy byl prijat
v roce 1883 a do Sesti let byly v§echny Useky
v provozu. Nejvétsi stavbou na celé transver-
zdlce bylo bezesporu premosténi hlubokého
Udoli VItavy u Cervené nad Honsovym, resp.
Sejharovym mlynem. Se stavbou mostu se
zacalo v listopadu 1886. Nejprve byly vyzdény
mensi kamenné oblouky, po jednom na kazdé
strané mostu, ndsledné pak dva 60 metri
vysoké kamenné pilife ze dna Udoli. Montdz tri
ocelovych trdmovych prihradovych konstrukei
z Prazské mostarny, kazdé o délce 84 metry,
zacala v [été roku 1889, nejprve z pisecké,
posléze z tdborské strany. Prostredni pole

Co se déje v regionech

REKONSTRUKCE NADRAZ|
VE STRAKONICICH JE
V POSLEDNI FAZI

Ve Strakonicich probihaji prace na posledni
éasti vystavby dopravniho terminélu. Tou
je rekonstrukce vypravni budovy. Uz drive
nase organizace opravila stanici a mésto
postavilo autobusovy terminal. Poté, co
skonéi obnova vypravni budovy, dostane
toto jihoéeské mésto plnohodnotny doprav-
ni uzel.

V ramci stavebnich praci bude rozsifen
souéasny vchod do budovy, nové bude také
bezbariérovy. Rada prvkd, jako naptiklad
okna, byla vyménéna, cilem rekonstrukce
je véak vSe co nejvice pFiblizit pdvodnimu
vzhledu, o ktery v prdbéhu let nddrazni
budova kvUli roznym pristavbam prisla. To
v§e pFi zachovani zdkladniho pozadavku —
poskytovat sluzby odpovidajici souéasnosti
za nezbytné bezbariérovosti a pristupnosti
pro véechny cestujici.

Vyraznych zmén doznaly vnitfni prosto-
ry. Zmizelo zde hodné pri¢ek a diky tomu
vznikl velky vzdus$ny prostor — odbavovaci
hala pro cestujici, jejiz rozloha je celkem
255 metru étvereénich. Lavice na sezeni
nabidnou zhruba 40 mist. Vétsina prostor
ve druhém podlazi bude pfeménéna
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bylo, poprvé v ¢eskych zemich, smontovdno
letmou montdzi bez pouziti leseni, tedy z jiz
vybudovanych krajnich mostnich poli. Hmot-
nost ocelové konstrukce je 940 tun a k jejimu
smontovdni bylo zapotfebi 329 tisic nytd.
Provoz pres most byl, stejné jako na celé
trati z Tdbora do Pisku, zahdjen 21. listopadu
1889. Most je dlouhy celkem 280 metrd a svou
vy$kou 65 metrl se stal ve své dobé druhym
nejvy$$im v Rakousko-Uhersku, hned po slav-
ném Trisannabricke na Arlberské drdze
z Innsbrucku do Bludenzu. V ¢eskych zemich
je nejvyssim zelezniénim mostem stdle, byt
jeho vysku dnes skryvaji vody orlické prehrady.
Pred jejim napusténim nejen ze musel zmizet
mlyn i se sousednim velmi populdrnim pensi-
onem Sklenény zdmecek, ale pro zpevnéni
musely byt do poloviny vysky obezdény i oba

na budouci kanceldre. K dispozici zde bude
i jedna vétsi zasedaci mistnost, dale denni
mistnost pro dopravce a noclezny s hygienic-
kym zarizenim, jidelnou &i kuchynkou.

Ze sousedstvi vypravni budovy jizZ zmizel
pristavek, ktery nebyl pUvodni a ve kte-
rém bylo zdzemi pro zaméstnance provozu
a nddrazni restaurace. Oboji neodpovidalo
souéasnym potrebdm. Oproti dnesnimu
stavu bude budova zateplena, nova fasada
bude plné odpovidat historickému razu. Zaji-
mavosti jsou i rozsahlé podzemni prostory,
kde byl pOvodné kryt civilni ochrany, nové
tady budou archiv a sklady.

MIKULASOVICE MAUI
ZREKONSTRUOVANOU
STANICI

J——

j1agovice ans |

Dolni nadrazi v Mikulasovicich dostalo

moderni podobu. Cestujici zde mohou vyuzi-
vat zvy$end ndstupi$té, nové zabezpeéovaci
zatizeni zase zkratilo k¥izovani viakd. Upra-

vami proslo také nékolik Zelezniénich pre-
jezdU. Prdace probihaly od lofiského brezna,
po stavebni strance bude hotovo v éervenci.
Jesté letos zaéne oprava vypravni budovy.
Stanici tvoFi i po rekonstrukci tfi dopravni
koleje. Vlaky na trase Rumburk — Sluknov
— Mikulasovice dolni nddrazi — Dolni Pous-
tevna mohou vyuzivat bud'vnéjsi ndstupisté
u koleje éislo 1 pred vypravni budovou, nebo
kolej éislo 2 u poloostrovniho ndstupisté.
U néj zastavuji také spoje jezdici do Panského
a Rumburku z koleje éislo 3. VSechny ndstup-
ni hrany maji normovou vy$ku 550 milimetro
nad koleji a délku 90 metrd. Prichod k viakim

FOTO autor
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vysoké pilife. Zajimavosti je, Ze v 50. letech
byl most vojensky strezen ze strdzniho domku
postaveného tésné vedle premosténi na jeho
tdborské strané.

Most nebyl nikdy rekonstruovdn, ma stale
pOvodni ocelovou konstrukci, coZ z néj &ini
unikdt. V letech 1958 az 2016 byl také chré-
nén jako kulturni pamdtka. Posledni obnovu

je plné bezbariérovy, cestujici se dostanou

na poloostrovni nastupisté pres centrdlni
prechod, ktery bude zabezpeéeny vystraznou
signalizaci.

Dosavadni ruéni prestavovdni vyhybek
nahradilo nové zabezpeéovaci zarizeni. Tim
se vyrazné zkratila doba nutnd pro kfizova-
ni vlakd. V celé stanici se instalovalo nové
osvétleni a také mobiliar. Rekonstrukci pro-
Sel i informaéni a orientaéni systém. Vedle
staniéniho rozhlasu pribyla rovnéz infor-
maéni tabule s odjezdy viakd. Na Zelezniénim
prejezdu v obvodu stanice a na silnici 11/2674
mezi zastdvkami Vilémov u Sluknova a Horni
Poustevna doplnila vystrazné krize svételnd
a zvukova signalizace.

NOVE ESKALATORY
NA OSTRAVSKEM_
HLAVNIM NADRAZI

Na konci dubna zaéal zkuSebni provoz étveri-
ce novych eskaldtoryt na ostravském hlavnim
nadrazi. Pohyblivé schody umozZni pohodInéjsi
pristup z odbavovaci haly do nadchodu, ktery
spojuje jednotliva ndstupisté ve stanici. Pra-
ce probihaly od loriského srpna.

Nové eskalatory doplini vytahy, které byly
v odbavovaci hale hlavniho nadrazi vybu-
dovdany v roce 2017. Cestujici je budou moci
vyuzivat jak pfi pohybu mezi jednotlivymi
podlazimi vypravni budovy, tak zejména pFi
cesté k vlakim. Tim dos$lo k vyznamnému
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Moderni zeleznice

nétéru provedla specializovand firma z Jugo-
sldvie v letech 1979-1981. Tratova trida je
dlouhodobé snizena z C3 na B2, coz prakticky
vyluéuje provoz nédkladnich vliakd, a rychlost je
omezena jen na 30 km/h. Prekroéend zivot-
nost mostu se tak projevuje na jeho velmi
Spatném stavu, a proto se také pripravuje
jeho ndhrada zcela novou konstrukei.

FOTO Josef Novotny (5x)

zlepseni dostupnosti a komfortu pristupo-
vych tras z haly k nastupistim a zpét.

Pohodlny pristup cestujicich od pokladen
do druhého podlazi dosud zaji$toval pouze
jeden eskalator, ktery byl z obou stran obklo-
peny pevnymi schodi$ti. V rdmci praci nejpr-
ve doslo k demontdzi pivodniho eskaldtoru
a vestaveb pod nim a pod schody. Nasledo-
valo odbourdni pravého schodisté, vybourani
éasti stropu, nékolika pri¢ek a také stropu
suterénu. Poté uZz mohla byt vybudovdana
dvojice pohyblivych zarfizeni, kterou doplnuje
jedno schodisté.

Rezdni a bourdni zelezobetonovych kon-
strukci, které si vyzadovalo slozité statické
podchyceni, probihalo vyhradné v noénich
hodindch o sobotdch a nedélich tak, aby
nerusilo cestujici. Eskaldtory o $ifce jedno-
ho metru umozni obousmérny provoz mezi
prvnim a druhym podlazim. Na né navazuje
daléi dvojice pohyblivych schody o Sifce 80
centimetrd, které nahradily dosavadni scho-
disté. Cestujici se po nich dostanou do tretiho
podlazi, které se nachdzi v Urovni staniéniho
nadchodu.
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Mimoradné uvdalosti

BATELOV

V podveéernich hodindch prejel pri posu-
nu ve stanici Batelov posunovy dil slozeny
z lokomotivy Fady 742 a ndkladnich vozd
pres priény prazec ukonéeni kusé kole-

je a narazil do odstaveného nakladniho
automobilu. Nikdo nebyl zranén, $koda byla
predbézné vyéislena na 620 tisic korun.

OSTRAVA HLAVNiI NADRAZI

Pri podveéernim posunu ve stanici Ostrava
hlavni nddrazi se srazil posunovy dil sloze-
ny ze dvou lokomotiv Fady 742 a nakladnich
vozU se stojicim motorovym vozem Fady
842. Nikdo nebyl zranén, skoda byla pred-
béZné vyéislena na 800 tisic korun.

BENESOV U PRAHY
- POSTUPICE

Po poledni se na zelezniénim prejezdu mezi
stanicemi Bene$ov u Prahy a Postupice
stretl doddvkovy automobil dopravni zdra-
votni sluzby FIAT Ducato s osobnim viakem
19113, kterym byl motorovy viz 810.184.
Lehce zranén byl prevdzeny pacient.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabezpe-
éovacim zaFizenim bez zévor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 150 tisic korun.

ZDIREC NAD DOUBRAVOU

Y

Nad rdnem se na Zelezniénim prejezdu

v obvodu stanice Zdirec nad Doubravou
stretl kamion MAN TGX s osobnim vlakem
5375, kterym byla motorova jednotka
Regionova 814.049. Zranéni byli strojve-
douci a Fidi¢ automobilu. Prejezd je zabez-
peéen svételnym zabezpeéovacim zarize-
nim bez zdavor, které bylo v dobé jizdy viaku
v &innosti. Skoda byla predbézné vyéislena
na 2,7 milionu korun.

NEZVESTICE

V podveéernich hodindch doslo po zastaveni
vlaku R 664 ve stanici Nezvéstice k pozdru
lokomotivy 242.276. Strojvedouci se pri
lokalizaci pozdru nadychal zplodin a byl
odvezen zdravotnickou zdchrannou sluzbou
do nemochnice na pozorovéni. Skoda byla
predbézné vyéislena na 200 tisic korun.

Historie

Jedeme do Danka aneb
osud jedné viecky

VS8echno je jinak. Tahle floskule starovékého mudrce
jisté vytane na mysli navstévnikovi prazského Karlina
jdoucimu Pernerovou, Saldovou, KFizikovou & Thadmovou
vlici. VZzdyt prece tady bylo jedno z center prazského
strojirenstvi! A vida: vSechno je jinak.

TEXT | Pavel Schreier

Na misté kotelny a strojovny stoji kancelare

a studia, lisovna se prevlékla za obytny ddm,
medidlni vydavatelstvi sidli v byvalé kotldr-

né a 140 metry dlouhou halu stfizny plechu
ozdobil ndpis Corso Karlin. Vice nez dneéniho
ndavstévnika by souéasny vzhled asi udivil pana
Cetika Darika, jenz pravé tady v roce 1854
zahajoval provoz své strojirenské firmy. Té se
darilo: od roku 1872 jiz ,Akciovd spoleénost,
drive Breitfeld, Danék a spol. prekrocila meze
regiondliniho vyznamu. Fize v roce 1921 pri-
vedla na svét podnik Ceskomoravskd Kolben,
zndmy od roku 1927 jako CKD. Karlinské &asti
se dostalo po vdlce titulu CKD Dukla, jenz ji
vydrzel az do samého konce v roce 1990. Pro-
sperujici podnik produkoval zddané zbozi, jez
bylo treba od firemni expedice dopravit k pfi-
jemci. Casy kamiond jsou jeté daleko, v Uvahu
prichdzi jen zeleznice. A pokud mozno pak
napojeni primo na ni. ,Dankovka® méla Stésti:
za tovarnim plotem vedly koleje Spoleénosti
stdtni drdhy. Takze vyhybka, zFizend v km
407,815 druhé tratové koleje Liber — Praha
stdtni nddrazi (dnes Masarykovo), dovedla
vleékovou kolej o maximdlnim spddu 26 %o
primo do tovdrniho aredlu. Obsluhu zajisto-
vala prazska stanice, bezpeénost jistila jen
telefonickd domluva vypravéich.

ROSTOUCIi PROVOZ SI VYZADAL LEPSi
ZABEZPECENI JizDY VLAKU

Rostouci dopravni intenzité prestdval tento
systém vyhovovat. Zdsadni zména prisla
14.12.1922: aktivace tratového zabezpeceni.
Stdvajici mezistaniéni oddil rozdélilo hradlo

1 (pozdéji Sluncovd) na dva oddily tratové

a do zabezpedeni pojalo i vle¢ku. V km 407,829

byla zfizena stavédlovd budka s pdkou zdvor-
niku pro vykolejku, vyhybku 1 a sefadovaci
ndvéstidlo, hradlovym pfistrojem (tfi hradlové
vlozky a hradlové relé) a telefonem. Ridici
pristroje v obou prilehlych stanicich prosly
odpovidajici Gpravou. Detaily jdou nad rdmec
tohoto textu, tak se spokojme s informaci,

ze na vle€ku zaclaly jezdit vleckové viaky, tam
tazené, zpét sunuté. Obsluhu zabezpelovaci-
ho zarizeni vle¢ky a komunikaci s vypravéimi
zajistoval vlakvedouci, ktery obéma vypravéim
oznamoval vzavreni viaku na vle¢ce a hlav-

né uvolnéni tratové koleje. Systém fungoval
témér 60 rokd, presné do 28. kvétna 1981,

do aktivace autobloku mezi stanicemi
Praha-Liben horni nddrazi a Praha stred.
Posunutim vjezdového ndvéstidla od Libné
pred odboénou vyhybku vle¢ky se ,Darkov-
ka“ ocitla v obvodu stanice Praha stred, coz
prineslo zdsadni proménu jeji obsluhy. Letitou
elektromechaniku vystridal elektromagneticky

zdmek na ovlddacim pultu na Hrabovce, jehoz
kli¢em vybaveny vedouci posunu provedl nutné
manipulace s vykolejkou a odboénou vyhyb-
kou. U té byl zfizen elektromagneticky zamek
pro vysledny kli¢. Vedouci posunu téz hldsil
vypravéimu uvolnéni izolovaného Useku.

HISTORIE VLEEKY SE UZAVRELA

NA KONCI 90. LET

Cas v8ak této novince nepoprdl dlouhého

ziti. Novda ekonomické pravidla znamenala
pro CKD Dukla zprvu Gtlum, pozdéji ukonéeni
vyrobnich aktivit. Jizdy na vle¢ku se zaéaly
stdvat mimorddnosti, az ustaly zcela. Dne
10.12. 1998 zrusil Drézni 0fad rozhodnutim
&.j. 1-2176/98DU/0-Se pro vletku CKD Dukla
tzv. Ufedni povoleni pro provozovdni dréhy.
Zdanik de iure doprovodila pfi budovani Nového
spojeni i fyzickd likvidace. Kniha osud{ jedné
prazské vlec¢ky se definitivné uzavrela; véta
Jedeme do Danka zaznivd uz jen pri vzpomin-
kach pamétnikd.

KriZovka o ceny

Re$eni v podobé ndzvd dvou nasich nadrazi

posilejte do 18. kvétna na tradi¢ni adresu:
redakce@szdc.cz. Na tfi z Uspésnych lustite-
10 opét ¢ekd knizni publikace podle vlastniho
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Lidé a Zeleznice

Jak ziskat zameéstnance?
Nasli jsme cestu

Zastupci organizacnich jednotek ve spolupraci

s persondlnim odborem GR pripravuji Fadu projekty
zameérenych na zaky a studenty partnerskych skol.
IniciGtorem dvou projektu realizovanych na jihu Moravy
je ndméstek Feditele OR Brno Tomas Rolnik.

TEXT ‘ Eva Rubes$ova

Ve spolupradci s persondlnim
odborem jste planovali Géast
na nékterych pracovnich
veletrzich, jako je napfiklad
Profesia Days v Brné, ktery

se kvili hrozb& z onemocnéni
COVID-19 nekona. Nékteri
organizatori nabizeji virtualni
kariérni dny. Jak se na tuto
alternativu divate?

Mimorddnd doba si z4dd mimorddnd
reSeni. Virtudini prohlidky jsou podle
mé cennym pomocnikem pfi ziskdani
prvotnich informaci a pocitd, osobni
kontakt véak nahradit nedokdzou.
Je to stejné, jako kdyz se prochd-
zite cizim méstem prostrednictvim
Street View na Googlu pri planovani
své cesty za dobrodruzstvim. Nikdy
nevite, jestli ono misto opravdu stoji
za to, dokud jej nenavstivite.

Kromé veletrhi pravidelné
navstévujeme Dny otevirenych
dveri ve Skoldch. V éem
spatfujete nejvétsi prinos
osobnich kontaktd se zaky
zdakladnich ¢&i stFednich Skol

a studenty vysokych $kol?
Nejvétsi prinos je v moznosti vést
dialog a diskutovat o redinych
problémech, a to na véech Urovnich
$kol. NejdUlezitéjsi je podle mé kon-
takt 24k a studentt s praxi. Velmi
rychle poznaji, kdo dané problema-
tice rozumi a je odbornik a kdo je
pouze teoretik. Kdyz lidem ukdzete
praktické vyuziti teorie, sndze ji
pochopi a rychleji se ji nauéi. Je to

jako s matematikou. Pokud nejste
matematicky nadand, vétsinu defi-
nic pochopite az u Fedeni prikladd.

Vratme se ke Dni otevienych
dveri v KuFimi. Kde se tento
napad vzal a jak cely den
probihal? Planujete dalsi
ro¢nik této Uspésné akce?
Chtéli jsme se s kolegy priblizit
verejnosti a predstavit ¢innosti
Spravy Zeleznic, a to prifezové

ve véech odvétvich. Chtéli jsme, aby
zdjemci méli moznost nahlédnout
tzv. pod pokli¢ku a na vlastni oéi

se presvédcit o doslova high-tech
zarizenich, kterd mdme. Zpristupnili
jsme proto zdjemcOm dopravni kan-
celdr, prostory stavédlové Ustredny,
trafostanice, pristavili moderni
drézni vozidla pro Udrzbu a opravy
trati i hasiéskou techniku, a to vse

s vykladem a Fadou doprovodnych
akci. Podobnou prezentaci jsme
pred pandemii pldnovali ve vice regi-
onech tak, abychom prildkali verej-
nost k zeleznici, nadchli déti pro
studium technickych obor0 a nabidli
pracovni prilezitost v perspektiv-
nim oboru. Az nasbirdme dostatek
zkus$enosti, rédi bychom podobnou
akci uskuteénili i na hlavnim nadrazi
v Brné.

Jaké projekty v ramci
spoluprdce se §kolami
povazujete za prinosné jak

z pohledu nasi organizace, tak
i z pohledu partnerské skoly?

Popripadé jaké nové projekty
navrhujete?
Navrhuji a podporuji zapojeni

odbornikd z praxe do vyuky, at uz
pravidelné, nebo formou vybéro-
vych predndsek. Podporuji stdze
vysokos$kolskych studentl i praktic-
kou vyuku 2d&kd ve stanicich z téch
paér stfednich dopravnich skol,
které zbyly. Pro ostatni studenty
bych si prdl usporddat priméstsky
tdbor, v rdmci kterého bych je rad
sezndmil s prifezovymi ¢innostmi
infrastruktury i Fizenim provozu.
Predstavte si, ze vds jeden den
odveze MVTYV do stanice, kde si
vyzkousite zdpadkovou zkous-

ku na vyhybce, zkusite jeji ruéni
obsluhu, obslouzite PSt i Usekovy
odpojovaé a daléi den nahlédnete do
tajl Fizeni provozu na cviéném sdlu

CDP. To by bylo, abychom studenty
nenaldkali na technické obory.

Jak vy osobné hodnotite

praci ve Spravé zeleznic? Co
vds nejvice motivuje? A co
byste vzkazal absolventdm
partnerskych Skol, které se
snazime ziskat pro praci

v nasi organizaci?

U Spravy zeleznic pracuji od svych
20 let. V letech 2010 az 2017 jsem
slouzil jako vypravéi. Osobné pova-
zuji tuto prdci za jednu z nejkrdsnéj-
Sich — nikdy nevite, co vds na sméné
potkd, a pokud délate v uzlu nebo
ridite tratovy Usek na CDP, zdd-

nd sména neni stejnd. Studentdm
preji, aby délali cokoliv, co je bude
bavit a naplfiovat. Jen tak podle mé
budou étastni.

Zachrana lidského
zivota mela prednost

Den jako kazdy jiny. Vypravéi Ondrej
Holeéek nastoupil v 6:50 na svou dalsi
sluzbu ve stanici Chrastava na severu
Cech. V tu chvili v8ak rozhodné netusil,
co se zde za par hodin odehraje. Na tuto
sménvu urcité dlouho nezapomene.

TEXT | Eva Rube$ova

Priblizné v 9:30 zazvonil na vyprav-
¢iho ndhodny kolemjdouci, ktery
mu sdélil, ze primo pred vchodem
do nddrazni haly lezi starsi dama,
kterd potrebuje pomoc. Bez vdhani
vybéhl z dopravni kanceldare, aby
zjistil, co se stalo. Kdyz vidél pani,
kterou navic znal, lezet bezvlddné
na zemi, pozddal svédka, aby pri-
volal zdchranku a drzel mu telefon
u ucha, aby mohl komunikovat

s operdtorem a mél volné ruce. Bez-
prostredné po svém prichodu zjistil,
ze pani nedychd, nemd srdeéni tep
a ani nereaguje na $tipnuti. Podle
pokyn0 operdtora zahdjil masaz
srdce, kterou provadél asi sedm
minut az do pFijezdu Policie CR.
Policisté méli v auté defibrildtor,
ktery jim mlady vypravéi pomohl
nasadit na télo Zzeny, a pritom
stdle komunikoval s operdtorem

FOTO archiv Ondreje Holeéka

zdchranné sluzby az do doby, nez
prijel lékar z Liberce. Po jeho pri-
jezdu $el pFipravit viakovou cestu
pro vlak, ktery mezitim ¢ekal pred
vjezdovym ndvéstidlem.
Nikdy predtim Ondrej Holedek

nemusel prvni pomoc poskytovat.
Teoretickou &dsti si ale prosel hned

nékolikrdat. Poprvé se se zdklady

zdravovédy sezndmil uz béhem
svého studia na Stredni promyslové
skole v Déciné, potom také v auto-
skole. O tom, jak spravné poskyt-
nout prvni pomoc potrebnym, se
detailné sezndmil v radmci skoleni
v nasi stdtni organizaci. Bohuzel
i pres poskytnuti véasné a spravné
prvni pomoci a privoldni slozek inte-
grovaného zdchranného systému se
pani nepodarilo ozivit.

Ondrej Holecek se vlaky a zelez-
nici nechal okouzlit uz v détstvi,
a to i presto, Zze ani jeden z rodiéd
na drdze nepracoval. Z koni¢ku
malého kluka se stalo celozivotni
posldni. Jako stredni $kolu si vybral
pravé tu dééinskou, kde vystudoval
obor Zelezniéni doprava a prepra-
va. Po slozeni vSech odbornych
zkous$ek nastoupil v nasi organizaci
na pozici vypravéiho. Dnes mUzZete
Ondreje Hole¢ka potkdvat ve stanici
Chrastava, kde slouzi a ziskdvd zku-
Senosti. V budoucnu by se rdd stal
dispecerem vlakové dopravy.

FOTO archiv Tomdse Rolnika

Personalistika

KARIERNI DEN

NA CVUT

Na zaédtku tohoto roku jsme méli

ambiciézni plan — zGéastnit se

témér véech pracovnich veletrhd,

které se v této zemi poradaji jak

na pudé partnerskych vysokych

skol, tak i mimo ni. Cilem bylo

priblizit se vice verejnosti, zejmé-

na mladym lidem na stfednich

a vysokych $koldch a tém pred-

stavit nase €innosti a vybrané

profese na Zeleznici. Kvili hrozbé

z nového onemocnéni COVID-19

se vétsina takovych akci zrusila.
Co ale délat s entuziasmem

a energii, které jsme vlozili

do pripravy veletrhG? Odpovéd'

jsme zdahy dostali u nasich part-

nerd na Dopravni fakulté CVUT,

kteri pdvodné planovali na
8. dubna zorganizovat kazdoroé-
ni Kariérni den. Misto klasické
akce v prostorach skoly se tak
konal virtualni veletrh pracovnich
prilezitosti. Za étyri hodiny jsme
se spolu s dal$imi osmi firmami
spoleéné prezentovali tisicovce
studentl. Ti méli moznost se
virtualné potkat se Spi¢kovymi
odborniky z nasi firmy a chatovat
o tom, co je zajima.

Kromé toho studenti zji
vali, jaké jsou moznosti stazi
a odbornd podpora pFi zpraco-
vani bakalarskych a diplomo-
vych praci. Vyhodou virtudlniho
svéta je, Ze se studenty mUzeme

i po skonéeni oficidlni éasti akce
ddle komunikovat. Néktefi z nich
se ndm totiz ozvali druhy i treti
den poté a my s nimi zOstdvdme
v kontaktu. Uvédomujeme si, jak
dulezité je byt podporou studenty
pFi jejich studiu.

Vice informaci o Kariérnim dni
2020 najdete také na strankach
Dopravni fakulty CVUT: akce.
fd.cvut.cz/karierni-den-2020.
Mimo jiné si zde mUzete prohléd-
nout také almanach s nabidkou
véech firem, které se do této
akce zapojily. Informace o dalSich
aktivitach v ramci spoluprace se
Skolami naleznete na student-
ském webu www.szdc.cz/stu-
denti. Kromé planovanych akci,
eventU a zprdv jsou zde informa-
ce o nabidce stdzi a bakalarskych
a diplomovych témat.

Oddéleni vzdélavani perso-
ndlniho odboru dékuje véem
za spoluprdci na pripravé a Géasti
na Kariérnim dni 2020.

Eva RubeSovad
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Cestopis

Pohadkové toulky krajem
loupezivych morFeplavcu

Neni v Evropé mnoho statu, jejichz forma vlady je jind

nez republika. Ale pravé navstéva zemi s alternativnimi
statnimi zrizenimi muze byt velmi obohacujici.
Proto vyrazime na kratkou exkurzi do dvou severskych
kralovstvi, Danska a Svédska.

TEXT | Jaroslav Cetkovsky

Vlakem s nékolika prestupy pres Némecko se
dostdvame do Odense, studentského mésta
na ostrové Fyn. To se py$ni ndarodnim muzeem
zeleznic. Sbirka vzorné udrzovanych expo-
ndtd, mezi nimiz nechybi slavné nohabky, je
vskutku vyjimeénd. Cim? Mozete v ném totiz
probdadat i interiéry vystavenych vozd. Staéi
tak naskocit do nékterého z nich a undset se
dobovou atmosférou o vice nez stoleti nazpét.
No Feknéte, kde jinde si mUzete sednout

v kupé primo vedle slavného Andersena! Neni
bez zajimavosti, Zze autor zndmych pohddek
byl Zeleznici coby tehdy nastupujicim technic-
kym vydobytkem uchvdcen a rdad o jeji krdse
psal. Na nejvétsim ddnském ostrové Sjeelland
zastavujeme v Roskilde. Kolem cihlové
katedraly, mauzolea ddnské krdlovské rodiny,
smérujeme do muzea vikingskych lodi. V ném
obdivujeme vystavu péti origindlnich, témér
tisic let starych pozUstatkd plavidel, naleze-
nych v roce 1962. Venkovni aredl je pristavem
nékolika vérné zrekonstruovanych kordby
mo¥skych ndjezdniky, jejichZ vypady ovlivnily
vyvoj v celé Evropé.

MALA MORSKA ViLA A SVOBODNE
MESTO LAKADLY METROPOLE

Koneéné jsme v Kodani. A jak Ize ddnskou
metropoli charakterizovat ve dvou odstav-
cich? Jako zivé pristavni centrum s kandly
posetymi vyletnimi plachetnicemi a velkolepy-
mi paldci s jesté velkolepégjsimi, zeleni oplyvaji-
cimi parky, idedlInimi pro piknik. A kamkoliv se
hneme, Finéi zvonky vSudypritomnych jizdnich
kol. Na prvni pohled divocina, po hlubsim
pozndni dokonald symbiéza.

Znacné popularité se mezi turisty tési
ndbrezi Nyhavn, které je lemované pestroba-
revnymi domy ze 17. a 18. stoleti. Pravé zde lze
zacit nékterou z vyhlidkovych plaveb za nej-
vétsi atraktivitou nejen Kodané, ale i celého
Ddnska. Je ji bronzovd socha malé morské
vily, kterd vznikla — jak jinak — na motivy své-
tozndmého autora pohddek. Naopak trochu

V dénské metropoli jezdi pIné automatické metro

Malebné nabrezi Nyhavn v Kodani

.

Valeénd ponorka U3 v ndmoFnim muzeu v Malmé

ukrytd je Christiania, marihuanou ,,provoné-
nd“ alternativni étvrt, kterd ndvétévnikdm
nabizi jedineénou sondu do zivota mistnich
squatterd. Ti ji dokonce oficidIné povazuji
za své nezdvislé svobodné mésto! Zbyvad Cas
i na koupdni, naseddme tak do pIné automa-
tického metra a vyrdzime na zdpad mésta
do Kastrupu. Po chvili pobytu v mofi useda-
me s plechovkou carlsbergu na piséitou plaz
a vzhlizime k unikdtnimu mostu, ktery se
chystdme zanedlouho pokofrit.

DAVNY SYMBOL MoOCI VDECI
ZA POPULARITU SHAKESPEAROVI
Ale nepredbihejme! Nejprve mifime po pobrezi
@resundského priplavu na sever za diléim
cilem. Tim je renesan¢ni hrad Kronborg.
Nejvétsiho vyznamu tato dominanta mésta
Helsinger nabyla v 15. az 19. stoleti, kdy z ni
Ddnové vybirali poplatky za lodé vstupujici
do Uziny a vytvareli severské aliance. Proto
se hrad tehdy stal symbolem ddnské moci.
A fikd vdm néco Elsinore, anglickd verze nazvu
mésta? Sprdavné. Tak prdvé tady byla vyrcena
ona pamatnd véta: Byt, ¢i nebyt? v jednom
z nejslavnéjsich dramat vibec, Shakespearové
Hamletovi. Diky nému se stalo literdrné zna-
mé sidlo ddnské krdlovské rodiny véénym.

Do Svédska je to lodi pouhé &tyFi kilometry.
V Helsinborgu je vlakové nddrazi situovdno
primo v pristavu, coz je vyhoda pro plynulé
pokracovdni do skandindvského vnitroze-
mi. Naseddme do fialové vlakové soupravy
a mirime podél priplavu na jih do Lundu.
Toto univerzitni mésto je zndmé predevsim

Socha malé morské vily pfi promendadé Langelinie

prekrdsnou gotickou katedralou. Ta byla
postavena jiz v roce 1103 a ve své dobé byla
sidlem nejvétsiho arcibiskupstvi v Evropé.

SVEDSKYM PENDOLINEM
PO SLAVNEM MOSTE
Hlavnim sidlem prozkoumdvaného Svédského
regionu Skdne je Malmé. Nedaleko pod nejvys-
Si skandindvskou budovou, které se vzhledem
k jeji 190 metri vysoké ,zkroucené* konstruk-
ci rikd Turning Torso, se nachdzi technolo-
gické a ndmorni muzeum. To se pysni treba
ponorkou U3, aktivnim pamétnikem druhé
svétové valky. V jejich Gtrobdch testujeme,
jakou obratnou posddkou musela disponovat.
Na expozici tramvajového provozu, ktery
ve mésté v roce 1973 zanikl, navazuje histo-
rickd linka. O letnich vikendech je v provozu
jeden ze dvou zeleno-krémovych strojo a vozi
turisty od muzea k méstskému hradu a skrz
nejstarsi park mésta, Kungsparken.
Opravdovou lahUdkou je svezeni se vlakem
z Malmo do Kodané po @resundském mosteé.
Tato nev§edni uddlost si vyzaduje odpovi-
dajici dopravni prostredek. Tim je elektric-
kd jednotka X 2000, Svédskad extratrida.
Po rozjezdu z podzemni ¢dsti nddrazi v Mal-
mo se zanedlouho vynorujeme a kone¢né
najizdime na slavny most. Vzhledem k jeho
mohutné dvoupatrové konstrukci, kde hornfi
patro slouzi automobilové a spodni zelezni¢ni
dopraveé, a vysoké rychlosti, kterou po ném
Svédska pendolina jezdi, nenf pri jizdé az tolik
co k vidéni. Ale ten pocit zdoldni tak Uzasné
stavby stoji urcité za to!

¢D TRAVEL

Vazeni klienti, dékujeme, Ze s nami trpé-
livé prochdzite timto nelehkym obdobim.
Omlouvdme se za éasté zmény, které

ale prichdzely tak, jak se ménila situace.
Vsichni nasi zaméstnanci jsou neustdle
na telefonu i e-mailu pFripraveni odpo-
vidat na vase dotazy. Nejéastéjsi jsme
zformulovali na naSem webu v zdloZzce
Koronavirus info. Ve chvili, kdy piSeme
tento prispévek, plati: pfi ruseni zdjezdu
s nastupem do 30. 8. 2020 vyddvdme
POUKAZ ve vysi uhrazeného pobytu,
ktery je platny do 31. 8. 2021. Po tuto
dobu si mizete VYBRAT jinou dovolenou.
Do nasi nabidky jsme dodali mnozZstvi
novych hoteld z €R, a to pro pfipad, ze
byste chtéli Iéto stravit u nds. Dékujeme
za trpélivost. Udélame vse pro to, aby
byla vase dovolend pohodova!

Kolektiv €D Travel

V patek 17. dubna jsme vydali stavebni
povoleni pro stavbu ,Détmarovice —
Petrovice u Karviné — statni hranice PR,
BC", ktera je soucasti lll. tranzitniho
koridoru. Prace budou spocivat zejména
v odstranéni propadi tratové rychlosti,
zvySeni bezpecnosti, zajisténi spoleh-
livého provozu, potrebnych parametru
pro provoz nakladni dopravy a také bez-
bariérového pristupu pro osoby s ome-
zenou schopnosti pohybu a orientace ¢i
zlepSeni technického stavu resené traté.
Vysledkem stavby bude zkraceni cestov-
ni doby, zvySeni pohodli a bezpecnosti
cestujicich a celkové zajisténi spolehli-
vosti vlakové cesty.

Stavebni povoleni jsme vydali i pro stavbu
»Velim — Poricany, BC", kterd se nachazi
na l. zelezniénim koridoru. Tento usek ma
projit komplexni rekonstrukci, mimo sta-
nici Pecky, ktera bude resena samostat-
nou stavbou. V ramci praci by mélo byt
zrekonstruovano i kolejisté ve stanicich
Pori¢any a Velim a zastdavky Cerhenice

a Tatce. DOvodem je Spatny stav Zzelez-
niéniho svrsku a spodku, jedna se totiz

o jeden z nejzatizenéjsich dvoukolejnych
Usekd v Ceské republice.




