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LOKALKOU NA STRECHU
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Vizualizace budouci podoby vytonského zelezniéniho mostu

Osud vytonského
zeleznicniho mostu
ma v rukou Ministerstvo

dopravy

Nahradit novym, nebo opravit? To je asi nejcastéjsi otazka,

kterda momentadlné zni ve vSech diskuzich tykajicich se aktualniho
technického stavu zelezni¢cniho mostu na prazské Vytoni a jeho reseni.
Odborné posudky hovoFi jednoznac¢né pro stavbu nového mostu.

TEXT | Tomdas Johanek

V poloviné ledna prezentovala nase
stdtni organizace vysledky soutéz-
niho dialogu, jehoz cilem bylo najit
nejvhodnéjsi podobu nového mostu
pres VlItavu na prazské Vytoni. Tato
prezentace strhla lavinu zdjmu

o budoucnost pamdtkové chrdné-
ného mostu, ktery je na hranici své
zivotnosti a jeho souCasny technicky
stav vyzaduje pomérné rychlé reseni.
PUvodni myslenku zachovat std-
vajici ocelovou konstrukcei pro dalsi
plnohodnotny Zelezni¢ni provoz jsme
museli opustit. Z vysledkd prove-
denych prizkum vyplynulo, Ze je
neopravitelnd a neni mozné ji zacho-
vat. Jiz v roce 2018 vysly tfi expertni
posudky, ze kterych vyplynulo, ze
konstrukce mostu jsou opravitelné

pouze za predpokladu vymény drtivé
vétSiny prvkd. Ocelovy most zkrdtka
narazil na svoje limity, které jsou
ddny jeho statickym a prostoro-

vym reSenim, stejné jako pouzitym
materidlem. Tzv. pldvkovd ocel, z niz
je most vyroben, je velmi ndchylnd na
Unavové trhliny. Jejich vzniku a Sireni
nezabrdni zaddny nateér.

TRETi KOLEJ JE NEZBYTNE
NUTNA

Jasné dand je také potreba reali-
zovat prislusny tratovy Usek jako
trikolejny. Vybrané reseni zajisti
vyrazné vyssi provozni stabilitu,
umozni zavedeni novych vlakovych
linek a zlepsi kapacitni podminky pro
rozvoj ddalkové dopravy smérem na

Némecko. Vyhledové navic umozni
vedeni spésnych vlakd mezi hlav-

nim nddrazim a nové vybudovanou
zelezni¢ni stanici na Letisti Vaclava
Havla. Vitézny ndvrh nového mostu
vyhovuje i z architektonického pohle-
du, respektuje $irsi okoli, minimdlné
ovliviuje sledované panoramatické
pohledy a plynule propojuje véechny
hlavni pési trasy a cyklotrasy. Zacho-
vany zUstanou pamdtkové chrdnéné
konstrukce piliFd a predmosti. Plano-
vany postup pripravy budeme naddle
projedndvat se zastupci Narodniho
pamdtkového Ustavu, odboru pamat-
kové péce Magistratu hlavniho mésta
Prahy a dalsich zainteresovanych
slozek tak, aby byla nalezena vzdjem-
nd shoda.

EXPERTI PRIPRAVi PODKLADY
PRO KONECNE ROZHODNUTI
Ve druhé poloviné Unora se sesla
desitka ¢eskych a zahraniénich
expertd, aby shrnula véechny vécné
argumenty a navrhla nejlepsi Feseni
i s ohledem na pokud mozno co
nejkratsi omezeni na frekvento-
vané trase mezi hlavnim nddrazim

a Smichovem. U Sesti ze sedmi
otdzek nasli experti shodu, odpovéd'
a nevyhody opravy mostu nebo jeho
ndhrady — byla zndma az po uzdavér-
ce tohoto ¢isla Moderni zeleznice.
Uéastnici kolokvia se shodli na zhod-
noceni dosud provedenych prizkumd,
aktudlnim stavu mostu, moznos-
tech opravy vzhledem k budoucimu

zatizeni nebo zhodnoceni moznosti

z hlediska pamatkové péée ¢i na inze-
nyrském pohledu na vysledky sou-
tézniho dialogu. Souhrnné vyjddreni
k celé problematice dostane ministr
dopravy Martin Kupka, poslouzi jako

podklad pro jeho vysledné rozhodnuti.

Pokud pUjde vée podle pldnu, vystav-
ba nového mostu zacne v roce 2026
a bude trvat priblizné 20 mésic0.

NOVY MOST NA
VYTONI MA SVE
WEBOVE STRANKY
S cilem poskytnout verejnosti
veskeré dostupné informace
jsme spustili webové stranky
vénované celému projektu. Na
adrese www.novymostvyton.cz
najdete vSe podstatné o sou-
téznim dialogu ¢i detailni
prezentaci vitézného reseni.
Ke zhlédnuti je také zaznam

prezentace vysledkd archi-
tektonické soutéze. Nechybi
ani aktuality tykajici se celého

projektu. Kompletni prehled

o dané problematice zavrsuji
nejéastéjsi otdzky a odpovédi.
Pro pripadné dalSi dotazy je na
webu uveden kontakt, kam se

mUze veFejnost obratit.
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Kratké zpravy

PROJVEKTUJEME Vi(otE
NEZ 300 KILOMETRU _
VYSOKORYCHLOSTNICH
TRATI

Mdme dal$i smlouvu na projekéni prdace pro
budouci sit vysokorychlostnich trati. Kon-
krétné se jednd o Usek VRT Stredni Cechy
mezi Poriéany a Svétlou nad Sdzavou, ktery
bude souédsti trati z Prahy do Brna. Pro-
jektanti tak podrobné pripravuji uz vice nez
300 kilometrd novych trati. Témér 80kilo-
metrovy Usek navdze na jiz projektovanou
VRT Polabi z Prahy do Pofiéan, kterd je
rovnéz soucdsti nového vysokorychlostniho
spojeni z hlavniho mésta do Brna. Stavba
by méla zaéit zhruba v roce 2027.

HLED'AME PROJEKTANTA
NOVE TRATI

Z VELESLAVINA

DO RUZYNE

Priprava rekonstrukce dalsi éasti trati
mezi Prahou a Kladnem je ve fazi tendru na
projektanta. Modernizace useku Praha-
-Veleslavin — Praha-Ruzyné vyrazné zméni
podobu obou stanic, pfinosem pro cestujici
bude vystavba nové zastavky Praha-Liboc.
Dojde zde k elektrizaci, zdvoukolejnéni pak
umozni zkrdceni intervalu vliakd. Zruseni
véech prejezdy prinese vyssi bezpeénost
provozu a umozni zvy$eni tratové rych-
losti. Zahdjeni stavby se predpoklada

v roce 2025.

VRT NA JIZNi MORAVE SE
NAPOUI DO STAVAUICIHO
KORIDORU U RAKVIC

Vyhldsili jsme dalsi zakdzku souvisejici

s pripravou sité VRT. Projektanti navrh-
nou témér 11 kilometrd dlouhé prodlouzeni
pFipravované VRT na jizni Moravé. Nové
napojeni do stavajiciho koridoru u Rakvic
umozni plynulejsi jizdu vlakd, oproti povod-
nimu sjezdu u Sakvic bude také kapacit-
néjsi. Bude mimouroviiové, coz umoznuje
navrzeni dvoukolejné trati s rychlosti

230 km/h. Nebude tak dochazet k éekani

vlakd na protijedouci spoj.
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Rozhovor

Pri priprave modernizace
vytonského mostu
hrajeme o cas

Soucasny technicky stav zeleznicniho mostu pod Vysehradem
jednoznaéné neumoznuje dalsi mésice ¢i roky diskuzi o tom,
jakym zpusobem se ma vznikla situace rFesit, pripadné podle
jakého navrhu. Nutné je jednat velmi rychle, Fika reditel
odboru pripravy staveb Pavel Paidar.

TEXT | Toméas Johdnek

V lednu jsme veFejnosti podrobné
prezentovali vitézny ndvrh nového
mostu pres Vitavu pod VySehradem.
Jaky bude nyni dal$i postup?

Je redlné, ze bude tento navrh
skuteéné realizovan?

Po dohodé s ministrem dopravy probéhlo

20. a 21. Unora technické kolokvium, které
zhodnotilo provedené prizkumy, aktudlni stav
mostu, moznosti jeho opravy pro pozadova-
né budouci zatiZzeni i moznosti technického
reSeni z hlediska pamatkové péée. Odbornici
potvrdili spravnost naseho postupu. Aktudlné
jsme podepsali smlouvu s vitéznym studiem
2T engineering na zpracovani architekto-
nického navrhu. Nékteré kroky jsme nuceni

v tuto chvili konat paralelné, protoze ¢as ndm
neumoznuje resit vée postupné. Soucéasné
ustavujeme expertni skupinu, kterd bude spo-
lupracovat na zpracovdni vitézného architek-
tonického ndvrhu na podobu nového mostu.
Pevné vérim, ze se tento ndvrh bude realizo-
vat, protoze jsme prosli pomérné slozitou fézi
pripravy a absolvovali soutézni dialog, ktery
vnimdme jako zcela relevantni zpUsob vybéru
nejvhodnéjsi varianty a nejvhodnéjsiho mozné-
ho reSeni. Myslim si, Zze v§echny jiz podniknuté
kroky byly ve vztahu k postupu reseni jedno-
znacéné transparentni, stejné jako vysledek
soutézniho dialogu.

Pouhd oprava
stdvajiciho mostu
by znamenala pouze
prodlouzeni jeho
zivotnosti o zhruba
30 let, pak by se
problém vratil.

Jaké jsou zakladni argumenty pro
realizaci nového mostu?

Argumentd je hned nékolik. Jednim z nejdd-
ktery byl potvrzen velmi podrobnym prizku-
mem provedenym v roce 2018 spoleénosti
SUDOP Praha, nésledné byly zpracovdny dva
nezdvislé oponentni posudky od Kloknerova
Ustavu CVUT a od Zilinské univerzity. V roce
2019 byly tyto dokumenty jesté zhodnoceny
spoleéné s do té doby provedenymi pracemi
dal§im posouzenim ze strany Kloknerova
Ustavu CVUT, do kterého se zapojil jesté
profesor Eugen Brihwiler ze Svycarska. Na
zdkladé podrobného prizkumu bylo zjisté-
no, ze minimdlné 70 procent véech prvkd by
bylo nutné vyménit, aby se most dostal do
kondice, kterd by umoznovala delsi provoz
pro zeleznié¢ni dopravu. Druhym aspektem
je navysujici se poéet vlakd. Aktudlné jich po
mosté jezdi 288 denné, optimdlni stav by

FOTO Paula Matovd

pfitom byl 265 vlakd. JiZ nyni je tedy na mos-
té vys$si doprava nez predpoklddand a pocet
vlaky v ¢ase ddle poroste. Ze dvou studii pro-
veditelnosti vzesla nutnost vybudovat treti
kolej a zkapacitnit cely Usek mezi Smichovem
a hlavnim nddrazim. Je to ddno nejen rozvo-
jem priméstské dopravy, ale i dopravy ddlko-
vé ve sméru na Némecko. Z tohoto pohledu
by zachovani stdvajiciho dvoukolejného
mostu znamenalo vyrazné kapacitni omezeni.
Stejné tak by pouhd oprava stdvajiciho mostu
znamenala pouze prodlouzeni jeho Zivotnosti
o zhruba 30 let, pak by se problém vratil.

Béhem Unora doslo k pomérné
zdsadnim omezenim pro viaky
vyuzivajici most pres VItavu, dalsi
omezeni se chystdaji. Hrozi redlné,

ze v pripadé dalSich protahd

se zahdjenim vystavby nového mostu
by se provoz mohl GpIné zastavit?
Jednoznac¢né hrajeme o ¢as. Jiz v roce 2018,
kdyZ se pfi prozkumu ukézalo, Ze se na mosté
tvori Unavové trhliny a doslo k vyznamnému
Ubytku materidlu v klicovych konstrukcich,
bylo Feéeno, ze zivotnost mostu je pét let.

Je rok 2023 a kolegové z Oblastniho redi-
telstvi Praha s maximdlnim nasazenim
zajistuji provozuschopnost mostu, aktudlné
dochdzi ke snizeni tridy zatizeni z C3 na C2
s vyjimkou pendolina, omezi se tedy moznost
vjezdu téZkych vlakd na most. Musime udélat
v§echno pro to, aby v roce 2026 byla pripra-
vena stavba nového mostu podle vitézného
navrhu, ktery bude dopracovdn do podoby
architektonické studie.

Pocita se pFi vystavbé nového mostu

s tim, Ze by se stavél mimo a pak se
nasunul na opravené a zesilené piloty,
jako tomu bylo pFed vice nez 120 lety?
Predpoklad je, ze by se novd mostni konstrukce

méla kompletovat nékde na smichovské strané
VlItavy, pravdépodobné ve smichovském pfi-
stavu. Na specidlnich pontonech by se potom
prevezla a usadila na stdvadjici pilife, které se
zpevni, pfipadné chceme s pamdatkdri disku-
tovat o tom, ze by doslo k jejich rekonstrukei.
Poéitdme s tim, ze v dobé stavby nového mostu
zmodernizujeme cely Usek mezi smichov-
skym nddrazim, jehoz rekonstrukce se v tu
dobu bude jiz blizit ke konci, a vinohradskym
tunelem s vylou¢enim provozu podle dnesniho
predpokladu na 20 mésicy, to je$té budeme
upresnovat. Samotnd vyména mostu by ale
méla probéhnout velice rychle. PFivezeme novy
most, usadime ho a stdvajici bud' posuneme do
nové polohy, kde bude slouzit novému vyuziti,
nebo ho premistime na jiné misto.

ING. PAVEL PAIDAR

Reditel odboru pfipravy staveb

Narodil se v roce 1977. Po ukonéeni vysoko-
$kolského studia na CVUT v Praze nastou-
pil k soukromé stavebni firmé, kde zastdval
rizné funkce. Od roku 2006 je zaméstndn
v nasi organizaci, nejprve pusobil na Sta-
vebni spravé Plzen a pozdéji na Stavebni
sprdvé zdpad, kde se vénoval pripravé
investiénich akci. K 1. lednu 2020 prestou-
pil na Generdlni reditelstvi Spravy zeleznic
a byl jmenovdn do sou¢asné funkce.
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Aktualné

Zelezniéni tepnu pFes Vysoéinu

ceka zasadni modernizace

Posledni dva roky se trat z Prahy do Brna pres Havliékdv Brod stala
hlavni dopravni tepnou spojujici dvé nejvétsi ceska mésta. Za par
mésicU se ale vétsina dalkovych viakd vrati zpét na trat pres Ceskou
Trebovou, v nékterych Usecich je nahradi stavebni stroje.

TEXT

Tomas Johanek (s vyuzitim TZ)

Na Zeleznicni most pres
Labe se vratily viaky

Ve druhé poloviné Unora skonéila nejddlezitéjsi ¢ast rekonstrukce tratového
Useku mezi stanicemi Dé&in vychod a Dé&in-Prostredni Zleb, diky éemuz

se mohl obnovit provoz vlakd. Nejsledovanéjsi souédsti stavby byla vyména
vice nez stoleté ocelové konstrukce 265 metri dlouhého mostu pres Labe.
V souéasné dobé délnici rozebiraji pdvodni mostni konstrukci, tyto prace
budou hotové béhem jarnich mésicd. Po Uplném dokonéeni praci se tratovd
rychlost zvysi z dosavadnich 30 km/h na 50 km/h. Naopak se snizi hlukovd
z4téZ v okolni zdstavbé, a to diky vybudovdni pFiblizné 700 metrd protihlu-
kovych stén. Z pohledu ndkladni dopravy je pak ddlezité umoznéni prijezdu

Pripravuje se totiz kompletnf{
rekonstrukce Usekl Vlkov u Ti$no-
va — KFizanov a Pribyslav — Pohled.
Zdsadni prestavba ¢ekd i samotnou
stanici Vlkov u TiSnova. Priprav-

né stavebni prdce by mély zacit
etapa s vlivem na provoz prijde na
radu v pristim roce. Na zdkladé
zkuSenosti z modernizace 1. kori-
doru mezi Brnem a Blanskem, kdy
pro maximdlini urychleni stavby byla
zcela zastavena vlakova doprava,
momentdlné jedndme o obdobnych
opatrenich i v pripadé téchto inves-
ticnich akei.

Komplexni modernizaci projde
dvoukolejny mezistaniéni Usek
Pribyslav — Pohled, stejné tak obé
uvedené stanice a také zastdv-
ky Pribyslav zastdvka a Stribrné
Hory. Dojde ke zvy$eni tratové
rychlosti, kterd je v souCasnosti
100 km/h; nékteré typy souprav
budou moci zrychlit az na 160 km/h.
Rekonstrukce zelezni¢niho spodku
a svrsku, véech mostnich objektd
véetné Zelezniénich nadjezdy, traké-
niho vedeni a souvisejici zeleznic¢ni
infrastruktury zajisti pozadované
parametry zatizeni trati, coz je
klicové predevsim pro nakladni

dopravu. Nedilnou soucdsti bude
také instalace nejmodernégjsiho
tratového a stani¢niho zabezpeco-
vaciho zarizeni.

Stejny rozsah modernizace
Cekad trat z Krizanova do Vlko-
va u Tisnova. Dotkne se celého
mezistani¢niho Useku a zastdvek
v Osové BitySce a Orechové, které
projdou prestavbou a ziskaji bez-
bariérovy pristup. Prdce zohledni
i budouci propojeni této konvenéni

trati s vysokorychlostni. V soubéhu
s uvedenymi stavbami pobézi také
modernizace stanice Vlkov u Ti$no-
va. Hlavni zménou bude premisténi
nastupist blize k obci, primo do pro-
storu za obecnim Gfadem. Pristupnd
budou pomoci §ikmych chodnikd od
podjezdu ke skladu Spravy statnich
hmotnych rezerv. Stavajici vypravni
budovu nahradi novy technologicky
objekt a odstrani se sou¢asny pod-
chod a ndstupisté.

vlakd s vy$si tFidou zatizeni a také prostorovou prichodnosti. Pomérné

velkym oriskem pro stavbare byla rekonstrukce Dééinského tunelu, ktery
pochdzi z roku 1874 a md délku 395 metrd. Ddvodem bylo zji§téni nepred-
vidatelnych zmén v jeho podlozi. Dno tunelu bylo tfeba odtézit a provést

Upravy, které umoznily odvadéni vody. Realizaci celého projektu podpofily

evropskeé penize.

Kamery na prejezdu
ve Vendryni avtomaticky
nahlasi hazardéry

Ridiéi, kteFi nerespektuji signalizaci na
prejezdu ve Vendryni v Trince, mohou brzy
ocekavat trest za své chovani. Od 1. Unora

zde totiz funguje automatizovany systém

na zaznamendvdni a vyhodnocovani prestupku.
Brzy se rozsSiri na dalsi mista.

TEXT | Tomds$ Johdanek (s vyuzitim TZ)

Prejezd pres koridorovou trat ve
Vendryni je zabezpeceny vystrazny-
mi svétly a zdvorami. Kvili éastému
nerespektovdani vystrazné signaliza-
ce jsme jej zahrnuli mezi vytipované
lokality, kde budou na chovéni Fidi¢d
dohlizet inteligentni kamery. ,,Diky
vstricnosti statutdrniho mésta
Trince pfi ovérovacim provozu mohl
projekt postoupit do své findlni
faze, rika generdlni reditel Spravy
zeleznic Jifi Svoboda. Jak kon-
statuje, jednd se o unikatni reseni,
které odpovidd souéasnym ndrokim
policie a umoznuje spolehlivé zazna-
mendvdni a ndsledné vyhodnocovani
informaci o prestupcich ¢&i trestnych
¢inech zcela bez obsluhy.

Kamery u prejezdu registruji
spusténi svételné vystrahy a po
uplynuti primérené doby na bezpeé-
nou reakci Fidi¢e potom pruijezd kaz-
dého silni¢niho vozidla. Dokumentaci
o prestupku pak pres Centrdlni mis-
to sluzeb predaji na servery policie.
Software je automaticky roztridi
a informace o prestupcich aut do 3,5
tuny postoupi prislusné obci s rozsi-
fenou pUsobnosti. ,Pro Fidi¢e takovy
prestupek na zelezniénim prejezdu
znamend zdznam 7 bodd do jeho
bodového hodnoceni, vedle toho mu
hrozi také pokuta az 5 000 korun
a zdkaz rizeni motorovych vozidel
az na 6 mésicy,* upozornuje reditel
dopravni policie Jiri Zly.

Kamery prokazné dokumentu-
ji protipravni jedndni i pri mize,
snézeni a jinak zhorsenych pod-
minkdch, rozeznaji také zahraniénf
vozidla. ,Software na vyhodnocova-
ni a preddvani zdznamu je prizpu-
sobeny informacnimu systému pro
verejnou spravu, ktery pouzivd i nas
magistrat,” vysvétluje primatorka
statutdrniho mésta Trince Véra
Palkovskad. Po analyze ostrého
provozu ve Vendryni bude mozné
automatizovany systém v této
podobé spustit i na dalsich vyti-
povanych zelezni¢nich prejezdech.
S dUslednym postihovanim vjizdéni
na zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy je
spusténa vystrazna signalizace, tak
musi Fidi¢i v budoucnu pocitat na
vice mistech.

FOTO archiv Spravy zeleznic (2x)

Moderni zeleznice

03



brezen 2023

04

Provoz a bezpecnost

Budoucnost
patri dalkovému

oviadani

nadraznich budov

Objekty vybavené casovym zamkem

a vzdalenym monitoringem vnitrnich prostor
predstavuji budoucnost predevSim méné
vyuzivanych vypravnich budov. Pilothim
projektem u nas je v tomto sméru nadrazi

ve Strazi nad Ohri v Karlovarském kraiji.

TEXT | Tomds Johdnek

Prvni Cisté bezobsluzné vlakové nddrazi, které
je zabezpecené na ddlku, testujeme od listo-
padu lonského roku ve spoluprdci s bezpec-
nostni agenturou SECURITAS CR. Automatic-
ky se zde zamykd a odemykd nddrazni budova,
vnitrni prostory budovy jsou vybaveny monito-
rovacim kamerovym systémem napojenym na
vzddleny pult ostrahy Securitas Operations
Center (SOC).

Samotnému zahdjeni pilotniho provozu
predchdzely zhruba dva roky priprav. ,Ndapad
spustit projekt automatického zamykani
nddraznich budov prisel v roce 2020. Na ddlku
se v tu dobu ovlddaly nékteré budovy ve spravée
OR Olomouc a pét stanic mezi Brnem a Bfecla-
vi spravovanych OR Brno. Mélo to své nedo-
statky, napriklad v pripadé signalizace neza-
mcenych dveri tam musel nékdo fyzicky prijet,
neméli jsme ale s nikym dohodu. Spojili jsme
se tedy se spoleénosti SECURITAS CR s cilem
najit vhodné reseni/* popisuje pocatky spolu-
prdce vedouci oddéleni prevence hybridnich
hrozeb odboru bezpecnosti a krizového fizeni
Filip Knobloch. Pro pilotni projekt této spo-
luprdce se nakonec vybralo nddrazi ve Strazi
nad Ohfi. ,Potrebovali jsme budovu s mensim
pohybem cestujicich, a predevsim jednoduchou,
prehlednou cekdarnou, pokracuje.

JAK TO VLASTNE FUNGUUE?

Vybrané reSeni funguje tak, ze se budova
automaticky zamykd uréitou dobu po pri-
jezdu posledniho vlakového spoje a odemykad

s dostatecnym Casovym predstihem pred
pFijezdem prvniho ranniho viaku. Casovy
zdmek v8ak neznamend, ze by opozdilci museli
na nddrazi nedobrovolné nocovat. ,,Pokud se
néktery cestujici zdrzi v nddrazni budové, ope-
rator ho prostrednictvim reproduktoru vyzve,
aby opustil strezeny prostor. | po sepnuti
zdmku je mozné dostat se ven diky paniko-

vé klice, kterd umozni otevrit dvere zevnitr,

z venku ale nikoli,* vysvétluje Filip Knobloch.
Operdator vidi, co se v cekarné déje, v pripadé
potreby povold mobilni jednotku, kterd zjednd
porddek. Budova nddrazi se tedy od uzamceni
do otevreni nepretrzité monitoruje, aniz by

byla nutnd fyzickd pritomnost ostrahy.

PRIPRAVUUI SE DALSi NADRAZI|

Podle Filipa Knoblocha se momentdlné jednad
o zavedeni systému do dalSich stanic v ramci
OR Plzeri a OR Brno, obsahovat ho budou i dvé
nové budovy, které se momentdlné stavi v Asi
a Chodové. V listopadu by méla byt vysou-
téZend nova zakdzka na ostrahu, kterd by

v pripadé potizi zajistila dohled v uvedenych
stanicich. Samotny dohled bude zajistovat
pracovisté naseho bezpecnostniho dispecinku
v Praze na Florenci. ,,Operdtori budou reago-
vat v pFipadé varovdni. Maji moznost podivat
se na kameru a zjistit, co se déje, a ndsledné
vyuzit vzddleny reproduktor, pripadné kon-
taktovat partnerskou bezpecnostni sluzbu,*
popisuje budoucnost Filip Knobloch. Systém
Ize vyuzit také v pripadé, ze dojde k néjaké
uddlosti i v dobé otevreni ¢ekdrny, napriklad
ke zranéni osoby ¢i krddezi zavazadla. Podle
zdkona a interniho predpisu se totiz nahrdavky
z kamer archivuji sedm dni.

Do CDP Praha se zapojila

dalsi cast koridoru

Na prelomu ledna a Unora se rozsirila ¢ast 4. koridoru,
ktera se dalkové ovlada z CDP Praha. Zatimco loni

v Fijnu se moderni zpUsob Fizeni provozu zaéal pouzivat
mezi Cervenym Ujezdem v Votic a Taborem, nyni pribyl

i navazujici Usek z Tabora do Hluboké nad Vitavou-Zamosti.

TEXT | Pavel Kolar

Noveé zapojeny Usek je dlouhy priblizné 55
kilometry a jeho souddsti jsou dvé pracovisté
pohotovostnich vypravéich — ve Veseli nad
Luznici pro vlastni stanici a Gsek smérem

k Tdboru a v Hluboké nad VItavou-Zdmos-

ti (opét pro vlastni stanici a pro Usek po
Veseli nad Luznici). V pfipadé pracovisté
pohotovostniho vypravéiho Hlubokd nad
ViItavou-Zdmosti se jednd o doCasnou Upravu
do doby dokonceni rekonstrukce vypravni
budovy v Ceskych Budé&jovicich, na kterou
navdze zapojeni samotného uzlu do dalkového
ovlddani z CDP Praha. Na podstatné ¢asti
Fizeného Useku (konkrétné Praha-Vrsovice

- Dynin) je nasazena funkcionalita automatic-
kého stavéni vlakovych cest a byla provedena

priprava pro spusténi systému ETCS. V prvni
poloviné letosniho roku ddle pldnujeme zapojit
do ddlkového ovldddni z CDP Praha Usek

z prazského hlavniho nddrazi pres rekonstru-
ovanou stanici Praha-Vysocany az po novou
vyhybnu Skdly. Prinese to moznost kontinu-
dIniho rizeni celého Useku ze stanice Praha
hlavni nddrazi az do Ceskych Budéjovic ze
dvou sousedicich dispeéerskych sald.

Jesté v pribéhu letosniho prvniho pololeti
se z CDP Praha chystd ddlkové rizeni provozu
v zelezniénich stanicich Cheb a Praha-Bub-
ny. V soucasné dobé se z prazské Balabenky
ovlddéd 635 kilometrd Zelezniénich trati, 94
zelezni¢nich stanic, odbocek a vyhyben a 110
zelezni¢nich zastdvek.

FOTO archiv Spravy zeleznic (5x)

FOTO archiv Spravy Zeleznic



Zajimava stavba

Nelahozeveské tunely jsou

Y 4 44 y A
vytesany primo do skaly
Prvni statem stavénou zeleznici se v nasich zemich
stala v poloviné 19. stoleti Severni statni draha (NStB)
z Olomouce a Brna do Prahy a dale do Podmokel

a na hranici se Saskem. Jedinymi tunely na trase
mezi Prahou a Podmokly (dne$nim Dé&inem)

se staly ty u Nelahozevsi.

TEXT | Marek Binko

Zajimavosti ale je, ze Nelahozeveské tunely
nemély byt v tomto Useku jedinymi. Tunel mél
byt i pod zficeninou hradu Libéhrad u Libéic
nad VItavou. Kvili nestabilnim hornindm zde
ale trat nakonec obchdzi skdlu obloukem.
Tunely mezi Kralupy a Nelahozevsi protinaji
piskovcovy masiv strmé se svazujici do Vitavy.
Jde o sérii tfi tuneld ndsledujicich tésné za
sebou. Ve sméru od Prahy je prvnim tunelem
Nelahozevesky |, ktery je s délkou 23,3 metru
i nejkrat$im provozovanym na nasi zeleznici
(kratsi je pouze neprovozovany Jdchymov-
sky tunel s délkou 18,3 metru). Ndasleduje 41
metrd dlouhy Nelahozevesky Il a nakonec nej-
del$i Nelahozevesky Il s délkou 291,9 metru.
Portdly tuneld nemaji Zddnou obezdivku, jsou
tedy vytesdny primo do skdly; vyjimku tvori
severni portdl tretiho tunelu, ktery je vyzdén
v novogotickém slohu. Treti tunel ma priblizné

Co se déje v regionech

v tfetindch své délky jesté dvé boéni pristupo-
vé Stoly od Vitavy.

Stavba tuneld probihala v letech 1847
az 1849, provoz v Useku Praha — Lovosice
byl zahdjen 1. ¢ervna 1850, az do Drdzdan
se jezdilo o deset mésict pozdéji. Trat byla
pOvodné jednokolejnd, prestoze byla pFipra-
vena na dvé koleje. K jejimu zdvoukolejnéni
dochdzelo postupné, pricemz v Nelahoze-
veskych tunelech probéhlo v poloviné 20.
let. V roce 1942 doslo k mirnému rozsireni
tuneld, protoZe se za téméF sto let provozu
zvétsil projezdny prifez vlakd. K dalsi dpra-
vé pak doslo v letech 1976 az 1985 s pripra-
vou na elektrizaci trati Praha — Dé¢in. Tehdy
bylo dno tuneld prohloubeno o 40 cm a strop
osekdn do hloubky 15 cm. S dal§im rozvojem
kombinované dopravy, ktery na zeleznici
znamend i pozadavek na vétsi prijezdny

prifez Z-GC a kéd kombinované dopra-

vy P/C 80/410, se Nelahozeveské tunely

s osovou vzddlenosti koleji 3,67 metru staly
Uzkym hrdlem. Proto se jiz od poédtku pro-
gramu modernizace tranzitnich zelezni¢nich
koridory pldnuje jejich Uprava, kterd bude
spoéivat ve vybudovani paralelniho tunelu

o délce priblizné 470 metru pro 1. kolej a v
rekonstrukci stdvajicich tuneld pro jednoko-
lejny provoz.

Podél tuneld vede oblibend Dvordkova stez-
ka, ze které Ize obdivovat mj. bizarni skalni
Utvary vzniklé zvétrdvanim piskovce. Predpoli
severniho portdlu tretiho tunelu se stalo mis-
tem natdéeni Ovodni scény kultovniho filmu
Zelezny dédek z roku 1948. Budova zastdvky
Nelahozeves zdmek, postavend pri zdvou-
kolejnéni v roce 1925, slouzi jako informaéni
centrum. Z mistnosti pdvodniho hradla je dnes
détsky koutek s vyhledem na vlaky.

ZIMA PROVERILA
SCHOPNOSTI
SUMAVSKYCH
ZELEZNICARU

S prichodem Unora chtéla zima zfejmé
ukdzat, kdo na Sumavé viddne. Po tydnu
mrazd, jinovatky, mlhy a mrznoucich destd
prislo silné snéZeni, béhem kterého napadlo
za 48 hodin v polohdch nad 600 metrd vice
nez 50 centimetrd snéhu.

Zpocéatku se darilo udrzovat provoz na
Sumavskych lokdlkdch béZznou pracovni
éinnosti, pozdéji pak mimorddnymi vyjezdy
mechanizace, predev§im snéhové frézy.
Treti Unorovy den se ale oteplilo. Snih
ztézkl a nezbylo nic jiného nez zastavit
provoz na trati Vimperk — Volary z divodu
pddl stromd na trat. Zaméstnanci trato-
vého okrsku Vimperk spolu s hasiéi Spravy
Zeleznic z Ceskych Budéjovic se pustili do

odstranovani nékolika desitek poldmanych
stromd. Po 26 hodindch byl provoz na 38
kilometrd dlouhém tratovém Gseku pres
nejvyse polozenou Zelezniéni stanici v €R
Kubovu Hut zcela obnoven. V§em patfi velky
dik a uznani.

STANICE SAKVICE PROSLA
KOMPLETNi OPRAVOU

Jihomoravska Zelezniéni stanice Sakvice je
kompletné opravend. Lezi na koridorovém
Useku Breclav — Brno, odboéuje zde jed-
nokolejnd elektrizovana trat do Hustopeéi
u Brna. Stanice je zahrnuta do IDS Jihomo-
ravského kraje.

V roce 2020 skonéila v Sakvicich investiéni
akce, v ramci které byl napriklad vybudovan
bezbariérovy podchod nebo zFizeno nové
ostrovni ndstupisté. Na ni pak v lonském roce
navazala oprava vypravni budovy. Souéds-
ti praci byla i Uprava verejné pristupnych
a spoleénych prostor pro cestujici a mist-
nosti pro vlakové éety a pracovniky spravy
trati. Byla také zesilena stresni konstrukce
a poloZzena nova krytina véetné prislusenstvi
a hromosvodu. Jako posledni nasledovala
obnova fasady zahrnujici i provedeni sanace
zdiva proti zemni vlhkosti. Cilem opravy bylo
zajistit odpovidajici komfort jak pro cestujici
a zaméstnance, tak i pro provozovatele dra-
hy. Souéasné §lo o Uéelné vyuziti a hospodar-
né provozovani budovy. OR Brno tak naplnilo
verejny slib véi starostim obci Sakvice a
Hustopece a Siroké verejnosti.

ZELEZNICNi MOST
PRES ORLiK DOSTAVA
SVOU PODOBU

Na bFezich Orlické prehrady u Cervené nad
VItavou rostou obrysy budouciho nového
premosténi. Zelezobetonova konstrukce

s rozpétim oblouku 156 metrl a vzepétim
34,7 metru bude patfit k nejvétsim oblouko-
vym mostnim dildm v Ceské republice.

Novy most bude dlouhy 316,3 metru.
Momentalné se na obou brezich stavi pilife,
ze stran jsou vidét zretelné zdklady oblouku.
Ten se zaéne zdvihat do prostoru na prelomu
Unora a brezna. Oblouk mostu bude hotovy
na konci roku, stejné jako krajni édst mostov-
ky. Do doby, nez se dokonéi tato stavba, je
Zelezniéni doprava stale vedena po pivodnim
mosté, ktery byl v roce 2021 navrdcen mezi
kulturni pamadtky. Po novém mosté by se vla-
ky mély rozjet v pristim roce. O osudu toho
souéasného se stdle vedou jednani.

FOTO autor
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Mimoradné uvdalosti

USTIi NAD LABEM

V noénich hodindch projela pfi posunu

ve stanici Usti nad Labem hlavni nadrazi
motorovad jednotka Fady 845 kolem serado-
vaciho navéstidla Seé s navésti zakazujici
posun a ndsledné vykolejila pres vykolejku
Vk2. Nikdo nebyl zranén, skoda byla pred-
béZné vyéislena na 100 tisic Ké.

SKOCHOVICE

Na prejezdu v obvodu odboéky Skochovice
se dopoledne stretl osobni automobil Ford
Mondeo s Os 19010, kterym byla motorova
jednotka Fady 814 Regionova. PFi stret-
nuti byl zranén Fidié automobilu. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla predbézné
vyéislena na 320 tisic Ké.

CIMELICE - MIROVICE

Dopoledne se na prejezdu mezi stanicemi
Cimelice a Mirovice sttetl ndkladni auto-
mobil MAN TGX s Os 7947, kterym byla
motorova jednotka Regionova. Pri stret-
nuti byli lehce zranéni dva zaméstnanci
dopravce, dva cestujici a Fidi¢ kamionu.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabezpe-
éovacim zaFizenim bez zavor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 8,8 milionu Ké.
-

OSTRAVA-TREBOVICE

Na prejezdu v obvodu stanice Ostrava-Tre-
bovice doslo dopoledne ke stretu osobniho
automobilu Seat Altea s R 843, kterym

byl motorovy viz fady 843 v Eele s Fidi-
cim vozem Fady Bftn. PFi stfetnuti byly
téZce zranény dvé nezletilé osoby, které
pFi pfevozu do nemocnice zemfrely. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla pfedbézné
vyéislena na 300 tisic Ké.

CERVENA NAD VLTAVOU
- VLASTEC

Ve veéernich hodindch najel mezi stanicemi
Cervend nad Vitavou a Vlastec Sp 2074

na spadly strom. PFi najeti vykolejil prvni
podvozek motorového vozu Fady 842. Nikdo
nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 850 tisic K&.

LISKOVEC U FRYDKU

Nad rdnem pri posunu v Zelezniéni stanici
Liskovec u Frydku vykolejila lokomotiva
rady 742 na vyhybce éislo 12 a/b. Nikdo
nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 400 tisic Ké.

Provoz a infrastruktura

Architektonické reseni
budov vyrazneé podporuje
jejich komercni vyuziti

V minulych ¢lancich o vhodném nastaveni komercénich sluzeb
ve vypravnich budovdach jsme hovorili o tocich cestujicich
a znalosti jejich o¢ekavani zjisténych prostrednictvim

pruzkumu. Na tyto parametry logicky navazuje

architektonické uspordaddni objektu.

TEXT | Alex Bém

Jak jiz bylo uvedeno drive, komeréni jednotky
musi idedIné navazovat na hlavni toky cestu-
jicich. Jakékoliv odddleni provozoven vyrazné
snizuje tzv. konverzni pomér (podet ndvstév-
nikd prodejny/poéet osob mijejicich prodejnu

v daném &ase). Cestujici si vétSinou pro danou
sluzbu ,nedojde", coz negativné ovliviuje celko-
vy obrat dané provozovny a tim i chut ndjemce
hradit vy$si ndjem. To plati nejen pro vlastni
pohyb osob vypravni budovou, ale i v jejim okoli.
Navazujici podchody musi byt vedeny co nej-
blize k budové, idedIné zadstény primo do haly.
Z tohoto dUvodu je nutné v rdmci pFipravova-
nych reseni provazat modernizaci ndstupist

s reSenim budovy. Jednd se o jeden funkéni
celek, ktery nelze v budoucim Feseni oddélit,

i kdyz realizace obou ¢asti mize byt planovdna
v riznych obdobich. V rémci zohlednéni tokd
md vzdy preferenci pristup k ndstupistim pro-
chodem nddrazni halou. Jedinou vyjimkou jsou
prestupni stanice na jiny typ dopravy, kde je
nutné pro cestujici respektovat kratkou trasu
prestupu.

NADRAZNi HALA JAKO CENTRUM DENi
Vypravni budova, zvld$té u vyznamnéjsich
lokalit nebo Zelezniénich uzll, prebird vedle
ndstupniho a vystupniho bodu mnoho dal-

Sich funkci. Typickym prikladem je nddrazi
jako misto setkdni nebo naplnéni obchodnich
potreb rizného rozsahu. Svoji kli¢ovou roli
hraje nddrazni hala, kterd propojuje jednotlivé
funkce a je centrem déni. Proto je pfi pripravé
projektU nutné dbdt na pFijemnou atmosféru
tohoto prostoru, idedIné v kombinaci s dennim
svétlem nebo doplnénim zelené. Vytvoreni
pocitu pohody pri cestovdni viakem zaéind pra-
vé zde. Souéasné projekty v zahraniéi resi haly
viceUrovhovym uspordaddnim, které umoznuje

maximalizovat komeréni plochy pri zachovani
celkové prehlednosti prostoru. Atraktivnim
prvkem je i mozny volny prohled na pohybujici
se vlakové soupravy. Zvldstni postaveni ma
prvni ndstupisté. Presah sluzeb prdvé sem lakd
k jejich vyuziti. Krdtké posezeni s obéerstvenim
a s kulisou modernich, designové vyladénych
vlakd ma svoji nezastupitelnou atmosféru.

ZACIiNA TO U SAMOTNEHO VSTUPU
Prvkem, ktery silné formuje zdzitek cestuji-
cich, je jiz vstup do nddrazni budovy. Z délky
viditeIné a dobre dostupné dvere zlepSuji
orientaci prichozich. Automatické ovladani pak
ulehéuje vstup, zejména pro cestujici se zava-
zadly. Jakékoli schody naopak pohyb vyrazné
komplikuji. To Ize v uréitych situacich elimi-
novat napriklad vhodnym a akceptovatelnym
sklonem okolnich pochozich ploch. Vhodnym
doplnkem, navic typickym pro nddrazni budovy,

jsou viditelné a dobre Citelné hodiny. A ve vyctu
zajimavych detaild bychom mohli pokrado-

vat. Z vy$e uvedenych dUvodd se pfi pFipravé
modernizaénich projektd vyplati provést tzv.
prostorové-dispoziéni studii, kterd uréi zdklad-
ni funkéni koncepci. Sou¢asné s tim je nutné
zanalyzovat a uréit dopravné-urbanistické
reSeni, které vhodnym zpUsobem propoji vlako-
vé nddrazi s jinym typem dopravy a navazujici
strukturou mésta.

Jak je vidét, obchodni Uspésnost zdvisi
nejen na zdatném ndjemci, ale i celkovém
reseni nddrazi, a to véetné zohlednéni mnoha
vyznamnych detail0. Uréité vSichni zndme ten
pocit, kdy nds po vstupu do prostoru oslovi
atmosféra, kterou si oblibime, a mnohdy ani
nepdtrame, pro¢ tomu tak je. A prdvé takovy
pocit pohody bychom chtéli vytvéret v rdmci
dlouhodobého a finanéné ndroéného procesu
modernizace vypravnich budov.

Chebsti hasici se brzy dockaji

y 4 -] ] y 4 y 4 y 4
nového dustojného zazemi
V chebské Vrazové ulici na strategickém misté nedaleko
nadrazi se jesté letos zacne stavét nové zazemi pro

nase hasice. Nevyhovujici sou¢asny objekt v prostorach
ndkladniho nadrazi nahradi moderni areal. Hotovo bude

priblizné za 18 mésic0.

TEXT | Toméas Johdnek

Nové zdzemi bude splhovat veskeré moderni
standardy a trendy pro vykon sluzby. Poéitd
se s novymi gardzemi, parkovacimi misty pro
tézkou techniku i sportovnim aredlem pro
ndcvik pozdrniho sportu. Na stfechdch budou
umistény fotovoltaické panely. Nachdzet se
zde bude rovnéz prostor pro parkovdni speci-
4Ini vyprostovaci techniky.

Z4sahovym obvodem nasich hasi¢d v Che-
bu je cely Karlovarsky kraj s presahem do
kraje Plzefiského (byvaly okres Tachov). Na
vybéru vhodné lokality se samozrejmé podilelo

také mésto Cheb. Ve hfe bylo pUvodné vice
moznosti s tim, ze prostor ve Vrazové ulici
se ukdzal jako nejvhodnéjsi pro tyto potreby.
Nejprve ale bylo nutné zménit zemni pldn

a lokalitu vydéistit. Vedle stdvajici zahradkar-
ské kolonie totiz v minulosti vyrostla Fada
plechovych gardzi.

Projektova dokumentace je nyni ve fazi
pripravy dokumentace pro stavebni povo-
leni, k zad¢dtku stavby by mélo dojit v polo-
viné leto$niho roku. Hlavni budova stanice
HZS Cheb je navrzena jako dvoupodlazni

samostatné stojici objekt se 14 metrd vysokou
multifunkéni vézi uréenou pro ndcvik pozar-
niho sportu, lezecky vycvik a suseni hadic. Na
ploché strese budou soldrni termické panely
pro ohrev uzitkové vody, fotovoltaika jako
zdlozni zdroj elektrické energie a venkovni jed-
notky chlazeni. Na objekt navdze samostatnd
gardz pro specidlni vyprostovaci techniku.
Aredl bude ddle doplnén oplocenim s auto-
maticky ovlddanou brdnou, zpevnénymi
plochami pro vyjezd hasiéskych vozidel, misty
pro parkovdni vozidel zaméstnancd a ndvstéy,
rozbéhovou drdhou s umélym povrchem
u cviéné véze, hristém pro fyzickou pripravu
hasiéd a v neposledni Fadé podzemni akumu-

laéni nddrzi na destovou ¢i Sedou vodu.
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Personalistika

Brnénska akce FAST
JOB DAYS 2023 propoijila

studium s praxi

Fakulta stavebni Vysokého uéeni technického v Brné (VUT)
poskytla ve dnech 20. az 22. Unora své prostory pro Dny pracovnich
prilezitosti FAST JOB DAYS 2023. Zastupci 43 firem, statnich
organizaci i verejnych instituci poskytli studentum informace

o moznostech profesniho uplatnéni.

TEXT | Markéta Houdkova

Mezi vice nez ¢tyrmi desitkami
zdstupcd zaméstnavateld nechybé-
la ani nase stdatni organizace, kterd
studentdm prezentovala veskeré
moznosti zpracovdni témat diplo-
movych nebo bakaldrskych praci.
»,Zélezi ndm na tom, aby studenti
nasi fakulty odchdzeli nejen s titu-
lem a diplomem, ale také se zku-
Senostmi, které mohou ziskat jen
aktivnim propojenim teoretickych
znalosti s praktickym vyuzitim ve

své budouci stavarské praxi,* uved|
za porddajici fakultu jeji prodékan
Zdenék Dufek.

Béhem tfi dnd navstivilo akci
vice nez 1500 studentd, ktefi se se
zdstupci jednotlivych spole¢nosti
dohodli na spoluprdci, letni brigadé
nebo moznosti ndstupu do pracov-
niho poméru a mohli také nahléd-
nout do zdkulisi firemni kultury.
Tim ale spoluprdce firem a fakulty
zdaleka nekondéi. Prezentace jed-
notlivych spoleénosti budou véetné

kontaktl na personalisty k dispo-
zici je$té daléiho pUl roku na webu
fakulty. V ramci partnerského
programu spoluprdce probéhne

v tomto i pristim semestru mnoho
predndsek, semindrd a workshopl
se zastupci jednotlivych firem.
»,Snazime se nasim studentdm co
nejvice priblizit praktickou stranku
oboru, aby pred ndstupem do
préce presné védéli, co mohou ode-
kdvat, uzavrel prodékan Zdenék
Dufek.

O druhy rocnik kurzu vypravéiho
na CVUT v Praze byl velky zajem

V prostordch €VUT Fakulty dopravni probéhla 21. Gnora
informaéni schizka ke kurzu vypravéiho, kterou svolal vedouci
tamniho Ustavu dopravnich systém0 Martin Jacura spoleéné
se zaméstnanci odboru Fizeni provozu Spravy zeleznic,
konkrétné skupiny kontroly a skoleni.

TEXT | Jifi Manych

O kurz projevilo zdjem bezmala

30 studend druhého a tretiho roéni-
ku bakaldrského studia specializaci
Dopravni systémy a technika, Inte-
ligentni dopravni systémy a Logis-
tika a Fizeni dopravnich procesu.
PFiprava probihd mimo studijni
pldny jako zcela samostatny, kredity
nehodnoceny Odborny kurz Spravy
zeleznic. Velky poéet studentd je
ddn jejich zdjmem o zeleznici a také

moznosti vykonat odbornou zkousku
a absolvovat samostatnou praxi na
zeleznici, nikoli jen moznosti ziskat
kredity. Prvni dva semestry se
studenti vénuji teoretické pripravé
v prostredi Sprdvy zeleznic. Posled-
ni (tfeti) semestr pak probihd v pro-
stordch dopravniho sélu a uéebny
fakulty. Studenti jsou rozdéleni do
dvou skupin: prvni si prakticky ové-
fuje ziskané teoretické védomosti

a druhd v uéebné teoreticky resi
dopravni situace ze skuteéné-
ho provozu.

Spoluprdci CVUT Fakulty
dopravni a Sprdvy zeleznic obnovil
témér po 20 letech Martin Jacura,
prvni roénik probéhl v roce 2021.
Ani distan¢ni vyuka neméla vliv
na stoprocentni Uspésnost véech
Uéastnikd kurzu. Jeho absolventi
dnes vykondvaji dopravni sluzbu

napri¢ celou siti Sprdvy zelez-

nic, a to v zelezniénich stanicich
Prikazy, Nizbor, Praha-Satalice,
Rantifov, Jene¢, Zdhofri, Branice,
Lomnice nad Luznici, Majdalena,
Zvolenéves, Praha-Radotin a Dfisy.
Dal$im prinosem prvniho roéniku
také bylo, Ze na predndsky v rdmci
kurzu dochdzeli zaméstnanci
CVUT Fakulty dopravni, ktefi si
touto formou udrzovali odborné
znalosti a byli sezndmeni se zmé-
nami v legislativé Sprdavy zeleznic,
napriklad s novelizaci predpisu

Sz D1 CAST PRVNI. N&kteri z nich
pokracovali v pripravé k odborné
zkousce D-08, tzv. autorizaci,

a budou ve volném Case pracovat
na pozici vypravéiho. Tim mohou ve
vyuce uplatnit vlastni zkuSenosti

z zelezniéniho provozu a obohatit ji
o praktické priklady. Velké podéko-
vani patri véem, ktefi se na pripra-
vé a pribéhu kurzd podileji.

Drazni hasici dostali

oceneéni za likvidaci pozarv

v Ceskem Svycarsku

Hejtman Usteckého kraje Jan Schiller podékoval
na poédatku Unora véem hasiéum, kteFi se podileli
na likvidaci pozaru v Narodnim parku Ceské

Svycarsko v 1été minulého roku. Mezi ocenénymi
byli i prislusnici Hasi¢ského zachranného sboru

Spravy zeleznic.

TEXT | Tomas Johdnek

Do uvhaseni rozsdhlého pozdru, ktery
zachvdtil velkou édst ndrodniho par-
ku, se aktivné zapojili drdzni hasidi

z Usti nad Labem. S vyproétovaci
technikou VYA 15-S3 Tatra 8x8
predevs$im odtahovali nepojizdné
hasi¢ské cisterny z tézko dostupné-
ho terénu na misté zdsahu. Deset

jich také pomdhalo s likvidaci pozdru
i ve svém volnu, byli souédsti jedno-
tek dobrovolnych hasiéd. ,Krajské
operaéni a informaéni stredisko
HZS Usteckého kraje diky nasim
praktickym zkusenostem s tézkou
vyprostovaci technikou, kterd je
nezbytné nutnd pri odstranovani

ndsledkd mimorddnych uddlosti na
zeleznici, nds asto vyuzivd v rdmci
spoluprdce IZS i mimo drdzni pro-
stredi. Predevsim v tézko pristup-
ném terénu byvaji tyto zdsahy velmi
slozité, fyzicky ndro¢né a vyzaduji
zkus$enosti s obsluhou vyprosto-
vaci techniky a zpdsoby a postupy
vyprosténi) rikda velitel Usteckych
drdznich hasi¢d Radek Limr.

Nasi hasici konkrétné odtdhli tri
cisternova vozidla HZS, v jednom
pripadé prijeli na vypomoc i kolegové
z liberecké jednotky s automobi-
lovym jerdbem AdJ 35 Liebherr. Ti
zajistovali hasi¢skou cisternu pri
vyprostovani, jelikoz hrozilo jeji
prevrdceni. Dalsi komplikaci pri
odtazeni nepojizdnych cisteren pak
byl stav pristupovych cest. Ten bylo
treba resit v situaci, kdy se zvole-
né trasa ocitla po nékolika hodi-
nach v plamenech. Diky spoluprdci
s mistnimi dobrovolnymi hasici

a jejich znalosti okoli se nakonec

podarilo dostat cisternu po jinych
lesnich cestdch a pres malé vesnicky
do bezpedi.

Béhem zdsahu v Ceském Svy-
carsku si samozrejmé drazni hasiéi
museli plnit i své bézné povinnosti,
pohotovost byla zajisténa v normal-
nim rezimu. Pritom se jesté zvysil
pocet vyjezdd mimo Zeleznici v ram-
ci spoluprdce 1ZS v Usteckém regio-
nu, jelikoz vétsina jednotek zasaho-
vala prdvé u pozdru v Hrensku.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Aktualneé

VELETRH POMOHL
NAUJIT PRACI

| PROFESNi KURZY
Zdastupkyné odboru persondl-
niho reprezentovaly nasi statni
organizaci na 11. roéniku Veletrhu
prdce a vzdélavani Klié, ktery
probéhl pod zdastitou sendtora
Lumira Aschenbrennera a hejt-
mana Plzenského kraje Rudolfa
Spotdka v plzefiské sportovni
hale TJ Lokomotiva. Vystavovalo
zde pres tficet zaméstnavately,
ktefi nabidli nékolik set pracov-
nich pozic. Celodenni doprovodny
program zahrnoval prednasky,
poradny i sluzby.

MozZnost osobniho setkani
ocenili podle organizdtord vysta-
vovatelé i navstévnici, kterych
prislo pres dva tisice. Plno bylo
i na pfednaskdch s pracovnéprav-
ni tematikou. Sprdva Zeleznic zde
prezentovala moznosti uplatnéni
ve svych Faddach, a to na desit-
kéch volnych pozic. Nechybéla ani
nabidka spoluprdce a stdzi pro
studenty.

VYMENA KNIH

V PRAZSKEM
INFOCENTRU

Ctrndctého Gnora neslavime jen
svatek zamilovanych, ale také
Mezindrodni den darovani knih.
Proto jsme se rozhodli udélat si
tento den co nejhezéi! Dopoledne
jsme v nasem prazském infocent-
ru na hlavnim nadrazi usporddali
éteni Zelezniénich pohadek pro
malé Skoldaky, po cely den pak
byla moznost donést sem néjakou
knihu s Zelezniéni tematikou

a pripadné ji vyménit za jinou.
Akce se setkala s velkym zajmem,
navstivily ji desitky vasnivych
étendrao.

BOHATA NABIDKA
AKCi PRO STUDENTY

U prilezitosti Mezindrodniho

dne vzdélavani, ktery pripada

na 24. ledna, jsme predstavili
Sirokou nabidku sluzeb a akci pro
studenty. | my chceme prispét

k vychové a vzdélavani dalsi
generace expertd na Zzelezni-

ci. Pro stredoskoldky médme
pFipravenou napriklad preventiv-
né-bezpeénostni roadshow Viak
nezastavis! Vysokoskoldkim
pak nabizime moznost napsat si
s ndmi bakalarskou nebo diplo-
movou prdci, tfFimésiéni placené
staze ¢i technické workshopy.
Prezentujeme se na dnech ote-
vienych dvefri éi kariérnich dnech
na $koldch, setkat se s ndmi
mozete na veletrzich pracovnich
prilezitosti. Zaujalo vas néco?
Pro vice informaci sledujte nase
studentské stranky: https://
www.spravazeleznic.cz/studenti
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Volny cas

Lokalkou na strechu
ceské zeleznice ado

kraje krdle Sumavy

Hluboké lesy, rozsahlé louky, nekone¢na raselinisté a mezi tim
vinici se koleje. To je kraj mezi Vimperkem, Volary a Novym

Udolim, kde vlak projizdi lidskou nohou nedotéenou panenskou
prirodou Ndrodniho parku Sumava.

TEXT | Toméas Johdanek

Uzemim ohrani¢enym dvéma uvedenymi mésty
a zaniklou osadou prochdzeji hned tri zelezni¢nf
traté, které sem mifi z rdznych mist Jihodes-
kého kraje. Konkrétné se jednd o traté z Ces-
kych Budéjovic pres Cesky Krumlov do Cerného
KFize, ddle z Ci¢enic pres Volary do Nového
Udoli a ze Strakonic do Volar. To nejkrasné;jsi,
co zde mizete vidét, nabizi jizda vlakem z Vim-
perka do Volar a nésledné do Nového Udoli.
Koleje vedou také uzemim, které je jinak nedo-
stupné zejména kvUli rozsdhlym radelini$tim

v povodi Studené i Teplé Vitavy. Rozhodné neni
na misté ale zapomenout na samotny Vimperk.
Historii tohoto mésta prfipomind pdvodné rané
goticky hrad upraveny pozdéji v renesancénim

a baroknim slohu do podoby dnesniho zdmku.
Jsou v ném umisténé muzejni expozice. Po
vyjezdu z Vimperka se z podhorské Zeleznice
stdavad pravd horskad drdha, kterd zdoldva velké
prevyseni Sirokymi oblouky a Ffadou umélych
staveb a nabizi vyhledy na dominanty okolni
krajiny. Jednou z nich je i impozantni, vice

nez 120 let stary Kldsterecky viadukt, ktery
pomdha zeleznici prekonat Udoli Arnostského
potoka. Koleje ddle stoupaji proti proudu reky
Volynky az do Lipky, jedné z prvnich sklarskych
osad na Sumavé. Daleko zajimavéjsi je véak
ikonickd Kubova Hut, nejvysSe polozend zelez-
ni¢ni stanice u nds, i kdyz ma oficidlné pouze
status dopravny. V okoli opravené vypravni
budovy je i malé zelezni¢ni muzeum. Z Kubo-
vy Huté Ize vystoupat napfiklad na nedaleky
Boubin, ktery patfi se svymi 1362 metry nad
morem k nejvy$S$im vrcholdm Eeské dsti
Sumavy a ze kterého je v pFipadé hezkého
pocasi krdsny vyhled az na panorama Alp. My
ale pokracujeme viakem ddle pres Lenoru,
kterd je zndma predevsim drevénym krytym
mostem pres Teplou ViItavu, a Soumarsky
most, vychodisko nau¢né stezky na Soumarské
raselinisté, az do Volar. | toto horské mésto

a dnes vyznamné centrum cestovniho ruchu
stoji rozhodné za malou zastdavku. Zajimava

je napriklad rdzovitd architektura nékterych

usedlosti v alpském stylu.
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Replika parni lokomotivy v Novém Udoli

_;-._..—ﬂ_—"
Sumavsky zelezniéni uzel v Cerném K¥izi

PO STOPACH KRALE SUMAVY

Ve Volarech preseddme na vlak, ktery nds
doveze do pravé Sumavské divociny. Ndsle-
dujici stanice Cerny KFiz je regiondini zelez-
ni¢ni krizovatkou, stykaji se zde traté z Volar,
z Ceskych Budéjovic a z Nového Udoli. Za
Cernym Krizem se Udoli vyrazné zuzuje a vede
po zalesnéné strdni hory Stozec proti proudu
Studené Vitavy. Horskd ves Stozec je oblibe-
nym turistickym centrem, nejzndméjsim cilem
je nedalekd Stozeckd skala se zbytky gotického
hradu a drevénou kapli z 18. stoleti. Nas vlak
ma pred sebou Usek do Nového Udoli, ktery je
jednoznacné nejkrdsnéjsi z celé trasy. Vede
hlubokym lesem v tésné blizkosti Studené
Vltavy a raselinisté Spaleny luh. Zdejsi divoka
priroda je spojend s &innosti pfevadédd na pre-
lomu 40. a 50. let minulého stoleti, pisobil zde
i zndmy krdal Sumavy Josef Hasil. Nové Udoli
lezi pfimo na hranici s Némeckem a byvalo
rusnou pohrani¢ni osadou. Dnes zde kromé
jedné chalupy najdete pouze byvaly celni GFad
pro pési a malé romantické nddrazi. Pravé
Zeleznice udélala z Nového Udoli to, &im je dnes
— ru$nym turistickym cilem mnoha ndvétévnikd
od nds i ze svéta. Okoli nabizi pési vylety napri-
klad k PleSnému jezeru, na misto styku hranic
Rakouska, Bavorska a Cech (Trojmezi) &i do
sousedniho bavorského méstec¢ka HaidmUhle.

Z4tisi kolem staniéni budovy na Kubové Huti

NEJUKRATSi MEZINARODNI ZELEZNICE
Nové Udoli je kone&nym bodem trati z Cienic,
v minulosti zde koleje vedly ddle do Bavorska.
Vzpominkou na né je nejkratsi mezindrodni
zeleznice na svété, kterou zde vybudovala par-
ta nad$encl sdruzend ve spolku PoSumavskad
jizni drdha. Na pdvodnim Zelezniénim ndspu
jsou znovu polozené koleje pres statni hrani-
ci v délce 105 metrU, na kterych byl obnoven
preshraniéni provoz. V turistické sezoné se
zde mUZete svézt replikou parni lokomotivy
nebo $lapaci drezinou. Nedaleko nddrazi jsou
odstaveny tfi historické zelezni¢ni vagdny, kte-
ré slouzi jako muzeum poSumavskych zeleznic
s unikdtnim souborem dobovych fotografif
byvalého nddrazi Haidmuhle, velkym trojroz-
mérnym modelem byvalé osady Nové Udoli

a dal§imi zajimavostmi.

FOTO autor (5x)

¢D TRAVEL

Vazeni klienti, dékujeme za objednavky,
které posilate. V nasi nabidce najdete
hotely nejenom od €D travel, ale i od
spolupracujicich cestovnich kancela-

Fi. Naprostou vétsinu destinaci jsme
osobné navstivili, proto nas nevdhejte
kontaktovat v pFipadé jakychkoli dotazd.
Nezapominejte prosim, Ze pojisténi,
které vam nabizime, je cenové nejvyhod-
néjSi a rozsahem srovnatelné s nabidkou
jinych cestovnich kanceldari.

¢D TRAVEL

Drazni Urad v letosnim roce ocekad-
va velky pocet zadosti zelezni¢nich
dopravci o opétovné vydani jednotné-
ho osvédéeni o bezpeénosti (osvédéeni
dopravce). Osvédéeni je platné maxi-
malné 5 let a Fadé dopravcu konéi letos
jeho platnost. Poddani zadosti a veskera
dalsi komunikace probiha vyhradné pres
webovy portal Evropské Zelezni¢ni agen-
tury One-Stop Shop. Posuzovani zadosti
je zpravidla nékolikamésicni proces, jeli-
koz subjekt musi kromé popsani postupu
také prokazat jejich aplikaci v praxi.
Drazni Urad letos ocekava podani
zdadosti zhruba od 60 dopravcy, coz je

neobvykle velké Cislo. Jednotné osvéd-

&eni o bezpeénosti jiz letos ziskaly Ceské

drdahy a nyni se z vétSich dopravci posu-
zuji napriklad zadosti Spravy zeleznic
a €D Cargo.

Upozornujeme dopravce, aby zadost
prostrednictvim portalu One-Stop Shop
odesilali alespon s Sestimési¢nim pred-
stihem. Zadosti posuzuje Drazni Ufad
a v pripadé platnosti pro vice statd EU
také Evropska zeleznic¢ni agentura.




