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zeleznicni dalnice je
hotova a slouzi cestujicim

Na konci zari se pro cestujici otevrela nova stanice
Praha-Zahradni Mésto, kterad je soucasti nové
vybudovaného prestupniho terminalu. Zprovoznéni
této stanice zaroven znamend dokonceni novostavby
szelezni¢ni dalnice* mezi Hostivari a hlavnim nadrazim.

TEXT

Tomas Johadnek (s vyuzitim TZ)

ovd stanice na Zahradnim Mésté
N se stejné jako zastdvka Praha-
-Eden nachdzi na tratové prelozce,
kterou Sprdva Zeleznic vybudovala
v rdmci modernizace Useku Praha-
-Hostivar — Praha hl. n. Vlaky zde
nyni mohou vyuzivat kapacitnéjsi
Ctyrkolejnou trat. PFinosem je rovnéz
zkrdceni trasy o 232 metri a tratova
rychlost az 120 km/h, coz se pozitivné
projevi na zkrdceni jizdnich dob vlakd.
Velkd édst Prazan navic ziskala
lepsi dostupnost vlakové dopravy nez
v pFipadé pOvodni traté pres zastdavku
ve Strasnicich. ,Jsem rdd, ze se ndm
uz béhem probihajici stavby mezi
hlavnim a hostivarskym nadrazim
darilo zlepSovat nejen komfort pro
cestujici, ale také pro ob&any prilehlych
méstskych ¢dsti. Kromé otevieni nové
zastdvky v Edenu k tomu pFispélo
i prodlouzeni podchodu pod vrSovickym

nddrazim smérem na Nusle. Ted
se vyrazné zkvalitnila dostupnost
oblasti Zahradniho Mésta, kterou
dosud obsluhovaly pouze tramvaje
a autobusy,’ Fikd generdlni Feditel
Sprdvy zeleznic Jifi Svoboda.

STAVET SE ZACALO

V KVETNU 2018

Vystavbu tzv. Koridoru Hostivar
zahdjila Sprdva zeleznic v kvétnu 2018.
Kompletni rekonstrukei prosla stanice
Praha-Vrsovice, kterd byla rozsifena

0 nové ndstupisté ¢. 4. Bezbariérovy
pFistup je zajistén Sikmymi chodniky.
Kromé vystavby nové stanice

a zastdvky je tfeba zminit rekonstrukci
deviti stavajicich a vystavbu jednoho
nového mostniho objektu. Ve stanicich
Praha-Vrsovice a Praha-Zahradni
Mésto bylo sou€asné vybudovdano

nové zabezpedovaci zarizeni. ,,Jako

zajimavost lze uvést, Ze ze stavby

bylo odvezeno témér pUl milionu

tun odpadu, v drtivé vétsiné zeminy

a kamenné suté. K tomu se vyuzilo
kromé 1580 ndkladnich aut také 640
vlakd,* pFiblizuje rozsah stavebnich
Uprav Jifi Svoboda. Samotnd stanice
Praha-Zahradni Mésto se nachdzi

v misté kfizeni s roz$ifenou ProbéZnou
ulici. TvoFi ji dvé ostrovni a jedno vnéjsi
ndstupisté, pristup na né zajistuji
schody, vytahy a eskaldtory. Ty
propojuji cely termindl, jehoz souédsti
jsou i zastdvky tramvaji a autobust

v podjezdu. Zde maji cestujici k dispozici
rovnéz ¢ekdrnu a odbavovaci prostory.

OTEVREL SE

I PRODLOUZENY PODCHOD

Ve stejny den jako novd stanice

na Zahradnim Mésté, tedy 24. zdri,
se na hlavnim nddrazi otevrel, zatim

FOTO Josef Novotny
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v provizornim rezimu, prodlouzeny
severni podchod. Diky nému se zkrdti
cesta z centra mésta do prilehlych
méstskych ¢dsti. Na samotny podchod
navazuje pési trasa, kterd Usti

do Seifertovy ulice, pfimé napojeni

ma i komeréni centrum Churchill
Square. Vystup z podchodu je plné
bezbariérovy, k dispozici je schodisté,
dvojice eskaldtord a vytah. Stavebni
prdce na prodlouzeni podchodu zadaly
vloni v kvétnu a zahrnovaly mimo jiné

i potrebné prelozky koleji, stdvajiciho
kabelového kolektoru a vodovodu

a Upravy kanalizace. Béhem stavby
doslo ke zméné typu zastreseni
vystupu z podchodu. Realizovany navrh
je na Ceské Zelezniéni siti unikdtni.
Celd konstrukce byla provedena

z pohledového betonu, v misté

svitidel byl vytvoren architektonicky
tvar ,prilbice® Toho se povedlo

docilit pomoci bednéni vytisténého

na 3D tiskdrné. Samotnd betondz
probihala ze dvou smési betonu,

kdy technologové doddvajici beton
urcovali pFesny ¢as, kdy se pouzije
druhd smés, aby bylo docileno
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Otevreni prodlouzeného
podchodu je dal$im krokem

k vyrazné proméné nejvétsiho
Eeského osobniho nadrazi.
Prakticky hotova je rekon-
strukce fasady historické
Fantovy budovy, momentdlné
probihaji ndro¢né opravy
rozsdhlych interiérd. Pravé
letos pritom ubéhlo jiz 120 let
od zahdjeni vystavby tohoto
secesniho skvostu, dokonéen
byl v roce 1909. Rekonstruo-
vané prostory Fantovy budovy
se otevrou verejnosti 28. Fijna.

spravného vzhledu konstrukce.
Architekti navrhli i pobytové schody

na pristupovém chodniku, kde si mohou
lidé v klidu sednout a pozorovat provoz
na vlakovém ndadrazi.
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Kratké zpravy

NA 144 NADRAZICH
BUDOU BOXY PRO
VYDEUJU ZASILEK

Sprava Zeleznic a Ceskd posta
vzavrely smlouvu s firmou CONTEG
group na instalaci a zajisténi
bezobsluzného vydeje zasilek. Lidé
si tak nové budou moci vyzvedavat
své baliky v automatizovanych
boxech. Sluzba bude dostupnad

na 120 mistech Ceské posty a na 144
nddrazich po celém Cesku. Instalace
prvnich vydejen probéhne béhem
Fijna. Boxy budou instalovany
napriklad na hlavnich nadrazich

v Plzni, Praze ¢&i Olomouci, ddle také
v Havlickové Brodé nebo Hodoniné.

NA PRVNi NADRAZI
MiRi NOVY MOBILIAR
Sprava zeleznic zaéala od zari
instalovat novy mobilidr, ktery ji
bude na zdkladé uzaviené ramcové
dohody doddvat spole¢nost egoé
plus. Jako nejvhodnéjsi lokalita

pro pilotni osazeni byla vybrana
stanice Horazdovice, kde byla

pred nedavnem dokonéena oprava
vypravni budovy. Od Fijna bude
ndsledovat dalSich jedendct
nddrazi po celé Ceské republice.
»Novy mobiliar predstavuje posun
v pohledu na vybaveni nasich
nddrazi. Jeho jednotlivé prvky spliuji
nejen vysokou kvalitu technického

i estetického zpracovani, ale

také pozadavky na designovou
pribuznost,* uvedl generdlni Feditel
Spravy zeleznic Jiri Svoboda.

LOKOMOTIVA
VECTRON V BARVACH
SPRAVY ZELEZNIC
Vozovy pak nasi statni organizace
rozsiri vicesystémova lokomotiva
Siemens Vectron. Bude slouzit pro
diagnostiku tuzemské i zahraniéni
Zeleznicni sité véetné tratové casti
ETCS. Porizeni nové lokomotivy je
soucasti strategického projektu

na novou mérici diagnostickou
kolejovou soupravu pro pravidelna
i akceptaéni méreni jak statickych,
tak i dynamickych parametrd
trakéniho vedeni. Doplni stdvajici
park méricich kolejovych

vozidel a zajisti vykony pro
komplexni diagnostiku Zelezni¢ni
infrastruktury.

MODERNI ZELEZNICE, interni bulletin
Spravy zeleznic

Vydavatel Sprdva Zeleznic, statni
organizace

Adresaredakce Dlazdénd1003/7,
11000 Praha1

E-mail redakce@spravazeleznic.cz

Séfredaktor Tomas Johdnek

Vedouci projektu KateFina Subova

Grafickd Uprava, vyroba a distribuce
Sevenart, s.r.o.

Ndklad 6500 vytiskd mésiéné

Evidenéni éislo MK CR E 20966

Nevyzadané texty a fotografie

se nevraceji.

Rozhovor

Stavebni prace na zeleznici
prodrazuje cela rada
zasadnich faktoru

V posledni dobé se obcas stavad, ze se cena stavebnich akci na Zzeleznici
oproti pdvodnim predpokladum zvysi. Podle Feditele investiéniho odboru
Karla Svejdy stoji za timto trendem celd Fada aspektd, napriklad vyéerpand
kapacita stavebnich firem.

TEXT | Tomas Johanek

V poslednich letech jdou

na investice do Zeleznice
rekordni ¢astky. Kolik
investiénich akci, pokud jde

o stavby, se momentainé

na siti Spravy Zeleznic realizuje
a kolik pFipravuje?

Nikdy v historii samostatné

Ceské republiky se do rozvoje

a modernizace zelezniéni
infrastruktury neinvestovalo tolik
co v soucasné dobé. A dovolim

si tvrdit, Ze je to na stavu éeské
zeleznice skuteéné zndt. Za posledni
&tyri roky, tedy v obdobi od roku
2018, se jednd konkrétné o ¢dstku
pres 100 miliard korun. V letosnim
roce se realizuje pfiblizné 400
staveb, investi¢ni ndklady u vice
nez 40 akci presahuji 500 miliont
korun. Jednd se zejména o stavby
na mezindrodnich zelezni¢nich
koridorech, akce vedouci ke zvySeni
rychlosti, kapacity a propustnosti
na dalSich hlavnich tratich,

Upravy pro zvySeni bezpecnosti

a zaji$téni interoperability (GSM-R,
ETCS), modernizace zelezniéni
infrastruktury pro zlepseni
dopravni obsluznosti regiond,
rekonstrukce budov osobnich
nddrazi ¢i akce zamérené na zvyseni
bezpecnosti na zelezni¢nich
prejezdech. V pfipravé mdme
aktudlné dalsich zhruba 900
projektd, a to véetné pripravy
vystavby vysokorychlostnich trati.
Vedle investic do infrastruktury
samozfejmé nezapomindme ani

na obnovu mechanizace.

Jaky je vyhled z hlediska
objemu finanénich prostfedkd
na investice do pFiStiho roku

a nasledujicich let? Hrozi, ze
nebudou penize na planované
stavby?

Pro pristi rok poéitdme s rozpoétem
na investice ve vysi zhruba 35
miliard korun. Jde priblizné o stejny
finanéni objem jako v leto$nim roce.
Této Edstce musime prizpUsobit
zahajovdni a realizaci dalsich
pripravenych akci. Byli bychom velmi
rddi, pokud bychom i v dalsich letech
mohli do modernizace ,konvenéni*
Zeleznice v CR stabilné investovat
podobnou, respektive mirné se
zvysujici édstku. Samozrejmé

tak jako kazdy vnimdme stdvajici
ekonomickou situaci, velmi
vyznamné poznamenanou pandemif
Covidu-19, a jeji dopady do stdtniho
rozpoctu. Jestli budou, anebo
nebudou penize na pldnované stavby,
je na politickém rozhodnuti. Nasim
Ukolem je délat vSe pro to, abychom
byli pFipraveni na veskeré mozné
scéndre. V této souvislosti by nejen

FOTO Paula Matovéa

Hleddme cesty,

jak maximalné

zkratit dobu
realizace
projektu. Cilem

je najit nejlepsi

pomér mezi
prinosy
a ndklady.

ndm velmi pomohlo, pokud bychom
méli garantovany vicelety finanéni
rozpocet, napriklad na tri az pét let.
V souéasné dobé je to vzdy pouze
na dany jeden rok.

Zelezniéni stavby se ze znaéné
casti financuji prostrednictvim
evropskych dotaci. Existuji
jesté néjaké dalsi zdroje, které
by Slo vyuzit na tyto Gcely?
Dotace z EU tvofi velmi vyznamnou
¢ast naseho rozpodtu. V obdobi

let 2018 az 2021 Sprava zZeleznic
vynalozi na modernizaci zelezniéni
infrastruktury ¢dstku prekracujici
100 miliard korun. Z toho tvori
zhruba 50 procent dotace z fond0
EU. Z&dsti vyuzivame i Uvérového
financovdni, kdy aktudlné éerpame
Uvér z EIB. Dalsi moznosti, kterou
se zabyvdme, je partnerstvi
verejného a soukromého sektoru

(PPP projekty). V tomto segmentu

provéfujeme mozné varianty a rizné
obchodni modely, aby vse ddavalo
smysl jak soukromému sektoru, tak
samozrejmé i ndm.

Proc se v posledni dobé stavby
oproti pdvodnim pFedpokladdm
prodrazuji? Je to i kvoli
naplnénym kapacitam nejen
stavebnich firem?

Ano, ceny rostou. To je fakt.
DOvodU, proé se tak déje, je vzdy
vic. Mezi faktory, které na to maji
vliv, patfi rdst cen vstupd, jak

lidské prdce, tak materidld a také
jejich dostupnost. Dal$im ddvodem
ristu nabidkovych cen je aktudlni
dostatek prdce na trhu, tedy urditd
naplnénost kapacit a pozadované
terminy realizace. Rovnéz je treba
vnimat, Ze provedeni stejné prdace
na zeleznici bude témér vzdy drazsi
nez na silnici, a to napriklad z ddvodu
rozdilnych pFistupl na stavenisté

¢i odliSnych provoznich nebo
dopravnich omezeni, za kterych se
muUze pracovat. Je vyznamny rozdil,
pokud se napriklad stavba realizuje
za soucasné probihdjiciho provozu,
nebo bez néj. Cenu vzdy ovliviuji
pozadavky objednavatele. My

v souéasné dobé uz vime, Ze cenové
sborniky, podle kterych se stanovuje
predpoklddand hodnota verejné
zakdzky, je zapotrebi aktualizovat,
nebot v Fadé polozek neodrdzi
soucasné skute¢né nabidkové

ceny uchazedd a nezohledriuji
specifiénost provadéni stejnych
praci za roznych podminek. Na této
aktualizaci pracujeme spoleéné

se SFDI. Objektivni posouzeni

a srovndni vyvoje cen by zajistilo
pouze porovndni provedeni
konkrétnich praci se stejnymi ndroky
na zhotovitele, stejnymi obchodnimi
podminkami a stejnym pristupem

na stavenisté v ase.

Jak se stanovuje harmonogram
stavby? Nejsou v nékterych
pripadech zbytecné dlouhé
terminy?

Harmonogram vystavby vychazi

z projednané a schvdlené projektové
dokumentace. Ta zase musi
zohlednovat pozadavky investora,
Uéastniky stavebniho Fizeni

a stavebni, bezpecnostni, technickg,
fyzikalni a legislativni omezeni.
Mezi kli¢ové faktory uréujici dobu
vystavby velmi zjednodusené

patfi charakter stavby, tedy

zda jde o novostavbu ,na zelené
louce*, nebo rekonstrukci stavajici
infrastruktury. DOlezité je i umisténi
stavby a pfistupy na stavenisté; zde
hraje roli, zda se bude, nebo nebude
pracovat v chrdnéném Uzemi,

a jakym zpUsobem bude mozné se
na staveni$té dostat a obsluhovat
je. Dalsim faktorem ovliviiujicim
dobu vystavby jsou provozni omezeni
stanovend investorem. Jinou dobu
trvd provedeni praci na dile, pokud
ma zhotovitel celé stavenisté
neomezené k dispozici, a v pFipadé,
ze mUze préce provddét v pribéhu
dne pouze v uréitych ¢asech.
Kazdopddné hleddme cesty, jak
dobu vystavby zkrdtit. Cilem je dojit
k takové dobé realizace, kterd ndm
bude prindset nejlepsi pomér mezi
prinosy a ndklady.

ING. KAREL

SVEUDA, MBA

feditel odboru investi¢niho
Narodil se v roce 1980.
Vysokoskolské vzdéldni ziskal
na Fakulté ekonomické pri ZCU
v Plzni a ndsledné na Fakulté
provozné&-ekonomické pti CZU
v Praze. V roce 2002 nastoupil
k €D, kde do roku 2008
pUsobil v oblasti financovéni

a Uletnictvi. V letech 2008 az
2011 zastdval u SZDC pozici
ekonomického a ndsledné
technicko-ekonomického
ndméstka SDC Karlovy Vary.
Ndsledné presel do Useku
modernizace drdhy, v letech
2012 az 2018 byl ekonomickym
ndméstkem Stavebni sprdavy
zdpad. 0d 1. 5. 2018 je

v soucasné funkci.



Aktualné

Po novém moste
v Celakovicich

projely prvni

TEXT | Nela Friebova

viaky

N ovy zelezni¢ni most pres reku
Labe v Celdkovicich zadal
slouzit dopravé, jednokolejny
zkusebni provoz na ném byl
zaveden 15. zdfi. Vystavba mostu,
ktery je souddsti rekonstruované
trati mezi Lysou nad Labem

a Celdkovicemi, trvala 19 mésico.
Do plného provozu bude stejné
jako cely tratovy Usek uveden

15. prosince. Vyména mostu

v Celdkovicich byla kli¢ovou &asti
celé stavby. POvodni pfemosténi uz
nevyhovovalo sou¢asnym potfebdm
zelezniéni dopravy zejména kvali
svému Sifkovému uspordaddni

a technickému stavu, proto bylo

nahrazeno novou nosnou konstrukef
s délkou 160 metrd a vdhou 1277
tun, doslo také k Upravé spodni
stavby. Od poloviny zdri zadala
rekonstrukce druhé tratové

koleje mezi odbockou Kdarany

a Celdkovicemi, kterd zahrne
vyménu zelezniéniho spodku

i svréku. Obdobné se prdce
vystFidaji i na zastdvce Celdkovice-
-Jifina, kde se stavbari pfesunou

z 1. na 2. ndstupisté. Obé budou
nové disponovat vyskou 550 mm nad
koleji, coz zajisti pohodlny ndstup

do vlaki. Vybuduji se rozéirené
pristfesky a vSechny prostory
budou bezbariérové pristupné.

FOTO Josef Novotny
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Bezbarierove pristupnych
Y A v 7 V 4 o4 - V 4
nadrazi stale pribyva
Nase statni organizace pokracuje v zajiStovani bezbariérové
pristupnosti vlakovych stanic a zastdvek. Jen v letoSnim roce

realizuje ¢i jiz dokoncila stavebni akce na témér 30 nadrazich
po celé republice, kterda budou nové pristupnd i osobam se

shizenou schopnosti pohybu.

TEXT | Pavel Tesar

w y 4
Viaky na Slovensko v Valasskeho
[ ¥ 4 &4 ~y w -
Mezirici vyrazne zrychlily
Slavnostnim prestrizenim pasky skonéila v modernizované
stanici Lhotka nad Bec¢vou rekonstrukce traté v Useku
ValasSské Mezirici — Hustopece nad Becvou. Jejim hlavnim

prinosem je zvysSeni tratové rychlosti z 80 az na 160 km/h
a tomu odpovidajici zkraceni jizdnich dob viakad.

TEXT | Pavel Tesar

al$imi projekty v této oblasti budou
Dspu%tém’ interaktivni mapy bezbariérové
pristupnosti a ndkup novych zdvihacich
plosin pro vybrand nadrazi. V pribéhu
letosniho roku ziskali bezbariérovy pristup
na ndstupisté a do vypravni budovy cestujici
ve stanicich Kfizanov a Lhotka nad Becvou.
Osoby se zdravotnim postizenim se bez
omezeni dostanou také na novd ndastupisté
ve zmodernizovanych stanicich Praha-
-Vrdovice, Retenice a Padejov, stejné tak
i na nové otevrenych zastdvkach Praha-
Eden a Jenikov-Oldrichov. Po rekonstrukcich
a opravdch jsou navic pristupné pro véechny
vypravni budovy v Horazdovicich, Hustopedéich
u Brna a Strakonicich, na rychlikové zastdavce
Litomérice mésto to platii pro prilehlé
ndstupi$té pro viaky ve sméru na Usti nad
Labem.

Zcela bezbariérovd budou po dokonéeni
praci také nddrazi v Praze-Zahradnim Mésté,
Duchcové, Chotéjovicich a Zelénkdch. Lidé
pouzivajici vozik a dal$i osoby s omezenou

schopnosti pohybu se od zd4fi dostanou

FOTO archiv Spravy zeleznic (2x)

pohodIné na zrenovovand ndstupisté
v Babicich u Sternberka, Mladé&jovicich,
Ujezdu u Uni&ova, Uni¢ové zastdvce

a Sluknové. Tento vyéet doplni je$té pFesunutd

zastdavka Praha-Velkd Chuchle. V ramci
probihajicich investiénich akci Spravy zeleznic
budou bezbariérové pristupné také stanice
Praha-Horni Poéernice, Praha-Radotin

a Roztoky u Prahy. V prazskych Vysoc¢anech
se do konce roku zpFistupni bez omezeni
ndstupisté ¢islo 1. Nezbytné stavebni Upravy
budov a ndstupist budou soucdsti dalsich
rekonstrukci, které Sprdva zeleznic hodld
zahdjit do konce letosniho roku v Bystrici pod
Hostynem, Vsetiné a Kladné.

Na svych webovych strdnkdch planuje
Sprdva zeleznic v nejblizsich mésicich rozsirit
interaktivni mapu o aplikaci s aktualnimi
informacemi o bezbariérové pristupnosti
a poskytované pomoci na jednotlivych
nddrazich. Dal$im pFipravovanym prispévkem
ke zlepSeni sluzeb v této oblasti bude pofizeni
novych zdvihacich plosin pro cestujici

na voziku.

Préce na pomezi Zlinského
a Olomouckého kraje zacaly v éervnu

2019 a trvaly necelé dva roky. ,Prinosy
této stavby mohli pocitit cestujici
v ddlkovych vlacich uz v pribéhu letosniho
roku, kdy se tratova rychlost zvysila
nejprve na 120 km/h a priblizné v poloviné
¢ervna na sou€asnych 155 km/h. Nakldpéci
soupravy pojedou v uvedeném Useku jesté
o pét kilometrd za hodinu rychleji. Jizda
po bezstykové koleji je pritom klidnéjsi
a pohodInégjsi nez dosud,* uved| generdlni
reditel Sprdvy zeleznic Jifi Svoboda.
Nejvétsi objem praci se odehrdl
ve stanici Lhotka nad Beévou, kterd prosla
kompletni prestavbou, a to véetné tamni
vypravni budovy. Vzniklo zde nové ostrovni
ndstupisté s vyskou 550 mm nad prilehlymi
kolejemi s mimoulroviiovym, bezbariérovym
pristupem novym podchodem. Pristupové
rampy a schodisté véetné ¢dsti ndstupisté
dostaly zastreseni. Zcela prestavéna byla
velkd ¢dast vypravni budovy, do které byla
umisténa moderni technologie umoznujici
ovlddani nového zabezpecovaciho
a sdélovaciho zarizeni.

FOTO Vojtéch Kuzel

V celém Useku doslo k rekonstrukci

zelezniéniho spodku, ke zrizeni

nového zelezniéniho svrsku, trakéniho
vedeni a zabezpedovaciho zafizeni.
Rekonstruovdny byly vSechny zelezniéni
mosty a propustky, édst propustkd byla
zrusenda. Soucdsti stavby byla i pfiprava
na ddlkové ovldddni zabezpeéovaciho
zarizeni z centrdlniho dispederského
pracovisté v Prerové. V Useku Hustopece
nad Becvou — Lhotka nad Beévou byl
zfizen zkusebni Usek zelezniéniho

svréku s novym typem betonovych
prazcu. Souddsti praci byla i Uplnd
prestavba a rozsifeni silni¢niho nadjezdu
v Hustopedich nad Beévou v lokalité
Valcha na silnici [11/03561.

V lokalité Stritezik byl vybudovdn
zelezniéni most, ktery zajisti
mimourovnové krizeni budouci cyklostezky
s zelezniéni trati podjezdem. Ve Lhotce
nad Bedvou na ndspu silnice 111/03562
v pokracovdni za nadjezdem zelezni¢ni
traté vznikl novy chodnik oddéleny
betonovymi svodidly od vozovky

03

silnice.
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Mezi Olomouc a Unicov
se vratily viaky, prace

w ¥ 4 V&4 Y 4
pokracuji na dalsim useku
Elektrizace a zkapacitnéni traté z Olomouce do Uni¢ova je ve findle.

Po zprovoznéni &asti mezi Olomouci a Sternberkem se v poloviné zaFi vratily

vliaky i na témér patnactikilometrovy navazujici Usek do Uni¢ova. Stavebni
prdce se nyni presouvaji na dal$i Gseky smérem do Sumperka.

TEXT | Tomas Johdanek
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IVI odernizace celého
tricetikilometrového Useku

z Olomouce do Uniéova zacala

v srpnu 2019. V rdmci pozadavku

na zvyseni tratové rychlosti

doslo k celkové rekonstrukci
zelezniéniho svrsku a spodku,
odvodnéni i zabezpeceni traté. Prace
zahrnovaly také vystavbu trakénich
stoZdrd a trolejového vedeni pro
stejnosmérnou napdjeci soustavu,
kterd bude zdroven jiz pripravena

na budouci pfechod na stridavou
trakei. ,,Zelezniéni svréek a spodek
jsou upravené na maximdlni rychlost
160 km/h. Pres stanice se bude jezdit
pomaleji, konkrétné ve Sternberku to
bude 95 km/h a v Uni¢ové 100 km/h,*

rikd ndméstek reditele Stavebni
spravy vychod Radomil Novdk.
Béhem dokondované druhé &dsti
rekonstrukce zeleznice mezi
Olomouci a Uni¢ovem se opravilo
celkem 23 propustkd a étyfi mosty,
devét prejezdd dostalo zdvory.
Navic jeden, dosud vybaveny pouze
vystraznymi kFizi, byl zruSen bez
ndhrady.

ZASTAVKY MAUi NOVA
NASTUPISTE

Na vSech zastdvkdch, konkrétné
v Babicich u Sternberka,
Mladéjovicich a v Uniové, vznikla
novd ndstupisté s vyskou hrany
550 mm nad koleji, kterd umozni

pohodIny ndstup do nizkopodlaznich
elektrickych souprav. Na zastdvce
v Uni¢ové md ndstupisté stejné
jako ve stanicich délku 110 metrd,
na ostatnich mistech méri 90
metr0. Dvé novd ndstupisté jsou
také ve stanici Ujezd u Unidova.
Véechny zastdvky i stanice jsou
nové bezbariérové, v rdmci Uprav
se zridily pFistresky pro cestujici,
novy orientaéni a informaéni
systém a osvétleni stanic, zastdvek
i pristupovych cest. Ndstupisté
jsou pod dohledem kamerového
systému, ten bude monitorovat

i provoz na vybranych prejezdech.
V uvedeném Useku budou jesté

do prosince v mensim rozsahu

FOTO autor (2x)
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probihat Upravy trakéniho

vedeni a dokonéovaci stavebni
prdce. Do skonéeni rekonstrukce

v navazujicim Useku do Sumperka
budou provoz na trati do Uni¢ova
zajistovat ddle motorové vlaky;
elektrické se zde objevi se zacdtkem
platnosti grafikonu 2023, tedy

v poloviné prosince pristiho roku.

PRIBUDE JESTE SYSTEM ETCS
Po modernizaci celé traté dojde

také k instalaci zabezpecéovaciho
systému ETCS. V praxi to znamend,
ze v jednotlivych Usecich nebudou
oddilovd ndvéstidla, do kolejisté se
namontuji balizy a na trati budou
jezdit pouze vozidla vybavend mobilni

jednotkou ETCS. Provoz vlakd
dodasné ridi vypravéi ze Sternberka
a Unicova, od listopadu prejde Fizeni
na regiondlni dispecerské pracovisté
do Olomouce.

Po ukonéeni vyluky mezi Olomouci

a Uni¢ovem opustily vlaky trat mezi
Uni¢ovem a Sumperkem, zatim

do 16. prosince leto$niho roku. | zde
se vyrazné zmodernizuje zelezni¢ni
spodek i svrsek, prestavi se prejezdy
a doplni se na nich bezpeénostni
prvky. Délnici zdroven vybuduji
novou zastavku v Troubelicich,

v Libiné pak opravi vypravni budovu.
Dal$i vyluky s prerusenim provozu
vlakd se pldnuji na pristi rok,
definitivné hotovo bude v prosinci.

Unikatni stroj opravoval koleje
mezi Hostivari a Malesicemi

Na prazském tratovém Useku mezi Hostivari a MaleSicemi se ve dnech
8. a 9. zdri objevil jeden z nejvétsich zelezniénich stavebnich stroju
RUS 1000 S, ktery nasazuje spoleénost SWIETELSKY Rail CZ.

MéFi 278 metru a vazi 674 tun.

TEXT | Tomds Johdanek

’ drzbu koleji pFi nepretrzité
vyluce vypsalo OR Praha.

Usek navazuje na dokon&ovanou
optimalizaci metropolitni
zeleznice ze stanice Hostivar az
k vinohradskym tuneldm, kde vznikla
zelezniéni ¢tyrkolejnd ,ddlnice”.
V Useku dlouhém 2140 metri se
vymeénily kolejnice i vycistilo kolejové
loze. To vSe zajistil unikatni stroj,
ktery pfi jediném prijezdu zvlddne
tri komplexni éinnosti — &isténi

Stérkového loze, obnovu kolejového
rostu a podbiti traté. Ta je diky
tomu hned sjizdnd pro rychlost
60 km/h. Po jeho odjezdu
ndsledovaly dalsi potfebné Ukony,
jako bylo doplnéni kolejového loze,
smérovad a vyskovd Uprava koleje,
svarovdni a zfizeni bezstykové
koleje a ndsledné i Uprava stezek.
,Stroj RUS 1000 S zvlddne
vyménit aZ deset prazcd za minutu
a za hodinu prodistit az 1000 metr{

krychlovych stérku. Proto se
nasazuje na zelezniénich stavbdch,
kde je potfeba minimalizovat ¢as
vyluky &i zachovat nepretrzity
provoz, Fikd Lukds Vostry, reditel
zdvodu Stroje a mechanizace
spoleénosti SWIETELSKY Rail.
Konkrétné v pripadé uvedeného
Useku trvala vyluka od 23. srpna
do 4. fijna. Souprava, kterd i s vozy
pro logistiku méri Getyhodnych
900 metrd, se v Cesku predstavila

teprve podruhé. Loni v Fijnu se
podilela na rekonstrukci koleji
zkus$ebniho okruhu ve Velimi.
Unikdatni stavebni stroje se pfi
opravdch trati v rdmci prazského
zelezniéniho uzlu letos objevily
i v prvni poloviné roku, konkrétné
pfi drzbé a opravnych pracich
na Novém spojeni a pFilehlych

FOTO Paula Matova

Usecich. Nasazena zde byla

napriklad ¢tyfprazcovad kontinudlini
tratovd podbijecka, kterd zvlddne
za hodinu upravit az 2,5 kilometru
koleji. Dalsi unikatni stroje,

slouzici k Upravé vyhybek, byly
schopny najednou upravit jak jejich
geometrickou polohu, tak i $térkové
loze.



Provoz a infrastruktura

Nemojansky
viadukt nahradi
nova estakada

Vystavba zelezniéni traté
a Prerova byla soucéasti po

uvherského statu na hospodarské oziveni venkova,

z Brna do Olomouce
litiky rakousko-

zbidaceného navic po prohrané prusko-rakouské

valce v roce 1866.

TEXT | Marek Binko

FOTO autor

yla proto pfipravena koncese
na stavbu traté z Brna do
Prerova s odbockou z Nezamyslic
do Olomouce a Sternberka. Protoze
souldsti koncese na 99 let byly
i vyhody v podobé zdlohy v hotovosti
na stavebni prdce, garantovaného
zUroceni kapitdlu, odkupu &dsti akeii
spole¢nosti stdtem a osvobozeni
od dani na 10 let, o zdjemce nebyla
nouze. Vitézem se v kvétnu 1867

a Olomouci. KFNB pro tento 0cel
zalozila dcefinou firmu, kterou
nazvala Moravsko-slezskd severni
drdha (MSNB), a je$té téhoz roku
zacala stavét. Zahdjeni provozu

z Brna do Prerova probéhlo

30. srpna 1869, na odbodce do
Sternberka o necely rok pozdéji.
Jednou z nejvétsich staveb na
budované draze byl kamenny
viadukt s deviti klenutymi oblouky

stanice Luleé. Ta byla zfizena v roce

1874 nejprve coby osobni zastdvka
na katastru Nemojan, avSak za
pri¢inéni sousedni Lulce.

PONICENIi USTUPUUICI
NEMECKOU ARMADOU

Koncem dubna 1945 zde prechdzela
vdle¢nd fronta, kdy némeckd
armdda ustupovala pfed armddou
sovétskou. Velké skody na Zeleznici

armddy 25. dubna 1945. Ustupujici
Némci pak v noci na 28. dubna 1945
vyhodili do vzduchu jeden mostni
oblouk Nemojanského viaduktu, aby
tim ztizili postup svych nepratel.
Viadukt byl provizorné opraven

a 23. srpna 1945 opét uveden

do provozu. V roce 1954 pak

doslo k celkové rekonstrukci
dominanty traté Brno — Prerov, jeji
kamenné oblouky byly nahrazeny

ve Vyskové pres reku Hanou, ktery byl
pri Ustupu némecké armady koncem
dubna 1945 také znaéné ponicen.
Elektrizace celé traté probéhla
v letech 1993-1996, ale na zdsadni
modernizaci véetné zdvoukolejnéni
a zvyseni rychlosti drdha spojujici
Brno s Pferovem, respektive
Olomouci jesté ¢ekd. Podle
pripravovaného projektu ma byt
Nemojansky viadukt nahrazen

stala kapitdlové silnd Severni drdha o celkové délce 120 metry a vysce i okolni zdstavbé zpUsobila mj.

cisafe Ferdinanda (KFNB), kterd

zelezobetonovymi deskami. Podobné novou estakddou v odli$né poloze

22 metru pres potok Rakovec exploze ndkladniho vlaku s munici na byl v roce 1952 zrekonstruovdn s ohledem na smérovou Upravu traté

byla jiz pfitomna i v Brné, Pferové

Co se déje v regionech

vivs

luleéském nddrazi po ndletu Rudé

i 0 néco mensi sedmipolovy viadukt

pro rychlost 200 km/h.

KOLEJE MEZI HORAZDOVICEMI
A ZICHOVICEMI

PROCHAZEUJi OPRAVOU

| v letoSnim roce pokraduji prace na opravé
Useku z Horazdovic do Zichovic na trati 185.
Vyluka potrvd do 14. fijna, aktudlné probihd
kompletni vyména kolejového rostu véetné
Upravy zelezniéniho spodku a odvodnéni mezi
Horazdovicemi a Velkymi Hyd¢icemi. Zdroven
se na zelezni¢nim prejezdu P890 kompletné
méni prejezdova konstrukce. Nejvétsi podil
praci probihd na Zelezniénim mostu pres
Otavu, kde se dokoncuje protikorozni ndtér.
Ndsledovat bude montdz novych mostnic

a zelezniéniho svrsku a instalace nového
dilataéniho zarizeni. Ke konci vyluky budou
jesté osazeny chodnikové plechy a pojistné
Uhelniky. Ddle se v rdmci vyluky provddi oprava
dvou daldich mostd v Useku Zichovice — Susice.

OMLAZOVACI KURA

NA MOSTU MEZI DOLNIM
BOUSOVEM A LIBUNi

V letosnim roce proslo vyraznou renovaci
premosténi v km 52,960 na trati Dolni
Bousov — Libun. Jednd se o most se

étyrmi ocelobetonovymi konstrukcemi

s prubéznym kolejovym loZzem. Z ddvodu
repase ocelolitinovych lozisek se provedlo
synchronizované zvednuti nosnych konstrukei
a vyjmuti lozisek. Stdavajici Fimsy byly
odbourdny a postupné nahrazeny novymi
zelezobetonovymi Fimsovymi prefabrikdty.
Po osazeni repasovanych lozisek se
konstrukce umistily do pivodni polohy. Pro
izolaci nosné konstrukce se aplikoval systém
bezesvé strikané izolace. Provedla se rovnéz
kompletni sanace betonovych ploch. Nové

zdbradli vyhovuje prisluSnym normdm, veskeré

kabelové sité jsou ulozeny v novém plastovém
zlabu do kolejového loze. Po provedenych
stavebnich Upravdch byl zfizen kolejovy rost

a obnoven Zelezniéni svrsek.

V sobotu 28. srpna probéhly oslavy 150 let
Severozdpadni drdhy Viden — Znojmo — Jihlava,
v ramci kterych byly vypraveny nostalgické
vlaky z obdobi 70. a 80. let, ve stanicich

NA TRATI Z NYMBURKA DO MLADE

BOLESLAVI SE JEZDi RYCHLEUI

Prvni zdFijovy den se vrdtily viaky na trat Nymburk — Mladd Boleslav, kterd prochdzela priblizné

mésic opravou. Béhem vyluky byla stéZejni praci vyména zhruba 20 kilometrd koleji. Ddle

dos$lo ke kompletni vyméné upeviovadel a poskozenych prazcd. Souédsti praci byla i oprava

odvodnéni a &isténi stezek a prikopd. Obnovou prosly i konstrukce celkem 11 prejezdd. Pro

cestujici byly opraveny pristfesky a ndstupisté v zastdvkdch Neprevdzka a Vodérady. Oprava

navdazala na rekonstrukce nékterych stanic mezi Nymburkem a Mladou Boleslavi, které

probéhly v minulych letech. Jednim ze zdsadnich efektd renovace traté je zvyseni rychlosti

na 13 kilometrech mezistaniénich Usekd z pldvodnich 80 na 100 km/h. Nyni je jiz témér v celé jeji

délce véetné stanic mozné jet stokilometrovou rychlosti.

FOTO archiv Spravy zeleznic (5x)
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OSLAVY 150 LET SEVEROZAPADNI DRAHY VE ZNOUME

VE STANICI HRUBA SKALA

SE OBNOVILO KOLEUJISTE
Stanice Hrubd Skdla na Turnovsku se pys$nfi
novym kolejistém. Béhem letoSniho roku zde
byl nejprve snesen kolejovy svrsek véetné obou
ndstupist a prilehlého prejezdu. Ndsledné se
odtézila nevyhovujici zemina pod Zelezni¢nim
spodkem. Ve vyhybkdch se vyménily prazce

a srdcovky. U koleji ¢. 1 a 3 se zridila novd
ndstupiété dlouhd 77 metrd a vysokd 250 mm
nad temenem kolejnice. V celé stanici je

nové kolejové loze, pohodInéjsi a tissi jizdu
vlakd zajidtuji bezstykové koleje. Pro obsluhu
kolejisté slouzi nové drdzni stezky.

Znojmo, Moravské Budéjovice a Satov byl navic
pripraven doprovodny program.

Sprava Zeleznic jako jeden z hlavnich partnerd
pfipravila pro ndvstévniky akce bohaty program
v zelezniéni stanici Znojmo. Béhem celého dne
si zdjemci z fad verejnosti mohli prohlédnout
dopravni kanceldr s odbornym komentdrem
¢innosti vypravéiho a mistnost s technologiemi
zabezpecéovaciho a sdélovaciho zafizeni.

V rdmci vystavy zelezni¢nich vozidel byly
prezentovdny stroje, které pouzivd OR
Brno k opravdm a Udrzbé infrastruktury.

V prostoru mezi autobusovym nddrazim

a kolejistém prezentovali svou techniku
drdzni hasiéi z brnénské jednotky pozdrni
ochrany, byla zde také mozZnost svézt se
historickou drezinou Warszawa z roku 1971.



Mimoradné uvdalosti

KRALUPY NAD VLTAVOU
- NELAHOZEVES

Mezi stanicemi Kralupy nad Vitavou

a Nelahozeves vykolejil za jizdy viaku

Nex 60206 ndkladni viz Fady Hbbillns.

Na zhlavi stanice Nelahozeves pak
vykolejily dalsi tfi ndakladni vozy a viak se
roztrhl. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vyéislena na 4,5 milionu korun.

SMRZOVKA - JOSEFUV DUL

Pred polednem se na prejezdu mezi
Smrzovkou a Josefovym Dolem stretl
osobni automobil BMW M240i s Os
6324, kterym byla motorova jednotka
Regionova 814.193. Pri stretnuti byl
zranén Fidi¢ automobilu. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpecovacim
zaFizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 160 tisic korun.

USTi NAD LABEM

V odpolednich hodindch vykolejila pFi
posunu v obvodu sefadovaciho nadrazi
Usti nad Labem zdpad lokomotiva
730.635 na vyhybce ¢&islo 158b. Nikdo
nebyl zranén, Skoda byla predbézné
vyéislena na 175 tisic korun.

STRAKONICE

Na prejezdu v obvodu stanice
Strakonice se dopoledne stretl osobni
automobil Opel Astra s Os 18105,
kterym byla motorovd jednotka Fady
654. Pri stretnuti byla zranéna fidi¢ka
automobilu. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpedovacim zarizenim
bez zavor. Skoda byla pFedbézné
vycéislena na jeden milion korun.

ROVENSKO POD TROSKAMI
- HRUBA SKALA

V rannich hodindch se na prejezdu mezi
Rovenskem pod Troskami a Hrubou
Skadlou stretl dodavkovy automobil
Mercedes Benz Sprinter se sluzebnim
vlakem 52732, kterym byl motorovy vozik
MUV 74.1 600. Pri stretnuti byl zranén
ridi¢ automobilu. Pfejezd je zabezpeéen
vystraznymi kFizi. Skoda byla predbézné
vycéislena na 170 tisic korun.

STRUNKOVICE NAD
VOLYNKOU - VOLYNE

Pred polednem se na prejezdu mezi
dopravnami Strunkovice nad Volynkou

a Volyné stretl osobni automobil Skoda
Rapid s Os 18106, kterym byla motorova
jednotka Fady 654. Pri stretnuti byl
zranén Fidi¢ automobilu. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpecovacim
zaFizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vycislena na 660 tisic korun.

zeleznic (2x)
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Technika

Hradlova viozka slavi 150 let

Elektromechanické zabezpecovaci zaFrizeni je nejdéle slouzici systém
zabezpeceni na Zzeleznici. Jesté dnes slySim zvuk otevirani nebo
vzavirani hradlové viozky. Elektricky proud se vyrabél vinduktoru
otdacenim klikou na boku pristroje.

TEXT | Josef Schrotter

roce 1870 némecky elektro-

technik Carl Ludwig Frischen
(1830-1890) vynalezl hradlovy
zdvér, ktery umoznil bezpeény
prenos jednobitové informace
elektrickou cestou a prevod této
elektrické informace na mechanické
vazby dalsich prvkd zabezpedéo-
vaciho zafizeni. Hradlové zavéry
byly umistény v plechové hradlové
skrini. Souédsti hradlového zavéru
byla dvoubarevné clonka indiku-
jici jeho stav, kterd byla umisténa
v okénku na hradlové skrini. Pod
okénkem se nachdzela tabulka
s oznac¢enim prisluéného hradlového
zavéru. Hradlové zdvéry spolupra-
covaly obvykle dva proti sobé, napr.
jeden v dopravni kanceldri, druhy
stejného druhu na stavédle, na hra-
dle nebo v sousedni stanici. Tento
princip byl tak nadéasovy, Ze z0stal
v provozu u mnoha zelezniénich
sprav do dneénich dn0l. Prvni elek-
tromechanicky pristroj byl uveden
do provozu v roce 1871. Zpoc&atku
se pouzivala pro kazdy smér jen
jedna hradlova vliozka, pozdéji plnily
jeji zdkladni funkci hradlové vlozky
na stridavy proud ve funkci Navést-
ni vlozky a Zavéra vymén.

ZAKLADNIi SOUSTAVA

SE POSTUPNE DOPLNOVALA
Pro zajisténi kontroly projeti
vlaku a sou¢asné umoznéni
obsluhy zafizeni bylo nezbytné
hradlovou soustavu firmy
Siemens doplnit jesté dalSimi
technickymi prostredky. Nejdrive

bylo nutné v tratovych kolejich
umistit technické prostredky
indikujici projeti vlaku uréitym
mistem. K tomu U¢elu se pouzivaly
nejen rtutové nebo mechanické
kolejnicové doteky, ale také
izolované kolejnice, popFipadé
kombinace obou zafizeni.

V sériovém elektrickém obvodu

s uvedenym zarizenim v kolejisti
byla baterie a elektrickd zdpadka.
Vlak svymi ndpravami propojil
elektricky obvod, coz ndsledné
umoznilo uzavfeni hradlového
zdvéru na stfidavy proud. Tim
doslo k zapevnéni stavéci paky
nebo kliky pro ovldddani oddilového
ndvéstidla a sou€asné byla
udélovana odhldska na predchozi
hradlarfské stanovisté. Elektrickd
zdpadka méla nékteré provozni

a technické nedostatky. Ponévadz
byla umisténa na nepfistupném
misté, jeji stav nebyl opticky
indikovdn, pro Udrzbu byla navic
$patné dostupnd. Z tohoto ddvodu
se elektrickd zdpadka na tratich
v Rakousko-Uhersku nerozsifila

a byla pouzivana ve vétsi mire jen

u Severni drdhy cisare Ferdinanda.

ZARIZENi SE OBESLO

BEZ EXTERNiIHO NAPAUJENI
Pro umoznéni dokonalejsi
spoluprdce s jedoucim viakem
vyvinula firma Siemens-Halske
hradlovy zdvér na stejnosmérny
a stridavy proud. Zavér byl
uvolfovdn stejnosmérnym
proudem z baterie, ale nebyl

FOTO www.mkb-berlin.de

pripojen pfimo k izolované
kolejnici, ale byl vybavovdn
pomoci hradlového relé, takze
obsluha zarizeni byla moznd az
po uvolnéni izolované kolejnice.
PFi udélovdni odhlasky se tento
zdvér uzaviral spoleéné se
zdvérem stridavym, se kterym

byl spojeny spoleénym tladitkem.

Hradlovy zdvér na stridavy

a stejnosmérny proud ma clonku
¢ernobilou a je oznaden jako
hradlovd zardzka. Jednoduchost

e

A

Prvni hradlovy pFistroj z roku 1871

a provozni vyhoda zarizeni
spocivaly v tom, Ze pro jeho
¢innost nebylo nutné budovat
napdjeni elektrickou energii,
protoze stfidavy proud pro
hradlové zdvéry byl vyrdbén
otdcenim kliky induktoru a pro
hradlové relé a vybaveni hradlové
zardzky se pouzivaly suché
bateriové ¢lanky. Pfestavovdni
mechanickych navéstidel

a predvésti se provddélo pomoci
stavécich pdk a drdtovodd.

Nové zabezpeceni tunelu brani

neopravnénému vstupu

Cviéeni drdznich hasiéU na konci srpna provérilo fungovani
nového zabezpecovaciho systému Brezenského tunelu, a to
véetné unikatniho systému Accur8vison zalozeného na presné
laserové detekci. Druhy nejdelsi Zzelezni¢ni tunel na nasem

Uzemi lezi na trati z Chomutova do Zatce.

TEXT | Tomas Johdanek

FOTO archiv Spravy zeleznic

I nstalace nového zarizeni na portdly tunelu
pFispéje k eliminovdani neoprdvnéného vstupu
osob do jeho tubusu, a tim dojde ke zvyseni
bezpeénosti zelezniéniho provozu. Spickova
moderni technologie systému Accur8vison
vyuzivd k detekci pohybu kombinaci technologie
LiDAR (zndmé tieba z autonomnich vozidel)

a kamerového dohledu. Technologie pracuje
na obdobném principu jako radar, ale namisto
radiovych vin pouzivd svételny paprsek
emitovany laserovou diodou a vyznaduje se
velmi vysokou presnosti detekce. V systému
jsou zakomponovdny rovnéz prvky virtudini
reality simulujici rediny svét za pomoci 3D map
vytvorenych v systému Unity, ktery se vyuziva

i pro tvorbu pocitacovych her &i ve filmové tvorbé.

Novy zabezpedovaci systém je jedineény
i presnou lokalizaci véech pohybujicich se
objektl ve stfezené zéné a diky své unikatni
technologii dokdze smérovat otoéné kamery
primo do mista vzniku poplachu a zcela
auvtonomné sledovat narusitele a smér jeho
pohybu. Umi automaticky vyzvat narusitele
k opusténi stfezeného prostoru ve ¢tyfech

jazykovych mutacich, a pokud neuposlechne,

upozorni na nebezpedi vypravéiho. Cely proces
dohledu a reakce na situaci se tim znaéné
zrychluje.

V pFipadé, Zze vypravéi vyhodnoti poplachové
hldseni jako zdvazné naruseni bezpelnosti,
zastavi provoz na trati a dohled celého
systému stfezeni (tedy ovldddani otoénych

kamer a rozhlasu) si pfebere Hasiésky
zdchranny sbor Spravy zeleznic pfimo
ze svého dispeéinku v Chomutové, kde je
zfizeno dalsi dohledové pracovisté. Pro
stdle vytizenéjsi konvenéni traté a budouci
fungovdni vysokorychlostnich trati (VRT) jde
o nezbytny prvek celé sklddacky bezpeéného
zelezniéniho provozu.

Systém pracuje vzdy se tfemi laserovymi
senzory na kazdém portdle, slouzicimi
k vyhodnoceni objektd, a s kamerovym
systémem. Zajistuje tedy prostorovou detekci,
kterd zahrnuje i oblast nad portdly. Technologie
CCTV funguje samostatné, zdznam z kamer
na portdlech se uchovdva po dobu 168 hodin
v souladu s ustanovenim GDPR.



Lidé a Zeleznice

Finale Tymu Spravy zeleznic
letos privital palac Zofin

Po roéni prestdvce zavinéné viaddnimi omezenimi kvili $ifeni koronaviru se
letodni ocenéni zaméstnanci nasi statni organizace a preddani cen vitézim

tymackych soutézi uskutecnilo v tradicnim formatu. Slavnostni akce
probéhla v exkluzivnim prostiedi paldce Zofin.

TEXT | Tomdas Johanek

IVI dme za sebou velmi slozité

7 obdobi, které se ndm podafrilo

prekonat pouze diky maximdinimu

nasazeni véech zaméstnancy Spravy

zeleznic. Za to bych véem chtél

uprimné podékovat,’ Fekl na vod set-

kdni generdlni Feditel Spravy zeleznic

Jifi Svoboda. On sdm pak osobné ocenil

jednotlivé zaméstnance nominované

v kategoriich Novacek roku a Zamést-

nanec roku, Fadu svych kolegl uved|

do Siné sldvy. Ndméstkyné pro provoz

Marcela Pernicovd ndsledné podékova-

la tém, ktefi se svym &inem zaslouzili

o zdchranu zdravi &i lidského zivota.
Ve druhé &dsti podvedera probéh-

lo slavnostni vyhldseni celoro¢nich

tymdckych soutézi, zndme nové

sympatdky Spravy zeleznic, talenty

¢i Uspésné resitele zdludnych otdzek

v rdmci soutéze Hlava Spravy zeleznic.

FOTO Vojtéch Kuzel

NOVACEK ROKU

BC. PATRIK OLAH
tratovy dispecer CDP Prerov

KRISTYNA BEZUCHOVA
vypravéi OR Praha

MARTIN $Us

technicky dozor investora, SS zdpad

ADELA ZIDLICKA
operdtorka HZS Sprévy zeleznic
JPO Praha

MARTIN JAVORSKY
vypravéi OR Plzen

ZELEZNICAR ROKU

MGR. FILIP KUDLACEK
podnikovy pravnik OR Hradec Krdlové

TOMAS HEUSEK
oddéleni informatiky OR Hradec Krdlové

MICHAL RADA
vypravci OR Hradec Krdlové

ZBYNEK PROKOP
vypravci OR Plzen

ZAMESTNANEC ROKU

ING. JIRi KOTRMAN
oddéleni technologie

a pfipravy ZDD, OR Brno
STANISLAV SKLENAR
vypravéi OR Brno

ING. STANISLAV SOBORA
oddéleni technologické
podpory CDP Praha

MARIAN KRIZAN

vypravci OR Ostrava

MARTIN VERNER

technicky dozor investora, SS zdpad

ZDENEK KVAPIL
pfednosta sprdvy trati
OR Hradec Krdlové

JAN JAKUBEC
pFipravar stavebni akce, SS vychod

ING. MAREK CERMAN
pFipravar stavebni akce, SS vychod

VITEZOVE TYMACKYCH SOUTEZi
Sympataéka roku:

ADELA ZIDLICKA

operdtorka HZS Spravy Zeleznic, JPO Praha
Sympatidk roku:

ING. MARTIN SVEHLIK

feditel odboru pfipravy VRT

Talent roku:

1. misto: VACLAV MLEUNSKY
velitel smény HZS Spravy Zeleznic, JPO Praha

2. misto: STANISLAV KOUBA
velitel smény HZS Sprdvy zeleznic, JPO Praha

3. misto: ING. JIRI PALKA

vedouci oddéleni Fizeni projektd GR Praha
Hlava Sprdvy Zeleznic:

1. misto: ONDREJ KUBART
vypravei OR Praha

2. misto: RADEK HORTENSKY
vypravci OR Hradec Krdlové

3. misto: MARTIN STARY
odbor provozu infrastruktury OR Hradec
Krdlové

Jsme Zeleznice:

1. misto: VLADISLAV SLEGR
vypravéi OR Plze

2. misto: BC. FRANTISEK

CHOVANEC, MPA
oddeéleni podpory vedeni organizace GR Praha

3. misto: STANISLAV

SVOUANOVSKY
prednosta provozniho obvodu OR Hradec
Kralové

SiN SLAVY
KAREL CECH
auditor kvality, CTD

ING. JAN URBANEK
prednosta SEE OR Brno

ING. PETR STAFFA
vedouci spravniho oddéleni OR Brno

BC. ZDENEK BEK
odbor fizeni provozu GR Praha

ING. VLADIMIR FABIK
odbor jizdniho fddu GR Praha

PETR ZIMANDL
odbor systému bezpeénosti provozovani drahy
GR Praha

MILOSLAV LEJSEK
tratovy dispecer CDP Praha

ING. PETR SEMER
vedouci pfipravy staveb OR Ostrava

ING. JAN ABEL
vedouci provozniho oddéleni OR Praha

RUDOLF BAUDIS
technicky dozor investora, SS zdpad

PETR KOLAR
odbor ndkupu a verejnych zakdzek GR Praha

FRANTISEK KNYTL
zGstupce velitele HZS Spravy zeleznic,
JPO Nymburk

MILOSLAV BURIAN
technik specialista spojové sluzby HZS Sprdvy
Zzeleznic

ING. PAVEL KRAL
vedouci technického oddéleni OR Plzef

ING. ZDENEK JEZIOR
prednosta provozniho obvodu OR Olomouc

ING. JIRi POSPISIL
vedouci odboru pFipravy staveb OR Olomouc

LUDMILA ANDRYSKOVA
vedouci spravniho oddéleni OR Olomouc

Rodinny den prinesl
zabavu i pouceni

Nadrazi v Praze-Dejvicich se druhou zarijovou

vEsw

sobotu stalo opét déjistém Rodinného dne
Spravy zeleznic. Na navstévniky akce zde ¢ekal
bohaty program urceny pro vSechny vékové
kategorie. Jeho souéasti byly i jizdy historickych
vozidel, které pripravily Ceské drahy.

TEXT | Eva Rube$ova

ro déti byly na louce mezi
kolejistém stanice Praha-Dejvice
a ulici Milady Hordkové pFipraveny
nejroznéjsi sportovni discipliny.
V jejich rdmci si mohly napriklad
zaskdkat v pytli, vyzkouset kosikovou
¢i minigolf, zastrilet si z luku ¢i

prokdzat svou obratnost pfi hodu

krouzkd na cil. Po splnéni soutéznich

Ukold a vyzvednuti si odmény na déti

Eekaly skdkaci hrad &i velkd skluzavka.
Pro dospélé ndvstévniky byly

uréeny stdnky s informacemi

o pripravé vystavby vysokorychlostnich

trati v Cesku nebo o pldnovanych

i probihajicich stavbdch na éeské
zeleznici. Zdjemci zde mohli ziskat
napfiklad informace o aktudlinim
stavu pripravy modernizace zelezniéni
traté z Prahy do Kladna a realizace
odbocky na Letisté Vaclava Havla.

Prostor dostal také projekt Bezpeénd
zeleznice, na stdnku se promitala
bezpeénostni videa a probihaly soutéze
o hodnotné ceny. Ukdzky své ¢innosti
predvedli drdzni hasi¢i. Nechybéla

také prezentace Spravy zeleznic jako
perspektivniho zaméstnavatele.

FOTO Paula Matova

Personalistika

SPRAVA ZELEZNIC
ZVE NA PROFESIA
DAYS

Ve dnech 6. a 7. Fijna se ve
vystavnim aredalu PVA Expo
Praha-Letnany uskuteéni jiz
10. roénik veletrhu prace
Profesia days, uddlost zamérena
na prezentaci pracovnich

a vzdélavacich moznosti.
Pravidelnym Géastnikem této
akce je i nase statni organizace
a nejinak tomu bude i letos.
PFijdte za nami na stanek
zjistit své pracovni a vzdélavaci
moznosti a osobné se seznamit
s budoucimi kolegy a §éfy. Mame
pro vds pripraveno vice nez 160
pracovnich pozic po celé Ceské
republice. V probéhu obou dnd
budou probihat prezentace
jednotlivych profesi, mZete se
také zUEastnit védomostnich
soutézi o zajimavé ceny nebo si
vyzkouset, jak probihd pracovni
pohovor.

STUDENTI SI NA
DALKU VYZKOUSELI
PRACI TECHNIKA SZT
Vite, co déla technik sdélovaci

a zabezpeéovaci techniky?
Jedna studentka a osm
studentd liberecké stfedni
Skoly uz to vi. Diky projektu

s ndzvem Stan se na jeden den
ndvéstnim technikem si tuto
profesi vyzkouseli na vlastni
kdzZi. Studenti 3. a 4. roéniku
Stredni promyslové $koly strojni
a elektrotechnické v Liberci spolu
se svym ucitelem zamifili za
zaméstnanci nasi organizace do
Zelezniéni stanice Frydlant

v Cechéch. Béhem dne si
vyzkouseli témér vse, co musi
zvladnout technik sdélovaci

a zabezpeéovacitechniky

technik). Méreni napéti
napdjecich soustay, diagnostika
zarizeni pomoci diagnostického
systému DDTS, kontrola
elektromotorického prestavniku,
navstéva dopravni kancelare
tratového dispecera, méreni
izolaéniho stavu a napéti v
navéstidle a obsluha ,,hledaku*
kabelovych siti. To je jen mala
ochutndvka pracovni naplné
navéstniho technika na zeleznici.
»Je to zajimava prace. Pokud
pro mé budete mit volné misto
pristi rok, az skonéim skolu, rad
bych nastoupil. Nejvic se mi libila
prdce na prejezdu, konkrétné
méFeni provoznich parametrd

na prejezdovém zabezpecovacim
systému,* Fikd jeden ze studentd,
jehoz nazor hned sdili ostatni.
Studenti si z akce odnesli mnoho
novych zazitkd, zajimavé kontakty
na odborniky Sprdvy Zeleznic,
certifikaty, krasné ceny a nabidky
na staze a brigady. Chtéli byste

si vyzkousSet i vy jednu z profesi
Spravy zeleznic? NapiSte ndm na
studenti@spravazeleznic.cz

a do predmétu zprdvy uvedte
heslo Stan se na jeden den.
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Volny cas

Do kopcu nad Udolim Labe
zvou hejen Pani kluci

Urcité kazdy zna film Pani kluci, mnozi jisté vidéli i film Rebelové. Co oba tyto
filmy spojuje? Zubrnickd musedini zeleznice. Pravé v srdci Ceského stredohori
se odehravadiji jejich kliéové scény. Dilky spolku nadSencu se opét na éast traté
v Useku Velké BrFezno — Zubrnice vratil pravidelny vikendovy provoz.

TEXT | Tomdas Johdanek

elké Brezno lezi na pravobrezni koridorové

trati pro ndkladni dopravu nedaleko Usti
nad Labem. Na dé¢inském zhlavi této stanice
zadind byvald trat Velké Brezno — Lovecékovice
- Usték s odbogkou do Vernefic, kterd se
dnes zachovala v Useku do Zubrnic. Historicky
motorovy viz, ktery v letni sez6né kazdy vikend
spojuje Zubrnice se strekovskym nddrazim,
se na muzedini trat dostane pouze Uvrati.
Po opusténi labského Udoli md pred sebou
pFiblizné Sest kilometrd unikdtni traté se
znaénym stoupdnim, které prekracuje hodnotu
40 promile, a to bez pomoci velkych mostnich ¢i
tunelovych staveb. Vlaky se zde poprvé rozjely
v roce 1890, nejsmutnéjsi den v historii traté
priSel v kvétnu 1978, kdy vyjely naposledy.
Nastésti spousteé lidi nebyl osud lokdlky
Ihostejny, snahou bylo zachovat alespon jeji
¢ast pro sezdnni provoz v ramci vzniku Muzea
v pfirodé v Zubrnicich. V roce 1993 zahdjilo
¢innost soucasné sdruzeni Zubrnickd musedlni
zeleznice a v tom samém roce vyjely na krdt-
kou dobu prvni muzejni vlaky. Cely proces byl
zavrSen rokem 2008, kdy se podafilo trat
a jeji zbytky koneéné timto spolkem odkoupit
a po nutnych legislativnich krocich a uvedeni
koleji do ,,normového* stavu doslo v roce 2010
k slavnostnimu zahdjeni turistického provozu.

V ZUBRNICICH SE VRATITE

DO VZDALENE MINULOSTI

Po priblizné 20 minutdéch jizdy a dvou
zastdvkdch se vlak objevi v Zubrnicich.
Stylizovand budova a okoli této stanice vds
zavedou do dob ddvno minulych, zndmych
z predvadleénych a tésné povaleénych filmg,
jako je napriklad Prednosta stanice.

Ve vypravni budové mizete navstivit
dobovou éekdrnu, dopravni kancelar

a v drevéné &asti je popsdna historie mistni
drdhy doplnénd vykresy stanic a spoustou
fotografii od vystavby Zzeleznice v roce 1890
do soudasné doby. V dal$i budové se mizete
sezndmit s historii Zelezni¢nich drezin,

od ruénich po motorové ze souéasné doby.
Najdete zde osobni drezinu Tatra Dmé,
zndmou z filmu Ostfe sledované vlaky, nebo
madarskou drezinu z filmu Rebelové. Dalsi
expozice jsou tematicky umisténé v krytych
zelezniénich vozech. Jedna je vénovdna
svétlu na zeleznici, interiér druhého vozu

je vénovdn zabezpelovacimu zarfizeni

na zeleznici. Prostor za nddrazim

s posezenim slouzi k relaxaci.

PRACUUE SE NA PRODLOUZENI

TRATE DO LOVEEKOVIC

Historické vlaky zatim konéi v Zubrnicich, ale
nebude tomu navzdy. Spolek aktivné pracu-
je na prodlouzeni traté do Loveckovic, kde je
v byvalém tratmistrovském okrsku od roku
2019 verejné pristupné minimuzeum se stdlou

expozici vénovanou ¢dsteéné historii zdejsi

traté a ¢dsteéné obci Lovedkovice. V souasné
dobé spolek ¢ekd nelehky Ukol. Na dalsich
zhruba péti kilometrech do Loveckovic jsou
dva mosty, které potfebuji zdsadni rekon-
strukci, a tfi Zelezniéni prejezdy. Ty bude nutné
nové zabezpedit vystraznym zarizenim, coz je
pomérné znaénd finanéni investice. Zaroven
probihd obnova kolejisté na hornim nadrazi

v Ustéku, kde by mohla &asem vzniknout dal$i
atraktivni expozice i s provozem drezin. Spolku
vyrazné pomdhd podpora verejnosti prostred-

nictvim vefejné sbirky (vice informaci se dozvite

na www.jedemdal.cz). Spolek Zubrnickd
musedlni zeleznice md od roku 2003 v pro-
ndjmu také budovu parni voddrny ve stani-

ci Usti nad Labem-StFekov. Dochovala se
véetné technologie, tedy stojatého parniho
kotle, parniho stroje a vlastnich vodojemd.

V roce 2009 se zadal parni stroj systematicky
opravovat a kompletovat. O dva roky pozdéji se
uz rozbéhl vlastni silou, i kdyz jen na stlaéeny
vzduch a s odpojenym Eerpadlem.

KFriZovka o ceny

Vasim Ukolem je opét vylustit ndzvy dvou nddrazi na siti
Spravy zeleznic. Na vase e-maily ¢ekdme do 18. Fijna na adrese:
redakce@spravazeleznic.cz. Pro tfi z vds mdme i tentokrdt

a Stanislav Zurek.

pripravenou knizni odménu. V zdrijové tajence se ukryvaly
Konice a Osli. Vyhru od nds ziskali Jan Kube$, Lenka Kohanova
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¢D TRAVEL

Vazeni klienti,

stdle mame v nabidce mnoho pobytd

u more — Egypt, Kréta, Rhodos. Ceny
se pohybuji do 10 000 K¢ po dotaci s all
inclusive stravou.

Kréta, 10 noci, 4* hotel, all inclusive,
odlet 29. 9. za 7 500 K¢ po dotaci

Egypt, 7 noci, 5* hotel, all inclusive, odlet
30. 9. za 6 600 Ké po dotaci

Turecko, 7 noci, 4* hotel, all inclusive,
odlet 1. 10. za 5 000 K¢ po dotaci

Dal$i nabidky posildme zdjemcOm
e-mailem (mUzZete si vyzadat na
jisova@cdtravel.cz).

Vybrané hotely najdete najit

i na nasich webovych strankdach.

Vase €D travel - cestovni kancelar,
na kterou se miZete spolehnout.

e
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acatkem zari se uskuteénilo
tradiéni setkdani Drazniho Uradu
s zelezniénimi dopravci a vyrobci
kolejovych vozidel. O své zkuSenosti
se zavadénim evropské legislativy
i ETCS se s U€astniky podélili zastup-
ci Evropské Zelezniéni agentury,
polského drazniho Uradu i slovenského
Dopravného Uradu.

»ZkuSenosti z okolnich statd ndm
potvrzuji, Ze se jednd o komplexni téma
a Ceska republika drzi pFi zavadéni
ETCS krok se sousednimi zemémi.
Shodujeme se v zdsadnich tématech,
kterd je tfeba s Evropskou zelezniéni
agenturou resit,* Fika Jiri Koldr, Feditel
Drazniho UFadu.

Implementace moderniho zabez-
peéovace se prolind vSemi procesy
od vybavovani trati pres dovybaveni
vozidel palubni éasti ETCS az po nut-
nost pripravit strojvedouci tak, aby byli
schopni bezpeéné novou technologii
zvladnout.

»Upozoriujeme, Ze dovybaveni
Zelezniéniho vozidla mobilni ¢asti ETCS
znamend vyznamnou zménu, a tudiz je
nutné absolvovat schvalovaci proces
vozidla véetné zkuSebniho provozu,* Fika

Radek Safranek, Feditel provozné-tech-

nické sekce Drazniho Uradu. ,,Prosime
vSechny Zadatele, aby nepodcenovali
¢asovou ndroénost procesu,” dodava.
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