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Mimoradnych udalosti
mirné pribyva, rika
reditel odboru systému
bezpeénosti provozovani
drahy Zdenék Novotny

PFiblizné ve tretiné

je kompletni
rekonstrukce pamatkové
chranéné budovy

Ten, kdo chce iletni
dovolenou travit

v koleji, ma rozhodné
z éeho vybirat

Konverze napétové

soustavy startuje,

prepina se prvni usek

V poloviné éervence se spusti zkuSebni provoz
stridavého napéti mezi Nedakonicemi a Rikovicemi.
Ke konci se tak blizi realizace pilotniho projektu

v ramci sjednoceni trakéni soustavy na ceské
zeleznicni siti. DalSi projekty se pripravuji.

TEXT | Tomas Johdnek

ilem investice realizované
Cno ¢asti druhého tranzitniho
zelezniéniho koridoru je prechod
ze stejnosmérného napéti 3 kV
na stridavé 25 kV, 50 Hz v délce
zhruba 43 kilometrd. Styk obou
napdjecich soustav se tak posune
smérem na sever na hranice
zelezniéniho uzlu Pferov. Prdce mezi
Nedakonicemi a Rikovicemi za&aly
na podzim 2019 a probihaji za plného
provozu na koridoru z Breclavi
do Petrovic u Karviné. Upravy se
dotkly také osmi stanic, v Otrokovicich
a v Rikovicich se musely prestavét
trakéni napdjeci stanice. Tato
investice je vyjime¢nd nejen tim, ze je
prvni v rdmci sjednocovdani napétové
soustavy, ale jednd se o pilotni
projekt s pouzitim SFC technologie
v napdjecich bodech misto klasického
trakéniho transformdtoru. Srdcem
stavby jsou frekvenéni ménice,
které zajidtuji splnéni pozadavkd

distributort elektrické energie

a dopravcd na kvalitu napdjeni
trakéniho vedeni a v neposledni fadé
na vyrazné omezeni ztrdt pfi provozu
vlakd. Jde dokonce o vlibec prvni
realizaci tohoto druhu technologie
pro trakéni napdjeci systém 25 kV,
50 Hz v Evropé. Tento primat si
vyzddal Fadu odbornych konzultaci,
porad, semindrud a $koleni, aby vée
probéhlo podle planu.

DALSi PROJEKTY SE PRIPRAVUUJI
Pilotni projekt prepindni napéti se
blizi do findle, dalsi se postupné
pFipravuji. V ndvaznosti na koncepéni
celorepublikovou studii jsou

aktudlné zpracovavdny diléi studie
proveditelnosti pro jednotlivé oblasti.
Studie proveditelnosti zmény

trakce v oblastech Ostravsko/
Prerovsko a Ustecko/Mé&lnicko jsou
jiz dokonéené a schvdlené Centrdlini
komisi Ministerstva dopravy.

Postup prepindni véetné termind je
pldnovdan ve sméru od Prerova (2025)
a od Jablunkova st. hr. (2032) az

po ostravsky uzel (2036), od Dé¢ina
st. hr. (2026) a od Kadané-Prunérova
(2028) az po Vranany (2035).
Zpracovani studii proveditelnosti
oblasti Olomoucko/Ceskotrebovsko

a Nymbursko/Kralovéhradecko/
Pardubicko pravé probihd, pro oblast
Prahy a stFednich Cech se pFipravuje
soutéz na zhotovitele. Nad rdmec
oblastnich pfepinacich studii jsou

paralelné Feseny samostatné projekty

vybranych tratovych Usekd. Vedle
jiz zminéné akce mezi Nedakonicemi
a Rikovicemi jde o stavbu ze Strelné,
respektive ze statni hranice se
Slovenskem do Vsetina, kde se
konverze predpoklddd v letech 2025
az 2026. V rdmci pFripravované
celkové modernizace se prepnou
postupné na stridavé napéti

i traté Praha-Radotin — Beroun

a Dé¢in — Lysd nad Labem — Kolin
s predpoklddanym prepindnim
ve sméru od Décina.

NENI TO JEN O PREPNUTI
OVLADACE

Prechod ze stejnosmérné soustavy
na stridavou zahrnuje pomérné
obsdhlé zmény jak ve vazbé

na technologii napdjecich stanic,

tak trakéniho vedeni a zpétné cesty
trakéniho proudu. Stfidava trakce
negativné ovliviiuje kabelizaci
sdélovacich a zabezpedovacich
zarizeni véetné jejich technologie

na elektrizovanych i neelektrizovanych
tratich, které nejsou na stridavé
napdjeni pripraveny. Touto skuteénosti
dochdzi k vyrazné slozitéjsi situaci pfi
posunu stykovych mist blize k velkym
uzlovym stanicim a generovdni
nevhodnych provizornich stykd.
Zdroven je nutné posoudit soubéhy
inzenyrskych siti cizich subjektd.
Dale je nutné zohlednit vy$si ndroky
na izolaéni vzddlenosti od umélych
staveb inZenyrskych objektd nejen
Sprdvy zeleznic a provést nezbytnd
opatreni podle aktudlnich mistnich
podminek. U trakéniho vedeni je

v AT

FOTO Michaela Vinterova

Podveéer v Kry&tofové Odoli

Velmi ddlezitou vyhodou

stridavého napéti jsou Uspory
energie. Dopravci ziskaji vyssi
vykonnost napdjeni, budou moci
kratit, respektive |épe dodrzovat
pldnované jizdni doby. Dispeceri
Spravy zeleznic zase uvitaji lepsi
propustnost trati diky vyssi
vykonnosti napdjeni hnacich
vozidel a moznosti hustsiho
provozu. Souc¢asné se konverzi
eliminuji nepriznivé Géinky
bludnych proudd stejnosmérné
trakce na kovovd Uloznd
zarizeni v blizkosti zeleznice
(produktovody atd.)

potrebnd preizolace na odpovidajici
napétovou hladinu a vyména nékterych
pFistrojovych komponent, jako jsou
napriklad odpojovace. Pomérné

velké ndklady si vyzaduje i Gprava
zabezpedovacich a sdélovacich
zarizeni.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Kratké zpravy

NOVY PORTAL
USNADNUJE
KOMUNIKACI

S VEREUNOSTI

Nase statni organizace spustila
geograficky informacni systém
(GIS) pro pFipravovanou VRT
Polabi. Portal nabizi nejen
moznost nahlizet do Gzemnich
pldnd a zobrazovat podrobnéjsi
technicka reseni vedeni VRT

v dané lokalité, ale také

modul umoznujici komunikaci

s vefejnosti. Diky tomu mize
kdokoli ke konkrétnimu bodu

na mapé sepsat poznamku, ndmét
nebo pripominku. Témi se poté
bude zabyvat Sprava Zeleznic
spoleéné s projektanty. UloZzené
poznamky budou po zapnuti dané
vrstvy anonymné viditelné véem,
mohou se jimi tedy inspirovat

i dalSi navstévnici portalu.

PROHLIDKA
DECINSKEHO
TUNELU PRILAKALA
STOVKY ZAJEMCU
Stovky zdjemcU se pFisly v sobotu
18. éervna podivat do Dééina

na rekonstrukci tunelu a unikatni
vyménu mostu pres Labe na trati
mezi stanicemi Dé¢in vychod

a D&&in-Prostiedni Zleb. Akce

se uskutecnila v ramci oslav

100 let éeskoslovenské plavby.
Rekonstrukce trati zaéala

za provozu jiz loni, od 1. bfezna zde
probihad vyluka. Kompletné hotovo
bude v poloviné pristiho roku.

1= K

LAVKA V ADAMOVE
JE UZ NA SVEM MISTE
Modernizace stanice Adamov

na trati z Brna do Ceské TFebové
pokraduje budovanim nové

lavky, kterd zajisti komfortni

a bezbariérovy pristup

na ndstupi$té i bezpeény prochod
pres nddrazi. Lavka uz je usazena
na podpérdch, verejnosti se
zprFistupni v poloviné srpna.

0d prosince letosniho roku

pak bude slouzit i pro prichod

k viakm.
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Rozhovor

Pricinou vétsSiny mimoradnych
udalosti je selhani lidského faktoru

Pred nékolika mésici mél v kinech premiéru film Mimoradna udadlost
natoéeny podle skute¢ného incidentu, ke kterému doslo na ¢eské Zzeleznici.
Expertem na Setreni redalnych mimoradnych udalosti je Feditel odboru

systému bezpecénosti provozovani drahy Zdenék Novotny.

TEXT | Tomas Johanek

Jak se v poslednich letech
vyviji po¢et mimoradnych
udalosti? Jaké jsou jejich
nejéastéjsi priciny?

Za poslednich 10 let evidujeme
mirny narost celkového poétu
mimordadnych uddlosti (MU), loni se
jich stalo celkem 1014. NejCasté;si
pric¢inou jejich vzniku je selhdni
lidského faktoru, at jiz zaméstnancd
dopravce, nebo provozovatele drdhy,
pripadné zaméstnancy cizich pravnich
subjektd vykondvajicich rdzné
¢innosti na zeleznici. Kazdoroéné
zpUsobi znaénou ¢ast MU také osoby
nedovolené vstupuijici do kolejisté.

Méni se néjak v posledni dobé
pFic¢iny mimordadnych uddlosti?
Z dlouhodobého hlediska mdzeme
konstatovat, Ze témér vymizely MU
zpUsobené technickymi zdvadami

na drdznich vozidlech. Také se

zlepsil stav zelezni¢niho svrsku

a neevidujeme prakticky zadné
incidenty zpUsobené vyboéenim
koleje nebo lomy kolejnic. Vyjimkou
jsou lomy jazykd vyhybek, ale

i tam se prijala opatreni k jejich
eliminaci. Na zvySovdni bezpeénosti
a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravni
cesty se ro¢né vynaklddaji znaéné
finanéni prostredky. Naopak neustdle
rostouci pFic¢inou MU je selhani
lidského faktoru. Eliminaci této
pri¢iny nyni vénujeme maximdlni
pozornost.

Co to vlastné je mimoradna
udalost?

Zdakon o drdhdch definuje MU jako
nehodu nebo incident, ke kterym
doslo v souvislosti s provozovdnim
drdzni dopravy nebo pohybem
drdzniho vozidla na drdze, pripadné
v obvodu drdhy, a které ohrozily
nebo narusily bezpeénost dréazni
dopravy, bezpeénost osob, bezpeénou
funkci staveb &i zafizeni nebo Zivotni
prostredi.

Proc¢ trva nékdy i nékolik
hodin odstranéni nasledkd
néjakého incidentu na draze
a jak probiha vysetrovani
mimoiadné uddlosti?

Predné se musi vzdy rddné vysetrit
pric¢iny a okolnosti jeho vzniku.
Setreni se UEastni nejen zdstupci
provozovatele drdhy a dopravce, ale
v uréenych pripadech také Policie
CR, ddle lékaf, v ptipadé Omrti pak
koroner. Kazdd z téchto slozek md
své povinnosti, které musi naplnit.
Vsichni zd¢astnéni maji maximalni
zdjem na co nejrychlejSim obnoveni
zelezniéniho provozu. V pfipadé
stretnuti s osobou je mimo jiné nutné
zjistit, zda se jednalo o nepozornost,
prebihdni na posledni chvili,
sebevrazdu nebo trestny ¢in. U jizdy
drdznich vozidel kolem ndvéstidla

FOTO autor

s ndvésti zakazujici jizdu se zase
musi zjistovat, zda se jednd o selhdni
lidského faktoru (nepozornost,
pozdni brzdéni, vénovani se jinym
¢innostem), technickou zdvadu
dréznich vozidel (selhdni brzd), nebo
pri¢iny na strané provozovatele drdhy
(8patnd viditelnost ndvéstidla nebo
selhdni zabezpedovaciho zafizeni).
Téch ¢innosti na misté uddlosti je
mnoho a nezbyvd, nez je vSechny
provést. Chdpu ale, ze cestujicim

ve vlaku nebo na ndstupisti se zdd
doba Fedeni neprimérené dlouhd.

Velmi ¢éastym jevem jsou
stFety vlaki s osobami.
MUzeme délat je$té néco vice,
aby se snizil pocet téchto
udalosti?

Z celkového poétu MU ¢&inila v roce
2021 Yjma na zdravi osob nedovolené
vstupujicich do kolejité necelych

20 procent. Z toho podet sebevrahl

Pri vySetrovdni
mimordadné
uddlosti

délaji vSichni
zUcCastnéni
maximum pro
co nejrychlejsi
obnoveni
provozu. Chdpu
ale, Zze cestujicim
se mUze zdat
tato doba velmi
dlouhd.

predstavuje zhruba 80 procent.

Cestou k omezeni vyskytu sebevrazd
je oblast prevence. Sprdva zeleznic
organizuje nebo se podili na nékolika
projektech, z nichz nejvyznamnéjsi
byla U¢ast na jedndnich pfi tvorbé
Ndrodniho akéniho pldnu prevence
sebevrazd a pro napliovdni tohoto
pldnu bylo zavedeno statistické
sledovdni konkrétnich mist

na zeleznici s vyskytem sebevrazd.
Déldme hodné pro eliminaci stretu
vlaku s osobou, nasi vysetfovatelé
se U¢astni projektu Preventivni

vlak bezpeéné zeleznice, zdstupci
naseho odboru predndsi ve skoldch

a skolkach, kde formou pFimérenou
véku posluchadl prezentuji fotografie
a videa z redlnych MU.

Jaka byla nejkuriéznéjsi
mimoradna uddlost, kterou
jste zaznamenal?

Asi ta, o které byl natocen film
Mimorddnd uddlost. A takové
uddlosti byly hned dvé, jedna v roce
2019, obdobnd pak loni. Ale pFic¢ina

i odpovédnost za vznik obou byly

na strané dopravce, tak bych to ddle
nerozebiral.

Pfedmétem éinnosti vaSeho
odboru nejsou jen nehody ¢i
incidenty. €im dal$im se jesté
zabyvate?

Je to Siroké spektrum ¢innosti, které
souviseji nejen s vySetrovanim pricin
a okolnosti vzniku MU. Souddsti
kazdého Setreni je napriklad
vyhodnoceni rizik a posouzeni, zda
se jednd o jiz zndmé, nebo zcela
nové riziko. Ve druhém pripadé

se zapracuje do Katalogu rizik.
Kazdoroéné zpracovdvame vyroéni
zprdvy o bezpeénosti provozovatele
drdhy i dopravce. Na&s odbor také

aktivné sdili data o nehodovosti

v rdmci skupiny Safety Database pfi
mezindrodni Zzelezniéni organizaci
UIC. Na zdkladé dlouhodobého
sledovdni nehodovosti, a to

i v mezindrodnim srovnani, Ize
oprdvnéné konstatovat, ze Sprdva
zeleznic mé zaveden funkéni systém
bezpeénosti provozovani drahy

a drdzni dopravy a disledné jej
uplatnuje. Diky tomu vykazujeme

v této oblasti trvale velmi vysokou
Uroven. V&Fim, ze preventivni akce
spolu s finanénimi prostredky
vynaklddanymi na zvySovani
bezpeénosti prinesou dalsi snizeni
poétu mimorddnych uddlosti

v v

a zranénych osob.

ING. ZDENEK
NOVOTNY, MPA

reditel odboru systému
bezpeénosti provozovani
drahy

Narodil se v roce 1963.

Po ukonéeni vysokoskolského
studia na VSST v Liberci
nastoupil k €SD, kde zastdval
rozné funkce. Od roku

1993 se vénuje zjistovani
pri¢in a okolnosti vzniku
mimorddnych uddlosti

v drdzni dopravé. V letech
2009 az 2011 studoval
management vefejné dopravy
na vysoké skole CEVRO
Institut. Na Generdlni
reditelstvi Sprdvy zeleznic
nastoupil v roce 2011

do funkce vedouciho oddéleni,
od 1. Fijna 2019 pdsobi

na souéasné pozici.
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Zacina rekonstrukce vypravni budovy v Teplicich

TEXT | Tomas Johdnek

ekonstrukce rozsdahlé vypravni budovy
Rve stanici Teplice v Cechdch mdze

zadit. Sprdva zeleznic vybrala zhotovitele
prvni etapy praci, kterd zahrnuje opravu
fasddy a prilehlého ndstupisté. Vitézem
vybérového Fizeni se stala spole¢nost Chladek
& Tintéra, Litomérice. Zahdjeni realizace

se predpoklddd letos v ¢ervenci, dokonéeni
prvni etapy praci je v pldnu za necelé dva
roky. Dojde k obnové stiech véetné krovd

a celé fasddy. Budou vyménéna také

vSechna okna a dvere. Souédsti praci bude

i rekonstrukce 1. ndstupisté, které bude
reseno bezbariérové se zvednutim ndstupni
hrany. Rekonstrukci projde také historické
zastreseni ndstupisté a prilehld kolej. Novy
vzhled budovy byl navrzen po dikladném
restaurdtorském prizkumu a zohledruje

jeji pamatkovou ochranu. Objekt se odisti

od nekvalitnich dobovych Uprav a budou mu
vrdceny pUvodni historické prvky. Navrzeno
je také obnoveni pdvodni okrové barevnosti
fasddy kombinované s detaily v cihlové barvé,
oplechovani a kovové prvky budou tmavé
Sedé. Umély sindel a plech na strese nahradi
$ablony imitujici pdvodni bFidlicovou krytinu.

VIZUALIZACE archiv Spravy zeleznic
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Modernizace zeleznice na Kladné
ma stavebni povoleni

Projekt modernizace tratového Useku Kladno — Kladno-Ostrovec
se priblizil realizaci. Sprava zeleznic ma pravomocné stavebni
povoleni, zaroven probiha vybérové rizeni na dodavatele stavby.
Cely Usek bude zdvoukolejnén a elektrifikovan, rekonstrukci
projde kolejisté i vypravni budova ve stanici Kladno. Vznikne také
novy prestupni uzel na méstskou dopravu v zastavce Kladno
mésto. Stavét by se mélo zaéit na konci letosniho roku.

TEXT | Tomdas Johanek

odernizace Useku mezi stanicemi Kladno
IVI a Kladno-Ostrovec je souédsti prestavby
trati z Prahy do Kladna. Kompletni rekonstrukei
projde stanice Kladno, oprava ¢eka i zdejsi
vypravni budovu. Sou¢asnd jednokolejnd
trat se proméni na dvoukolejnou, postavi se
novd ndstupisté, podchody a dalsi objekty.
mimouroviovd krizeni. Nové zabezpecovaci
zafizeni pom0ze zajistit podminky pro vy$si
zelezniéni dopravu.

Stanice Kladno bude nové obsahovat Sest
koleji uréenych pro osobni dopravu se tfemi
mimouroviovymi ndstupisti. Postavi se zde dvé
ostrovni a jedno vnéjsi ndstupisté o délce 200 az
230 metrd. Vyska ndstupni hrany bude 550 mm
nad koleji. Mimouroviiovy pristup na ndstupisté
bude podchodem. Jeho bezbariérovost zajisti
kombinace schodist, vytahd a eskaldtord.
Podchod bude protazen pod prednddrazim
smérem ke kroéehlavskému sidlisti, pred vypravni
budovou bude zgjistén prestup na méstské

autobusy a pro dojizdéjici bude uréeno i parkovisté
P+R pro zhruba 270 automobil.

Cely Usek se zdvoukolejni, koncovd stanice
zUstane rovnéz dvoukolejnd, ¢imz se zvysi
prepravni kapacita trati. Na zastdvce Kladno
mésto a ve stanici Kladno-Ostrovec vzniknou
dvé vnéjsi ndstupisté s délkou ndstupni hrany
230 metrd (Kladno mésto) a 225 metr{
(Kladno-Ostrovec) a vy$kou 550 mm. PFistup
na ndstupisté v zastdvce Kladno mésto bude
z chodnikd na silniénim nadjezdu, a to pomoci
schodisét a eskaldtory, bezbariérovy pFistup
zajisti vytahy.

Zelezniéni trat v kladenské zdstavbé
Urovnové krizi nékolik rdzné frekventovanych
silnic. Ulice Petra Bezrude patri k tém
nejfrekventovanéjsim, zdejsi prejezd proto
bude nahrazen silniénim podjezdem. Zruseno
bude i Urovihové krizeni v Havifské ulici, misto
kterého vznikne podchod. Sprdva zeleznic
pfipravuje zdroven ndhradu Groviového

krizeni ve Wolkerové ulici, kde vznikne podjezd

pod trati. Dal$i prejezdy projdou modernizaci
zabezpelovaciho zafizeni. Celd trat bude
elektrifikovand, elektrické vlaky budou jezdit
z centra Prahy az do stanice
Kladno-Ostrovec.

VIZUALIZACE archiv Spravy zeleznic

Neriskuj zivot, drz se dal

[ ¥ 4

od koleji! Plati to nejen v Iété

Chvile nepozornosti, Spatné rozhodnuti nebo hazard. To

jsou nejéastéjsi dovody stretd na zelezniénich prejezdech.

V drtivé vétsiné pripadi za nimi stoji Fidiéi, chybuiji ale i chodci
nebo cyklisté. Pripominat si pravidla bezpeéného chovani

na prejezdech ¢i v jejich tésné blizkosti je prospésné stale.

TEXT

Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

Ve snaze upozornit
na ¢asto tragické
ndsledky téchto
zbyteénych nehod se
Sprdva zeleznic tradi¢né
pfipojila k Mezindrodnimu
dni bezpeénosti
na zelezniénich prejezdech
ILCAD 2022. ,Zelezniéni
prejezdy jsou bezpeéné,
pokud se na nich jejich
uzivatelé chovaji sprdvné.
Ke stfetdm vlakd
s hazardujicimi Fidiéi véak
stdle dochdzi, v proméru
kazdy druhy den. Sprava
zeleznic proto vyuzivd
jakékoli moznosti, jak
na nutnou obezfetnost
a dodrzovani pravidel
upozornit. Kdyby se ndm
diky této kampani podarilo
zachrdnit byt jediny Zivot,
bude to mit smysl)“ uved|
generalni reditel Spravy
zeleznic Jifi Svoboda.
Nase stdatni organizace
investuje do modernizace
a zvySeni zabezpeceni
zelezniénich prejezdd
jednotky miliard korun
ro¢né, coz se projevuje
i v po¢tu nehod
na prejezdech. Vzorovym
byl rok 2020, kdy doslo
k nejméné stretdm vlakd
a silniénich vozidel od roku
2003, tedy od vzniku

FOTO archiv Spravy zeleznic
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dnesni Spravy zeleznic.
Loni se pocet nehod sice
nepatrné zvysil, zemrelo
ale pri nich témér o tretinu
méné lidi nez v predeslém
roce. V zebFi¢ku vinikd
figuruji na prvni priéce
Fidi¢i osobnich automobild.
Z 62 stretd, které letos
prozatim evidujeme, stadli
za 44 nehodami.

V letosnim roce pldnuje
Sprdva zeleznic opravit
a zmodernizovat celkem
150 prejezdd. Zavorami
by se pritom mélo vybavit
125 z nich. Aktudlné je
na tyto Ucely vyélenéna
¢astka 2,4 miliardy korun.
Na seznamu prejezdd

R T o e P
g &
e

uréenych k modernizaci
jsou Urovnovd krizeni se
vSéemi typy pozemnich
komunikaci. V lonském
roce proslo Gpravou
celkem 186 prejezdd.

A jakad jsou pravidla
bezpeéné zeleznice?
V blizkosti prejezdu je
predevsim nutné plné se
vénovat Fizeni vozidla
a pohybovat se velmi
obezretné. Na samotném
krizeni je treba se radné
rozhlédnout. Vzdy se musi
respektovat vystraznd
signalizace, zakdzdno je
prekondvat koleje mimo
vyznadéené prejezdy &i
prechody.

ey

Moderni zeleznice
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Vypravni budova v Plzni je

jednim velkym stavenistém

Priblizné ve tretiné je kompletni rekonstrukce pamatkové chranéné budovy plzenského hlavniho
ndadrazi. V sobotu 4. éervna se stavba otevrela véem zdjemcdm. Pro ty, kteFi tuto jedineénou moznost
nevyuzili, prinasime kratkou prohlidku stavenisté.

TEXT | Tomas Johdanek

Celkové rekonstrukce budovy
zacala loni v kvétnu, hotovo

ma byt do konce prFistiho roku.
NejdFive se stavebni prdce
soustredily na zdzemi spodni haly

a na centrdlni schodi$té, kde budou
nové dva eskaldtory, letos je v pldnu
napriklad oprava krovu, instalace
nové strechy &i renovace fasady,
podlahy s replikou historické dlazby,
omitek i osvétleni. Stavbari ddle
vyméni véechny vnitfni rozvody

a technologie, okna a dvere, coz
snizi energetickou ndroénost
budovy. Ve vyssich patrech budou
mit nové zdzemi administrativni

a provozni slozky Spravy zeleznic

a dopravci. Nejvétsi dopad

na cestujici prineslo uzavreni spodni
haly na zaé¢dtku letosniho roku,
veskeré sluzby pro né se presunuly
do haly horni. V souéasné dobé
probihaji stavebni prace v celé
budové, od podzemnich prostor

az po stfechu. Bouraji se stfechy,
stropy, stény i podlahy, samozrejmé
vée pod dohledem statika, aby
nebyla narusena celkovd stabilita
stavby. V podzemi budovy, kam se
bézny cestujici asi nikdy nepodivd,
probihd Uprava prostor pro

usazeni budoucich technologii,

pripravuje se nova kanalizace,

nové vzniklé mistnosti zde budou
slouzit vyhradné provozu nddrazi.
Ve spodni hale jiz byla odstranéna
veskerd dlazba, vybuduje se zde
novd zelezobetonovd deska, na ni
prijde izolace, pak dalsi potrebné
vrstvy a Uplné nahoru replika
historické dlazby. V pribéhu
¢ervence se zprovozni dva nové
vytahy mezi spodni a horni halou,
kterd je v Urovni ndstupist. Prichod
k nim bude zajistén bezpeénym
koridorem ve spodni hale. Ndsledné
bude mozné odstranit dosud slouzici
povodni vytah.

FOTO autor (4x)

TRAMOVE STROPY NAHRAZUUI
OCELOVE NOSNIKY

Z nadhledu, napriklad z nedalekého
silni¢niho mostu pres celé naddrazi

¢i od autobusového termindlu,

jsou vidét odbourané strechy pod
Urovni kupole. Nad kanceldremi se
odstranuji staré tradmové stropy,
vétsinu z nich nahradi z ddvodu lepsi
stability objektu nové z ocelovych
nosniky a Zelezobetonu. Uvnitf
nékterych prostor se provadéji
rozvody elektfiny a vzduchotechniky.
Okna a dvefe v celé budové budou
bud pdvodni repasované, nebo nové,
ale odpovidajici pdvodnim. Protoze
vypravni budova je pamdtkové
chrdnénd, novd okna a dvefe musi
respektovat tvary pivodnich, ale
zadrzi mnohem vice tepla. Velkou
vyzvou pro stavbare bude instalace
nové stfechy na kupoli, kterd je
dominantou celé budovy. Jiz béhem
Cervence se za¢ne sunddvat soucasnd
krytina jak z velké kupole, tak ze
dvou sousednich vézicek. Do konce
leto$niho roku by mély byt vSechny
tri zminéné stavebni prvky alespon
Cdsteéné pokryté novou médénou
krytinou.

HORNIi HALA ZASADNE ZMENi
SVOU PODOBU

V opravené budové bude
neprehlédnutelné vyrazné
prosvétleni horni haly, kterd bude
fungovat jako otevrend cekdrna

s obchodnimi pasdzemi. Nové

tady bude restaurace, kavdrna ¢&i
lékdrna. Horni halu se spodni spoji
repasované schodisté doplnéné
dvéma novymi eskaldtory. Spodni
hala véetné vybaveni se znovu otevre
zhruba v dubnu nebo kvétnu pFistiho
roku. V této ¢dsti vypravni budovy
budou také obchody a ddle sluzby,
Jjako napfiklad kadefnictvi, vydejni
boxy &i sluzebna méstské policie.
Hlavné ale bude spodni hala slouzit
k odbaveni, poéitd se s prostory pro
vice dopravcu. Pokladny se presunou
pod schodisté za vytahy.

V okoli Ceskych Budé&jovic
budou nové zeleznicni mosty

Jihoéesky kraj stavi nedaleko Ceskych Budéjovic prelozku
silnice 11/143 (tzv. JiZzni tangenta),, ktera kriZzuje hned dvé
Zeleznice - jedna miri z krajské metropole do Horniho Dvoristé,
druha do Volar. V ramci vystavby silnice se musely postavit i tFi

nové Zzelezni¢ni mosty.

TEXT | Tomdas Johanek

Ve Etvrtek 16. Eervna byla osazena

na opéry ocelovda konstrukce nového
mostu na trati Horni Dvoristé — Ceské
Budéjovice, kterd md rozpéti 26,4 metru

a hmotnost 122 tun. O pdr dni pozdéji,
konkrétné od 18. do 20. €ervna, se usazovaly
dva mosty stejné konstrukce o rozpéti 18
metrd i na druhou uvedenou trat. Prdce
na stavbé Jizni tangenty byly zahdjeny loni
na jare rozsahlymi terénnimi Opravami

v oblasti zfizovanych prelozek obou

zelezniénich trati. V zd4fi a Fijnu minulého roku
probihala nepretrzitd vyluka mezi Véelnou
a Ceskymi Bud&jovicemi, b&hem které byla
zfizena provizorni prelozka trati, provedly
se i Upravy trolejového vedeni a prelozky
zabezpedovacich kabell. Ve stejném obdobi
byla zfizena provizorni prelozka trati

i mezi Bor$ovem nad Vltavou a Ceskymi
Budéjovicemi. Ddle jiz prace na stavbé
probihaly bez potreby vylukové ¢innosti

po celé zimni obdobi 2021/2022. Zejména

bylo nutné zalozit tfi nové zelezniéni mosty

a pripravit nové télesa trati pro definitivni
poklddku zelezni¢niho svréku v dotéenych
tratovych Usecich.

V letosSnim roce probéhnou rozhodujici prace
na stavbé béhem vyluky pldnované od 13. do

28, &ervence v Useku V&elnd — Ceské Budéjovice.

Ndsledné bude provoz preveden na prelozenou
&dst trati, vlaky budou vyuzivat jak novy most,
tak také zelezniéni svrsek i spodek a trakéni
vedeni. Na trati Volary — Ceské Budg&jovice se

uskuteéni nepretrzitd vyluka od 29. srpna do
13. z4rFi, po jejim skonéeni se jiz vlaky presunou
na vybudovanou prelozku. Nové zde budou nejen
dva zelezni¢ni mosty a svrsek i spodek, ale
rovnéz zelezni¢ni prejezdy. Dokoncovaci prdce
na stavbé Jizni tangenty probéhnou na jare
pristiho roku zdvéreénou nepretrzitou vylukou
na prelomu brfezna a dubna v tratovém Gseku
Borsov nad Vitavou — Ceské Budéjovice. Poté
se zahdji plnohodnotny silniéni provoz na nové
vybudované ddlezité komunikaci.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Viak TGV privezl do CR 40 let
zkusenosti a vyhledy do budoucnosti

Celkem sedm dni pobyval na 6zemi Ceské republiky poédtkem éervna francouzsky rychlovliak TGV. Navstivil étyFi mésta, prildkal
k prohlidce tisice lidi a predevsim splnil svUj hlavni Gkol — pFispél k propagaci budoucich éeskych vysokorychlostnich trati.

TEXT | Tomas Johdanek

nozstvi lidi kolem trati
IVI z Dé&ina do Prahy v nedéli
5. éervna signalizovalo, ze se blizi
néco vyjimeéného. Odpoledne zde
projelo TGV tazené lokomotivou
Siemens Vectron v barvdch nasi
stdtni organizace. O den pozdéji
se souprava objevila na prazském
hlavnim nddrazi, kde byla pét hodin
k dispozici nekoneénému davu
zdjemct o prohlidku. PFiblizné tri
tisice lidi vSech vékovych kategorif
si prisly prohlédnout ikonu evropské
vysokorychlostni Zeleznice. Neslo ale
jen o prezentaci rychlovlaku, hlavnim
cilem akce byla prezentace pldand
na stavbu vysokorychlostnich trati
U nds. ,,Jde o nejvétsi infrastrukturni
zdmér v historii samostatné Ceské
republiky s pfedpoklddanymi
ndklady zhruba 700 miliard korun.
PFijezd soupravy TGV je symbolem
a také prostredkem, jak vefejnosti
pFiblizit proces pripravy novych

trati a predat podrobnosti, které
od nds lidé oéekavaji Fekl pri této
prilezitosti generdlni reditel Spravy
zeleznic Jifi Svoboda. ,,Chceme
presvéddit lidi, ze rychlovlaky

v Cesku nejsou jen vize, néjaké
vzdusné zdmky. Toto je zdvazek
pro ¢eskou vlddu, vysokorychlostni
zeleznice je smér, kterym chceme
jit) doplnil v Praze ministr dopravy
Martin Kupka.

UNIKATNi PREPRAVA

PO BRNENSKE VLEECE

Dal$i tfi dny po zastdvce

na prazském hlavnim nddrazi

se francouzsky rychlovlak
predstavil verejnosti na brnénském
vystavisti v rdmci premiérového
roéniku zelezniéniho veletrhu

Rail Business Days. Do aredlu

se dostal po vle¢ce vedouci ulici
Poriéi. Kolej, kterd vede po velkém
méstském okruhu uprostred

ulice, uz zazila Fadu zajimavych
jizd pfi rdznych pfilezitostech.
Vysokorychlostni vlak po ni ale
dosud nejel. Paradoxem je, ze
prevoz soupravy po vle¢ce byl
moznd posledni; jeji vlastnik, mésto
Brno, ji chce totiz zrusit. V ramci
veletrhu si vlak prohlédly dalsi
tisice zdjemcy. Po noénim pfesunu
po vlec¢ce ndsledovala prezentace

FOTO archiv Spravy Zeleznic

TGV v Jihlavé a v Usti nad Labem.
Na véech mistech byli vefejnosti

k dispozici odbornici z nasi statni
organizace, ktefi maji pripravu VRT
na starosti. Podle upresnéného
harmonogramu Ministerstva dopravy
by se prvni Gseky budouci sité VRT
mély zaclit stavét v roce 2025. Jednd
se o novostavby trati, s nimiz v Cesku
dosud nejsou zddné zkusenosti.

To je také jeden z divody, pro¢
Sprdva zeleznic navdzala spoluprdci
s francouzskym provozovatelem
vysokorychlostnich trati. Nakoupila
tamni know-how, které vyrazné
prispivd ke zkrdceni doby priprav
trati a pomdhd predchdzet
problémdm s navrhovdanim,
udrzovdanim a provozovdnim budouci
pdtere verejné dopravy.

U Sumperka se stavi novy,
vyrazneé delsSi most

Plnym tempem pokracuje rekonstrukce a elektrizace trati

z Olomouce do Sumperka v Usecich Uniéov - Libina a Libina -
Sumperk. S dokonéenim obou staveb se poéita v zavéru
letodniho roku, rychlost viakd se v obou pripadech zvysi az
na 100 km/h. Kromé modernizovanych stanic a zastavek nyni
méni podobu Fada dalSich mist na trati.

TEXT | Du$an Gavenda

Sumperka stavbati osadili konstrukei
nového mostu, ktery bude mit oproti
svému predchidci dvojndsobnou délku
a bude také Sirsi. Jeho Stérkové loze umozni
tid$i jizdu vlakd i snazsi udrzbu. Silnice
pod nim se diky vétSimu rozpéti naprimi
a zahloubi, novd volnd vyska podjezdu bude
¢init 4,5 metru. Most prevddi trat pres
silnici ze Sumperka na Hrabésice a Novy
Malin. Mezi Libinou a Sumperkem byly v celé

délce odstranény koleje a z vétsi ¢dsti také
odtézeno pUvodni §térkové loze. Pokraduji
prdce na mostech a propustcich, Sest

z celkovych 52 na tomto Useku jiz bylo zcela
dokonéeno.

Stavbari provedli odvodnéni trati,
vybudovali trativody a zajistili svah pobliz
Libiny. V Hrabisiné a Novém Maliné postavili
budovy pro technologie a v Sumperku
novou napdjeci stanici, trat uz také

lemuji sloupy pro trakéni vedeni. Probihd
vykop hlavni kabelové trasy sdélovaciho
a zabezpelovaciho zafizeni a poklddka
kabell. V nasledujicim obdobi se budou
montovat také technologie zabezpecovaciho
zarizeni a trakéniho vedeni.

Na Useku blize k Unicovu se letos
hlavni prdce soustredi mezi Troubelice
a Libinu. V obou stanicich se nyni sanuje
zelezni¢ni spodek, byly v nich zfizeny nové

trafostanice a upraveny vypravni budovy.

V Troubelicich bude slouzit uz pouze jako
technologicky objekt a vlaky budou misto
dosavadni stanice obsluhovat novou
zastdvku blize stfedu obce. V Useku vrcholi
prdce na konstrukcich mosti a propustkd,
soubé&zné se sanuji skalni zadrezy a instaluji
zajistovaci sité. Rovnéz na stavbé Uniéov —
Libina jsou uz osazené témér véechny
trakéni stozdry.

FOTO archiv Spravy Zeleznic
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Strategie

Prvni cervenec 2023, tedy den, kdy by mél vstoupit v platnost novy
stavebni zakon, se velmi priblizil. S timto datem je rovnéz svazana
povinnost veFejnych investord zadavat nadlimitni zakdzky v rezimu BIM.

TEXT | Jakub Ptaéinsky

Ve vybranych slozkdch Sprdvy
zeleznic, které maji na starost
pripravu a realizaci investic,
probihd jiz Fada pilotnich projektd
podle novych pravidel. Na nich

se ovéruji nové pracovni postupy

i vyslednd podoba projektové
dokumentace, a to véetné
vypracovdni digitdlniho dvojcete
stavby. Jednim z takovych
projektd je i pfipravovand
novostavba trati Praha-Smichov
— Beroun, a to i presto, Ze mezi
pilotni oficidlné vybrdna nebyla.
Tato stavba pomdze vyresit

kapacitni problémy stdvajiciho
Useku z Prahy do Berouna Udolim
Berounky. Soucasné bude novéd
trat v budoucnu slouzit jako vyjezd
pro vysokorychlostni vlaky smérem
na Plzen, Mnichov ¢i Norimberk.
Pro tento investiéni poéin

v soucasnosti pripravuje Stavebni
sprdava zdpad spole¢né s firmou
SUDOP PRAHA projekéni podklad
pro vyddni Uzemniho rozhodnuti.
Jelikoz se jednd o zcela vyjimeény
dopravni projekt v podminkdch
Ceské republiky, a to nejenom

na zelezniéni siti, byl zvolen novy,

progresivnéjéi zpUsob zpracovdni,
ktery je a bude vyuzivdn také pro
probézné projedndvdni s verejnosti
i se statni sprdvou.

Prvotni koncepce feSeni a jeji
vizudlni vjem portalu pred
Berounem

VIZUALIZACE SUDOP Praha (2x)

V HLAVNI ROLI DIGITALNI
MODEL

Jednim z novych postupl
v pFipravé je, ze se hned
na samém pocdtku postupné
vypracovdavd a aktudlné podle
pozadavkd z projedndvéni upravuje
na podkladu digitdIniho modelu
terénu i digitdlIni dvojée stavby.
Diky tomu bylo mozné na setkdni
investora a projektanta s obéany
a mistni samosprdvou predvadét
skuteény (virtudlni) dopad stavby
do dané lokality. Setkdni jiz
probéhla v obci Svaty Jan pod
Skalou a prazské méstské ¢asti
Mald Chuchle. Ve Svatém Janu

se jednalo predevsim o umisténi
pozemniho technologického
objektu a moznosti Eerpdni
zejména priUsakovych podzemnich
vod z tunelu. Na prezentaci

v Malé Chuchli byl obéandm
predveden a diskutovdn mozny
dopad vyUsténi spojovacich tuneld
vedoucich z odbocky Slivenec

na most Inteligence (Branicky
most). Podobnd setkdni &ekaji

v blizké dobé zdstupce investora

a projektanta jesté na méstském
Uradé v Berouné a také v Institutu
pldnovdni a rozvoje hlavniho
mésta Prahy (IPR). V IPR pUjde
predevséim o Feseni a pohledové
uplatnéni mimouroviového krizeni
a zapojeni nové trati do kolejisté
stanice Praha-Smichov v oblasti
Hluboéep. V Berouné pak bude
predstaveno Feseni portdlu novych

Portadl a rozplet trati
v lokalité Hluboéepy

NOVY TUNEL BUDE
MERIT PRES 24
KILOMETRU

Novd dvoukolejnd koridorova
trat z Prahy do Berouna zaéne
Upravou vyjezdu ze stanice
Praha-Smichov, kde ke dvéma
stdvajicim kolejim pribudou
dalsi dvé. Trasa nové trati
povede prevézné v tunelu

o délce 24,7 kilometru, ktery
zaéne pod Barrandovem

a vyusti u Berouna. Ddle bude
novy koridor pokracovat
estakddou pres udoli
Berounky. Mezi hlavni prinosy
nové trati patri zkraceni jizdni
doby v Useku Praha-Smichov
— Beroun na zhruba 12

minut, zrychleni a zkvalitnéni
regiondlni dopravy v Useku
Praha — Beroun a ddle

v celé jihozdpadni ¢dsti
Stredoceského kraje ve vazbé
na Prahu, stejné jako zrychleni
a zkvalitnéni vnitrostatni

i mezindrodni dopravy v Useku
Praha — Plzen — Norimberk/
Mnichov. Odlehéeni souc¢asné
pretizené zeleznice podél
Berounky umozni zvysit
frekvenci pfiméstskych vlakd.
Zahdjeni stavebnich praci

se predpoklddd v roce 2028

a dokonceni o sedm let pozdéji.

zelezniénich tuneld s navazujicim
mostnim objektem pres Udoli Feky
Berounky a zapojeni novostavby
do stanice Beroun.

Sprava zeleznic se pridala
ke spolku Zelena zeleznice

Nase statni organizace se chce vyrazné podilet na snizeni uhlikové stopy
dopravy a také se zasadit o presun prepravy maximalniho objemu zbozi
na bezemisni mobilitu s udrzitelnym dopadem na Zivotni prostredi. | proto
se neddavno stala ¢lenem spolku Zelena Zeleznice.

TEXT | Antonin Felber

polek Zelend Zeleznice byl
Szaloien v lonském roce,
spojuji v ném sily dva nejvétsi
gesti Zelezniéni dopravci (CD
a €D Cargo) s nejvyznamné&jsimi
mistnimi vyrobci Zelezniénich
vozidel (Skoda Transportation,
Siemens mobility a CZ LOKO)
a zdstupci energetického (Cepro)
i akademického sektoru (Vysokd
$kola logistiky PFerov). Hlavni cil
byl jasny — pFipravit zelezniéni
sektor na situaci vyvolanou
zejména Green Dealem, a to

nejen z pohledu legislativy, ale
predevsim z pohledu financovani
a dotaci. Je totiz zfejmé, ze

bez vyznamné finanéni pomoci

si zeleznice sama nepomize

a nebude schopnd reagovat

na nové vyzvy.

S odstupem ¢asu se ukdzala
tato myslenka jako velmi spravng,
dUvody pro zalozeni spolku se navic
prohloubily. V dobé jeho vzniku
se energetickd krize objevovala
pouze v ndznacich a nikdo ani
netusil, jak se vyvine situace

na Ukrajiné. Pro naplhovdni cild
spolku byly ustanoveny pracovni
skupiny a zaéalo se pracovat
ve trech zdkladnich okruzich -
strategii, technickych tématech
a legislativné-finanéni oblasti.
Clenské zdkladna spolku
se neustdle rozristd. Jednim
z nejnovéjsich &lend je pravé
Spradva zeleznic, kterou
zakladatelé spolku hned od samého
vzniku oznadéovali jako klicovy
subjekt ke spoluprdci. O vstupu
aktudliné jednd CVUT v Praze

¢i dalsi subjekty ze soukromé
sféry. Nejvys§im orgdnem spolku
je predsednictvo, predsedou

je Roman Kok$al (Siemens
Mobility) a mistopfedsedou
Toma$ Téth (CD Cargo). Dalimi
¢leny predsednictva jsou Tomaés

T
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FOTO Marek Ondraéek

Igna&dk (Skoda Transportation),
Jiti Jedeta (Ceské drdhy) a Josef
Gulyds (CZ LOKO). Valnd hromada
Zelené zeleznice bude na svych

dal$ich jedndnich rozhodovat
o rozsireni predsednictva
o zdstupce Sprdvy zeleznic.
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Provoz d infrastruktura

Viadukt v Rakousiéh slouzi iele.znici, cyklistUm i turistum

Stavba Jihoseveronémecké spojovaci drahy
(SNDVB) z Pardubic do Liberce v letech 1856 az
1859 si diky horskému terénu severnich Cech
vyzadala mnoho umélych staveb. Jednou z nich je
také viadukt pres Jizeru u obce Rakousy.

TEXT | Marek Binko

iberecko patfilo v poloviné

19. stoleti k nejvice hospoddrsky
rozvinutym oblastem Rakouského
cisarstvi. Pro dal$i rozvoj promyslu,
mimo jiné zdvislého na dovozu uhli,
bylo dUlezité Liberec co nejdrive
napojit na zeleznici a také propojit
s Vidni. Liberecky podnikatel Johann

Liebieg proto spolu s Zelezniénimi
podnikateli Vojtéchem Lannou

a bratry Kleinovymi pozddal

19. prosince 1854 o vyddni koncese
ke stavbé drdhy z Pardubic

do Liberce véetné odbocky

z Jaromére do Malych Svatorovic.
O necelé dva mésice pozdéji byla

Co se déje v regionech

zddost ministerstvem obchodu

ve Vidni kladné vyrizena. Stavebni

a provozni koncese byla udélena

15. ¢ervna 1856, ¢imz byla také

ustavena spoleénost SNDVB a mohla

byt zahdjena vystavba zeleznice.
Tratovy Usek z Horek u Staré Paky

do Turnova byl otevien pro verejnou

dopravu uz 1. prosince 1858,

prestoze posledni édst ze Semil,

vedend Udolim Jizery, byla stavebné

velmi ndroénd. Vyzddala si razbu

$esti tunell z celkem osmi na celé

drdze, &tyF tunell Rikovskych,

Lisenského a Rakouského.

Za poslednim jmenovanym

zelezniéni trat pretala Odoli Jizery

po mosté o délce 208 metrd.

Na kamennych pilifich bylo ve vysce
12 metri nad Fekou umisténo sedm
Sroubovanych Schiffkornovych
nosniky z litiny a kujného Zeleza.
Protoze se tento typ konstrukce
obecné v zelezni¢nim provozu
neosvéddil, nebot neodoldval
dynamickému zatizeni a nespliioval
tak pozadavky na bezpeénost, doslo
v Rakousich jiz po 16 letech provozu
k zesileni mostu. V roce 1892 byly
konstrukce vyménény za zcela
nové, ocelové poloparabolické
prihradové s horni mostovkou, tzv.
rybi bricha. Tato elegantni podoba
vydrzela viaduktu do roku 1973, kdy

doslo k dalsi vyméné, tentokrat za

ocelové trdmové komorové uzaviené

konstrukce. Soucasné s rekonstrukei

mostu byla doplnéna i ldvka pro pési.
Pres most vede cyklotrasa

a nauénd stezka Prilom Jizery

u Rakous z Malé Skaly do Doldnek

u Turnova, kterd priblizuje zdejsi

pGvabnou &dst Ceského rdje.

Nékteré zdroje dokonce uvadéji,

ze jde o jedno z péti nejkrdsnéjsich

Udoli v Evropé. Usek mezi Zeleznym

Brodem a Turnovem je navic

provozné nejzatizengjsi ¢asti trati

mezi Jaroméri a Libercem. Pro

turisty a Zelezniéni fanousky proto

idedlni cil vyletu.

TRAKCNI NAPAUECIi STANICE V TYNISTI
NAD ORLICi PROSLA REKONSTRUKCI

V Tynisti nad Orlici skonéila celkovd rekonstrukce trakéni
napdjeci stanice, kterd zde slouzi od roku 1965 a zajistuje
napdjeni trolejového vedeni stejnosmérnym napétim 3 kV

mezi Hradcem Krdlové a Chocni.

Technicky stav rozvodny jiz neodpovidal dnesnim
pozadavkim na zaji$téni provozuschopnosti, spolehlivosti
a bezpecnosti zelezni¢ni dopravy. Byla proto zahdjena
inzenyrskad a projekéni ¢innost a v letech 2019 az 2022 doslo
k jeji celkové rekonstrukci. V sou¢asné dobé probihd zkusebni
provoz. V rdmci této investiéni akce se demontovala pivodni

rozvodna 110 kV a odstranil stdvajici objekt trakéni napdjeci

stanice.

Z divodu pldnované konverze na napdjeni TV stfidavym
napétim 25 kV a pripravované elektrifikace trati Tynisté
nad Orlici — Solnice se novd rozvodna jiz osadila technologii,
kterd bude zajistovat napdjeni stfidavym proudem. Pro
napdjeni stdvajiciho trakéniho vedeni trati Hradec Kralové —
Chocen na hladiné stejnosmérného napéti 3 kV se zvolila
Uspornéjsi varianta technologie prevozni kontejnerové
ménirny. Ta bude v budoucnu po vy$e zminéné konverzi
na stfidavou trakci vyuzita pri rekonstrukcich dalsich

trakénich napdjecich stanic.

VE STANICI LUZNA U RAKOVNIKA SE
OPRAVILY KOLEUJE A VYHYBKY

Oblastni Feditelstvi Praha opravilo v etapizovanych vylukdch mezi 20. dubnem a 3. éervnem

osm vyhybek a nékteré staniéni koleje ve stanici Luznd u Rakovnika.

Vyhybky, které se svou Zivotnosti blizily ke svému konci, byly nahrazeny novymi. Spolu
s vyménou kolejového rostu ve dvou staniénich kolejich se zajistilo bezpeéné provozovani
dopravy ve stanici, kterou pfiznivedm Zelezniéni historie neni tfeba predstavovat.
Souéasné s vyménou vyhybek a kolejového ro$tu probéhla Uprava geometrickych parametrd
koleji ve sméru na Rakovnik i na Revniéov. V neposledni fadé byla opravena konstrukce

na prejezdu v tésné blizkosti Luzné u Rakovnika smérem na Krupou.

FOTO A VIZUALIZACE archiv Spravy zeleznic (3x)

ZACINA VYSTAVBA
TERMINALU

V SOBESLAVI

Se startem letnich prdzdnin zaéind
v Sobéslavi oéekdvand vystavba
dopravniho termindlu, ktery se
bude nachdzet v tésné blizkosti
tamni stanice. Na misté stdvajiciho
autobusového nddrazi vznikne
parkovisté P+R s vice nez péti
desitkami mist. Verejnost by méla
zadit vyuzivat novy termindl letos
na podzim.

Cilem projektu je vystavba nového
zdchytného parkovisté systému
P+R a dopravniho termindlu.
Autobusovd stani s pristresky pro
cestujici se budou nachdzet v tésné
blizkosti vystupu z podchodu,
ktery zajistuje pristup na moderni
ndstupisté stanice Sobéslav.

Tim dojde k tésnému propojeni
obou druhu verejné dopravy.
Informace o aktudlnich odjezdech
vlakd i autobust se cestujici dozvi
z elektronickych paneld.

Souddsti praci budou také Gpravy
povrchy a prelozky siti a kabeld.
Namisto nevyuzivaného skladisté
vznikne protihlukovd sténa, o kterou
se prodlouzi délka stdvajici zdi
chranici okoli pred nadmérnou
hlukovou zdtézi. V prvni etapé praci
dojde k realizaci nového termindlu.
Poté se do néj prevede provoz
autobusy, stdvajici autobusové
nddrazi se zrusi a zaéne vystavba
nového parkovisté. Stavba vyvold
uréitd omezeni v ulici 28. fijna
a v Kadlecové a Riegrové ulici, které
budou na nékolik tydnt neprijezdné.
Z ddvodu bourdni budovy skladigté
bude také ¢dsteéné zUzen prostor
prvniho ndstupisté v zelezniéni
stanici.

FOTO autor
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Mimoradné vdalosti

BORSOV NAD VLTAVOU
- KREMZE

V rannich hodindch se na prejezdu mezi
stanicemi BorSov nad VItavou a KFremze
stretl osobni automobil Fiat Punto

s ndkladnim vlakem Mn 88403, v jehoz
Cele byla lokomotiva 742.739. Pri stretnuti
byl usmrcen Fidi¢ automobilu. Prejezd je
zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 270 tisic Ké.

FRANTISKOV
NAD PLOUCNICI

V podvecéernich hodindach projel ve stanici
FrantiSkov nad Plouénici R 1352 navéstidlo
S1 zakazujici jizdu a vjel do vlakové cesty
protijedoucimu vlaku R 1353. Oba rychliky
byly zastaveny strojvedoucimi, a to

na vzddlenost 18 metrd od sebe. Nikdo
nebyl zranén.

VRAZ U BEROUNA

V odpolednich hodindch se na prejezdu

v obvodu stanice Vraz v Berouna stretl
osobni automobil Jeep Grand Cherokee
s R 1169, kterym byla motorova jednotka
628.251. Nikdo nebyl zranén. Prejezd je
zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 500 tisic K&.

BYSTRICE POD HOSTYNEM

Dopoledne se na prejezdu v obvodu stanice
Bystrice pod Hostynem stretla dodavka
Fiat Ducato s Os 3908, kterym byla
motorovd jednotka 844.013. Pri stretnuti
byl zranén Fidi¢ automobilu. Prejezd je
zabezpeéen svételnym zabezpedovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 550 tisic K¢.

MORAVSKE BRANICE
- IVANCICE

V noc¢nich hodindch se na prejezdu mezi
Moravskymi Branicemi a lvanéicemi stretl
osobni automobil Opel Astra s Os 14440,
tvorenym motorovym vozem 842.015.

Pri stretnuti byli zranéni Fidi¢ automobilu
a jeho spolujezdec. Prejezd je zabezpeéen
vystraznymi kFizi. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 150 tisic K&.

HOSTINNE

Dopoledne se na prejezdu v obvodu stanice
Hostinné stretl ndkladni automobil

MAN s Os 5739, kterym byl motorovy

vUz 810.176-8. PFi stfetnuti byl zranén
ridi¢ automobilu. Pfejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpedovacim zarizenim bez
zavor. Skoda byla predbézné vyéislena

na 300 tisic K¢.

FOTO archiv Spravy zeleznic (2x)
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Prvni rocnik stazi pro studenty
skoncil velmi Uspésné

Historicky prvni specidlni program trimeésicéni staze je za nami.
Diky nému jsme ziskali nejen osm novych tvari, ale také spoustu
zkuSenosti a dovednosti, které vyuzijeme pri dalSich projektech.

TEXT ‘ Eva Rube$ova

prdva zeleznic se stejné jako jiné spoleé-
Snosti &i organizace v Cesku zabyvd nasta-
venim Uspésné strategie ndboru zaméstnan-
cU. Tu je v prostredi nasi statni organizace
nutné zacilit hned na nékolik skupin najednou.
yJe logické, Ze jinou strategii musime volit pri
ndboru chybéjicich provoznich zaméstnancd
a jinou ve specidlnich oblastech pro ndrodni
projekty, jako jsou pFiprava vysokorychlost-
nich trati nebo implementace evropského
vlakového zabezpeclovace ETCS/ fikd Pavel
Koucky, Feditel persondlniho odboru. Prd-
vé v ndboru zaméstnancu, ktefi by se stali
specialisty na sou€asné a budouci vyzvy Ceské
zeleznice, se zamérujeme na studenty a absol-
venty partnerskych skol. ,,Pokud jde o nové
projekty, ve kterych jsme lidry, napriklad
BIM, je naprosto logické, Ze jsme se rozhodli
nadchnout pravé studenty vyssich odbornych
a vysokych skol. Uz béhem svého studia maji
moznost byt u projektu od jeho zaédtku. To je
skvéld prilezitost pro jejich budouci profesni
drdhu,* doddvd Pavel Koucky.

STAZISTE SE ZAPOUILI

DO REALNYCH PROUJEKTU

Letos se uskuteénil prvni specidlni program
trimési¢ni stdze pro osm vybranych
vysokos$koldkd. Méli moznost ,,osahat” si hned
nékolik ¢innosti najednou a ,pfi¢ichnout®

k tomu, jak to ve velké stdtni organizaci chodi.
Zapojili se do redlnych projektd a podivali

se na ta nejzajimavéjsi pracovisté, kterd
sprdvce infrastruktury nabizi. Nejvétsi
pozornost si ziskaly prazské CDP, trakéni
ménirna v Otrokovicich, rekonstrukce
zelezniéniho mostu v Dé¢iné nebo prazsky
elektrodispedink. Podivali se na prdvé
probihajici stavby, navstivili dopravni
kanceldfe i vybrand naddrazi. BEhem své
tfimésiéni stdze potkali celou Fadu drdznich
srdcary, ktefi jim ukdzali a Fekli to, co se,

s veskerou Uctou ke vzdéldvacimu systému,

v ucebnici a skriptech nikdy nedozvi. Vsech
osm zU&astnénych vysokoskoldkd, absolventyd
programu, pokraduje ve spoluprdci. Néktefi
si vybrali a maji jasno, ¢emu se budou

po stdtnicich vénovat, jini si dali béhem
letnich prdzdnin éas na rozmyslenou. ,Dobrou
zprdvou pro nds je, ze studenti maji ¢im dal
vétsi zdjem o technické obory, chtéji se ddl
vzdéldvat a bavi je svét Zeleznice,* hodnoti
soucasnou situaci persondlini Feditel Pavel
Koucky.

PRIPRAVUUJE SE DALSi ROENIK

Sedm chlapci a jedna divka. Jim a jejich
mentordm patfi velké podékovani za to, Ze

se do pilotniho projektu zapojili. Presto, ze
jsme diky predchozim zkuSenostem z praxi

a stdzi védéli, ze program zvlddneme,
nemohli jsme tusit to, jak Uspésny bude. Uz
nyni pfipravujeme dalsi roénik programu

a téSime se na nové tvdre, které ziskdvame
pro spoluprdci také diky partnerskym skoldm.
Zajima vds vice o programu? Napiste ndm

na e-mail studenti@spravazeleznic.cz nebo
si poslechnéte rozhovor s nasimi stazisty

na podcastovém kandlu Tahdk programu ISIC
(https://www.isic.cz/isic-life/podcast-tahak).

Sprava zeleznic patri
mezi prukopniky procesu
Trackside Approval

Ctvrty Zelezniéni bali¢ek zavedl v listopadu 2020 novou povinnost
pro zelezniéni promysl, tzv. Trackside Approval. Jde o schvalovaci
proces Agentury Evropské unie pro Zeleznice (ERA), ktery je
uréen pro projekty instalaci systémU ETCS a GSM-R je$té pred
uvedenim téchto technologii do provozu.

TEXT

Michal Bahensky

chvalovdni je povinné pro véechny sprdvce

Ssystému ETRMS v Evropské unii, tedy
i pro Sprdvu zeleznic. Vysledkem tohoto
procesu je stanovisko agentury ERA, které je
podkladem pro rozhodnuti ¢eského Drdzniho
Uradu. Proé je takovy postup potreba? Je to
dalsi krok k zajisténi komplexni interoperability
evropskych zeleznic.

Praktické zkuSenosti s procesem Trackside
Approval sbird Sprdva zeleznic od poloviny
lonského roku, kdy byl zahdjen pilotni projekt

schvdleni instalace GSM-R v Useku Uniéov —
Sumperk. K &ervnu letodniho roku pfipadalo
na Ceskou republiku devét z celkového
poétu 76 zahdjenych procesU. TFi z nich jsou
pritom v pokrodilém stavu rozpracovanosti.
Nase stdatni organizace je tak manazerem
infrastruktury, ktery md s timto pomérné
novym procesem znacné zkusenosti. | proto
se na nds ERA obrdtila s prosbou, abychom
své zkusenosti sdileli s dal$imi zelezni¢nimi
sprdvami na konferenci ve francouzském

FOTO archiv Spravy zeleznic

Trackside Approval zavedla Smérnice

Evropského parlamentu a Rady

EU 2016/797 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii.
Ve Spraveé zeleznic se timto procesem
zabyvd odbor pFipravy staveb na
generdlnim reditelstvi.

Valenciennes. Spoleéné s kolegy z Némecka,
Itdlie a Polska se Ceskd republika Fadi mezi
nejzkusenéjsi hrdce na poli Trackside Approval
a pfindsi do této oblasti Fadu novych poznatkd.
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Nabidky last minute zajezdu
budou letos velmi omezené

Zajem CechU o dovolenou v zahraniéi letos trhd rekordy,
a to vzhledem k ruznym opatrenim z minulych let, kdy
se mohlo cestovat jen omezené. Podle Feditelky cestovni
kancelare €D Travel Blanky JiSové se letos nemusi
vyplatit cekat na nabidky takzvané na posledni chvili.

TEXT | Tomdas Johanek

Po dvou letech se zdq, ze
zazijeme normalni letni
sezénu. Jak to vidite vy

z pohledu Feditelky cestovni
kancelare?

Jd se neodvazuji ani doufat...
Vypadd to, ze zazijeme nejlepsi
sezénu v historii. Nejenom my,
ale i ostatni CK hldsi rekordni
prodeje. A neni divu — jak jste sdm
zminil — po dvou letech

bez dovolené.

Zmeénilo se néjak chovani
vasich klientd? O jaké
destinace je nejvétsi

zdjem?

Chovdni se zménilo hlavné

s ohledem na dobu objednani.
First minute prodeje byly slabé,
ale dohnaly to prodeje na jare

a nyni last momenty. V destinacich
nds klienti neprekvapili, opét
chtéji do Chorvatska, Recka nebo
Turecka...

Jaké jste na letosni léto
pFipravili novinky?

Postupovali jsme opatrné, protoze
nabidka se pFipravuje na podzim

a tehdy byl tuhy lockdown a nikdo
nic nevédél. Proto jsme se chovali
konzervativné. Navic, klienti si
sami mohou vybiratiu CK, se
kterymi spolupracujeme. Takze
nabidka je skuteéné Siroka.

Na webu zverejiiujeme hlavné
hotely, které zndme a které

jsou provérené. TakZze mizeme
klientdm poradit. Ze super novinek
mohu zminit exotické destinace —
napfiklad Cedok l1étd na Zanzibar
bez prestupu.

Maji zajemci éekat na last
minute nabidky? Bude v nich
z ¢eho vybirat?

Pokud se jednd o dvojici,

kterd nemad presné pozadavky

na destinaci, tak pro né lasty
budou. Ale rodiny se dvéma détmi
maji omezené moznosti. Protoze
z finanénich ddvodd pochopitelné
pozaduji rodinné pokoje, které
nemd kazdy hotel. Casto jsou tedy
o prdzdnindch vyprodané.

Projevilo se zvySovani cen
prakticky vSeho i na cendch
zdjezd§?

Samozrejmé. Cena zdjezdu
stabilné stoupd jiz mnoho let.
Napriklad v roce 2012 byla
prdmérnd cena zdjezdu 8 300 K¢,
v letoSnim roce je to 11 750 K¢,
tedy o0 40 procent vys$si. V téchto
Cislech jsou zastoupeny jak
tuzemské pobyty, tak zahraniéni
letecké.

MUzZe i zdjemce o zdjezd last
minute vyuzit dotaci z FKSP?
Zvladne se to ¢asové, kdyz
takovy zdjezd se musi zaplatit
prakticky hned?

Ano, od toho tady prece jsme.

Klienti si mohou objednat ty
nejvyhodnéjsi lasty i jeden pracovni
den pred odletem. Vyplni si
objedndvku v STKR, kterou ,vidime*
a hned zasleme instrukce k platbé.
Klient zaplati a obratem dostdava
pokyny. Sprdva zeleznic ndm platbu
preposle do jednoho mésice, takze
po urcitou dobu ru¢ime za pobyt my.
Ale diky nasim blizkym vztahdm se
Sprdvou zeleznic je to detail. To je
prednost, kterou zaméstnancdm
dokdzeme nabidnout. Dalsi je
napfiklad vyhodné cestovni pojisténi
nebo hliddni dotaci zaméstnavateli.
Snazime se dostat nasi filozofii —
totiz Ze s ndmi jezdi nasi kolegové,
proto musi byt nase sluzby vice nez
stoprocentni.

FOTO archiv €D Travel

ZUCASTNETE SE
FOTOSOUTEZE
SPRAVY ZELEZNIC!
Nase stdatni organizace

vyhldsila 11. roénik
fotografické soutéze pro
snimky zobrazujici zivot
na zeleznici, konkrétné tedy
napriklad Zelezniéni stavby,
zabezpecovaci technologie,
pribéh modernizaci éi oprav
infrastruktury i béZny zivot
drdznich zaméstnancd.
Hlavnim tématem
letosniho roéniku
fotosoutéze je Moderni
zeleznice pro 21. stoleti.
Kdyz jsme premysleli
0 nosném tématu
fotosoutéze na letosni rok,
rozhodli jsme se jit cestou
maximalniho zobecnéni,
abychom dali volné ruce vasi
fantazii. Za timto tématem
se totiz skryvaji nejen
moderni stavby (novostavby
i kompletni rekonstrukce),
ale také ¢innosti spojené
s Udrzbou a opravami trati
¢i Fizenim provozu na nich.
A vse je to zejména o lidech.
Letosni téma nabizi
velmi siroké pojeti, které
ale neni omezeno pouze
na prvky tykajici se samotné
infrastruktury. Proto nds
i naddle zajima vas pohled
na zeleznici jako funkéni celek.
Budeme se tésit na to, s jakou
originalitou a jedineénosti se
daného tématu chopite.

Veskeré informace o soutézi
véetné moznosti prihldseni
najdete na spravazeleznic.
cz/fotosoutez.

Na vinach internetu s VPN Family
datujte do konce srpna za cenu jednoho meésice

Nemate ve svém telefonu internet? PrindsSime vam 3 GB dat mésiéné na celé léto za neuvéritelnou cenu.

s v Vi

ARS8
VPN Family

S datovym tarifem OneNet Mobilni pripojeni 3 GB ve VPN Family — Vodafone zaplatite od ted'az do
konce srpna jen 212 Ké a s Internetem v mobilu L (3 GB FUP) ve VPN Family — 02 jen 239 K&.

etosni léto se ve VPN Family
Lopét ponese na vindch internetu.
V v €ervenci a v srpnu ziskate vybrand
data zdarma a zaplatite je pouze za
srpen. Ve VPN Family — 02 mizete
vyuzit tuto nabidku i na Internet
v mobilu M (1,5 GB FUP) za 135 K¢,
a pokud se ve VPN Family - O,
rozhodnete objednat tarif vétsi nez
3 GB dat, ziskdte na néj slevu 206 K¢
za kazdy mésic v ¢ervenci a srpnu.
Akci mdzou vyuzit vSichni, ktefi na
svém Cisle nemaji aktivni internet
minimalné v kvétnu.

Mdme dobrou zprdavu také pro
ty, ktefi jiz data s VPN Family - O,
maji. PFi navyseni vaseho stdavajiciho
tarifu ziskdte slevu az 45 % z ceny
tarifu na éervenec a srpen.

Objednejte si internet ve VPN
Family co nejdFive a vyuzijte nase
slevy naplno. Internet v mobilu vam
zjednodusi zivot napt. diky mapdm,
chatu nebo vyhleddvani spojd
a mozete také posilat své fotky
z cest rodiné a prateldm.

Vyhodné tarify ve VPN Family —
0, nebo ve VPN Family — Vodafone

si mUze kazdy zaméstnanec
Skupiny Ceské drahy a Spréavy
zeleznic objednat na portdle
https://family.cdt.cz nebo na
telefonnim Cisle 972 111 333. Na
portdle je umisténa také kalkulacka
pro srovndni cen za mobilni sluzby
a prehledny cenik.

Uz 15 tisic zaméstnancd
s rodinami se pFipojilo do drdzni
rodiny VPN Family. Zeptejte se
svého kolegy a uSetrete i vy!

FOTO Maxim Zherebov

Personalistika

CHYSTA SE
PREVENTIVNE
BEZPECNOSTNI
ROADSHOW

0Od pristiho skolniho roku
pldnuje Sprdva Zeleznic v rmci
spoluprace se Skolami navstivit
vybrané stredni Skoly s projekci
preventivné bezpeénostniho
filmu To nedas! Soudasti

toho bude také diskuze

s vySetrovatelem mimorddnych
uddlosti na zeleznici. Cilem je
upozornit studenty na veskera
nebezpedi, kterd prindasi
nepozornost nebo lhostejnost.
Jde o dalsi program, ktery
partnerskym Skoldm a zejména
jejich studentim nabizime.
Letos se Preventivni viak
bezpeéné Zeleznice zastavil

v Olomouci, Brné, Plzni a Praze.
PFisti rok planujeme osvétovou
akci usporddat také v dalSich
méstech Ceska.

VELKA LETNI
SOUTEZ NEJEN

PRO STUDENTY
Prozivate zajimavé letni
zazitky spojené s cestovdnim
po zeleznici? Podélte se s nami
v ramci letni soutéze s hlavnim
mottem: | cesta je cil. Jak se
muUzZete zapojit? Poslete ndm
fejeton, dopis nebo fotku, které
popisuji nebo dokumentuji
zazitek a vasi radost z cestovani,
léta, dovolené, éasu straveného
s kolegy, spoluzdky, prateli,
rodinou ¢i vasimi é¢tyFnohymi
mazlicky, a to do 15. srpna 2022
na e-mailovou adresu
studenti@spravazeleznic.cz.
Mozete vyhrat balidek
reklamnich predmé&ti s logem
Spravy zeleznic. S autorkami

a autory vitéznych dél se
spojime a s jejich souhlasem
zverejnime ta nej zdbavnéjsi
nebo nejkuriéznéjsi dila.

NEGRELLIHO
VIADUKT ZBLIiZKA

Se studenty prazské stredni
promyslové $koly sdélovaci
techniky jsme se 8. ¢ervna
vydali prozkoumat nejdelsi
Zelezniéni most v Cesku -
Negrelliho viadukt. Hlavnim
tématem specidlni exkurze byla
jeho historie, souéasnost

a budoucnost. O zajimavy
vyklad se postaral mostar
Spravy zeleznic Jifi Krousky

a za zdstupce zhotovitele témér
ctyrleté rekonstrukce nejdelsiho
Zelezniéniho mostu v Cesku
Linda €ernd Vydrova. Studenti
se zajimali hlavné o neobvyklé
vyzvy, které stavare potkavaly
béhem rekonstrukce v letech
2017-2021. Slo o prvni rozsdhlou
prestavbu od doby uvedeni
viaduktu do provozu v roce 1850.
Mate doma stredoskoldka nebo
vysokoskoldka a chtéli byste pro
ni/néj a jeji/jeho tridu usporadat
zajimavou exkurzi? Napiste nam
na studenti@spravazeleznic.cz.
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Historie

Ani drezinam se nevyhybaly nehody,
obvykle nekoncily nijak tragicky

Dlouhd desetileti byvaly souédasti provozu na zeleznici také dreziny pro ruzné éinnosti spojené se spravou trati.
| je obéas potkaly podle dnesni definice mimoradné udalosti. Pojdme zalistovat kronikami a podivat se na nékteré
zajimavé nehody, ve kterych hrdly dreziny hlavni roli.

TEXT | Vaclav Zahradka

Bt
Bilina

LJ edna z vétsich nehod dreziny se stala

na podzim 1874, kdy probihalo napojeni
Plzensko-brezenské drdhy do bilinského
nddrazi. Na 12. listopadu bylo dohodnuto
vsazovdani vyhybky na duchcovském zhlavi

v Biliné a pripojeni rozestavéné trati

do nddrazi. Odpoledne byly traté propojeny,
a tak dopravni oficial Anton Weingart povolil
zkus$ebni jizdu drezinou s tim, Ze na ni

bude dohlizet aspirant Frantisek Pokorny.
Osddka vozidla nékolikrdt prozkousela
projezd vyhybkou, proti domluvé se vydala
az k mostu prfes Grundbach. Po prohlidce
zamirila zpét do Biliny. Pfed nddrazim na ni
jiz neekal asistent Pokorny, pfestavila si
tedy vyhybku sama a pokracéovala do stanice.
Zrejmé byli vSichni zabrdni do projedndvani
y,odbornych® témat a nevénovali se jizdé,
vyhled jim zakryvaly i odstavené vozy.

......

vvvvv

Kdyz jej spatfili, bylo jiz na zastaveni pozdé,
nastésti se jim podarilo z dreziny vyskocit.
Skondili s drobnymi pohmozdéninami, drazni
vozidlo na tom bylo mnohem hif, po srdzce
s lokomotivou Obernitz byla drezina silné
zdeformovand. V Gsteckych dilndch méli
kovdri a truhldfi co opravovat.

KONTROLA NEDOPADLA PODLE
PREDSTAV

Odstranovdni nasledkd povodné, kterd
postihla Ceskou zdpadni dréhu na konci
kvétna 1872, trvalo doslova roky. V 1été 1875
probihala vyména plvodni konstrukce mostu
Schiffkornovy soustavy pfes ricku Zubfinu

u Stankova. Na 14. ¢ervence toho roku si
napldnoval kontrolu praci pfednosta oddéleni

pro stavbu a Udrzbu trati prazského Feditelstvi

Roedrich Gossing. Po odjezdu stavebniho vliaku
se s dal§imi aktéry kontroly vydal na pdkové
dreziné ze Stodu do Stankova. Zde se ohldsili
u prednosty Eduarda Langhammera, ktery
zajistil vée potfebné pro dalsi jizdu k mostu.
Jesté je upozornil, ze stavebni viak mél podle
narizeni prejet za most smérem na Domazlice
a ze poté mély byt na mosté demontovdny
koleje. Kdyz se blizili k mostu, chtéli zpomalit,
ale opoddl stojici délnik jim Udajné fekl, ze
konstrukce je jesté celd, a tak pokracovali

nezménénou rychlosti ddl. Onen délnik mél

sice pravdu, konstrukce byla na svém misté,
ale levd kolejnice pred mostem jiz byla
demontovdna. Drezina uz nestihla zastavit

a vykolejila. Pfednosta Gossing byl vymrstén

z dreziny a na $térkovém lozi si odrel levou ¢dst
obli¢eje a narazil si koleno. Ostatni cestujici
kromé drobnych odérek vyvdzli nezranéni. Hire
opét dopadla drezina, méla zdemolovanou
predni lavici a poskozeny drevény ram. Pfesto
byla pojizdnd. Dopravili ji do plzeniskych dilen,
kde byla opravena.

SRAZKA DREZINY SE SANEMI

K pomérné kuriézni nehodé doslo v lednu 1889
u Klatov. Tamni sekce pro udrzovdni drdhy

¢. Il byla ustavena 1. ledna 1889 a méla

k Gdrzbé pridélenou nové postavenou

trat z Klatov do Horazdovic-Babin (dnes
Horazdovice pfedmésti). V té dobé byla

v provozu celé tfi mésice, jejim prednostou
byl Frantisek Dostdl. Dne 17. ledna 1889 se
spolu s Urednikem sekce Antoninem Holec¢kem
a dal$imi osobami vydal na pldnovanou
inspekeci trati z Klatov do Susice, kde méli
nocovat. Pfed prejezdem u Nemilkova
zpomalili, pFes snéhové zdvéje ale dobre
nevidéli. Pravé v té dobé se k prejezdu blizil
na sanich tazenych kofnmi ¢achrovsky statkar
Petr Kordik se synem Frantiskem. Cesta

k prejezdu klesd, a tak koné svizné uhdnéli,
zdvory byly otevrené. Kdyz vjeli na prejezd,
prijizdéla tam i drezina. Nevyhnutelny stret
nebyl prudky, drezina se ale zaklinila do sani,
které ji vyhodily z koleji. Zadny z G&astnikd
tentokrdt vyvdazla jen s ohnutym drzdkem
smetdku a ohnutym nosi¢em lavice i drezina.
Vysetfovaci komise konstatovala, ze Slo

o souhru nestastnych ndhod a vzhledem

k okolnostem i nepatrné Skodé zddny trest
nenavrhla. Rozhodnuti zddvodnila tim, Ze ani
drdze, ani statkdri zadnd skoda nevznikla,

a proto staéi pouéeni. Ddvodem byla

i skute¢nost, ze prednosta sekce pry doposud
neznal detailné tratové poméry.

c0 zZPUSOBILA UVOLNENA ROZCHODKA
Trat z Hanu$ovic do dne$niho Starého
Mésta pod Snéznikem byla otevrena v Fijnu

FOTO archiv autora (3x)

Hanus$ovice

1905. Po zimé z prelomu let 1906 a 1907,
kdy podlozi trati po mrazech povolilo,

bylo nutno na nékterych mistech
prekontrolovat rozchod koleji. Dne

11. dubna rdno tratmistr Tomds Poldch
nalozil ruéni rozchodku a tratmistrovské
kolo do vlaku a odjel do Starého Mésta.

Na kole mél pripraveny specidlni drzdk pro
uloZzeni rozchodky (jeho osobni ,patent®),
aby mohl bez problém0, jak se alespon
domnival, na kole jet. Po preméreni

koleji pFimo ve stanici se vydal jiz na kole
do Hanusovic. Kdyz projizdél mirnym
obloukem, uvolnila se zavéSend rozchodka,
spadla do pfedniho kola a zablokovala ho.
Poldcha kolo katapultovalo pres Fiditka,
ndrazem hlavou na kolejnici utrpél otfes
mozku. Tratmistr se skutdlel na levou
stranu trati, kde na $térkovém lozi z0stal
lezet. Mél $tésti, protoze ddl byl strmy
nasep az dold k soubézné cesté. Kolo spadlo
na druhou stranu, kde zdstalo v prikopé.
Tratmistra leziciho vedle trati spatfil

z vlaku privodéi Karel Schwarz a nechal ho
odvézt do Hanusovic. Nastésti vée skondilo
jen domdcim os$etfovdanim.

| TRATMISTROVSKE KOLO MUSIi BYT

V DOBREM STAVU

Trat Jié¢in — Ostromér spadala pod odbor pro
udrzovdni drahy v Novém Bydzové a prislusela
pod dohled tratmistra Jana Zahradnika.

V kvétnu 1925 provddéli délnici rekonstrukci
propustku a drobnou obnovu prilehlé trati

i polniho prejezdu. V pondéli 25. kvétna mél
tratmistr Zahradnik provést revizi, a proto si
vypUjéil tratmistrovské kolo, které ale nebylo
zcela v porddku, nefungovala predni brzda.
Jizda s mirnym vétrem v zddech tratmistrovi
svizné ubihala. Kdyz dojizdél k propustku a zaéal
brzdit, nemohl pfed pracujicimi délniky zastavit.
Jednomu z nich z0stal krumpaé zaklesnuty

pod kolejnici. Kolo na néj najelo, vykolejilo

a tratmistr byl katapultovdn pres Fiditka, hlavou
narazil na kamenné zdbradli propustku, pfepadl
pres néj a spadl do vydldzdéného koryta potoka.
Byl celkové otFeseny, mél trzné rdny na hlavé

a nemohl hybat obéma rukama. Pravou ruku mél
nadvakrdt prelomenou v nadlokti, na levé utrpél
znacéné zhmozdéni. Za pri¢inu nehody byla
oznacena vadnd brzda tratmistrovského kola

a zanechany krumpd¢ v kolejich. Vse povstalo
nestastnou ndhodou.
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V Budapesti se chysta rozsahlé
propojeni zeleznicnich trati

Budapest studijné zpracovava moznosti propojeni vSech zeleznic, které se sbihaji v metropoli na Dunaji. Maji vést pod povrchem
nebo po mostech tak, aby viaky projely celym méstem a jejich cestujici se mohli dostat ke svému cili bez prestupu.

TEXT | Karel Bene$

Budapesti se v sou¢asné dobé
diskutuje o ndvrhu propojit
pod méstem a pres Dunaj vSechny
zelezniéni traté, které do metropole
prichdzeji. MiFi do ni i mnoho vedlejsich
trati, které byly pivodné samostatné
mistni drdhy. Pozdéji se nékteré
propojily s ostatnimi drahami, jiné,
zejména ty, které jsou oznadovdny
zkratkou HEV (mistni drdhy),
zUstaly provozné zcela oddélené.
dobé diskutovaného ndvrhu bude vést
ddlkové zelezniéni traté smérujici
do Budapesti od jihu a jihozdpadu pod
centrem mésta 4,5 kilometru dlouhou
podzemni trasou a postupné je napojit
na vechny traté MAV miici k severu
a severovychodu.

Tato navrhovand nova trat by
méla vychdzet od nddrazi Kelenféld
a vstoupit pod zem, kde budou nové
zastdvky u Villdnyi utca a Naphegy.
Ddle ma byt vybudovdana velkd

centrdlni zelezniéni stanice pod
ndmeéstim Széll Kalman tér. Odtud
trat podejde Dunaj a pod nddrazim
Nyugati na ni vznikne novd podzemni
stanice. Ddle jiz vystoupi na povrch
a povede k nddrazi Rdkosrendezé

a do daldich smérd. Jednodugsim
ndvrhem je jizni spojovaci trat,
kterd je v souéasnosti pojizdénd

i osobnimi vlaky, doplnit treti, misty
i ¢tvrtou koleji a ozivit nékolika
zastdvkami. PFedméstské spoje
prijizdéjici do mésta po tratich

od jihozdpadu by zastavovaly pred
dunajskym mostem v zastdvce
Nddorkert, za Dunajem by byla
prestupni stanice na predméstskou
drdhu HEV Kézvéagoéhid. Diky mostu
s novou zastdvkou Ferencvdros

by vlaky prekonaly sefadovaci
nddrazi a za novou prestupni stanici
na ,modré* metro Népliget by vyjely
z mésta po tratich k jihovychodu,
mimo jiné i novou zeleznici na letisté.

vivs

mistnich drah HEV vedoucich

od severu z mésta Szentendre

a z jihu z ostrova Csepel a mésta
Rackeve. Tyto traté dosud

nejsou napojené na metro, proto
cestujici maji Spatny pristup

do centra mésta. U drdhy ze
Szentendre studie predpokladd,
ze se u zastdvky Kaszdsdil6 spoji
s trati MAV od OstFihomi a obé
spolu zamifi do nového tunelu
pod zem; za ndméstim Kolosy tér
vlaky podjedou Dunaj a ddle budou
pokracovat pod centrem mésta
se zastdvkami u nddrazi Nyugati
a pres Oktogon, Astérii a Kdlvin
tér dosdhnou Bordros tér, kde by
z tunelu vychdzela trat vedouci
na ostrov Csepel. Hlavni vétev by
tunelem pokradovala az ke stanici
Kézvdgdhid, kde by vlaky vyjely
na jizni &ast stavajici drahy HEV
do Rdckeve. Po ni by pokracovaly

i spoje MAV, které by u stanice

Pesterzsébet odbodily na trat
MAV a miFily pres Délegyhdzu

do stanice Kunszentmiklés-Tass.
Na této trati bude treba rFesit

i rozdilné napdjeni vliakd HEV
(1000 V ss) a MAV (25 kV 50 Hz).
Navrhuje se upravit napdjeni HEV
na 1500 V, vlaky MAV by pak byly
dvousystémové. Nejjednodussi

z celého popisovaného zdméru
bude propojit mistni drdhu HEV,
kterd vede od vychodu z G8déll6
a Csémébru, s trati ,,éervené*
linky metra, kterd na ni navazuje

na koneéné stanici Ors Vezér tere.

FOTO Zoltdn Almasi (2x)

Vlaky BHEV tak budou moci projet
pod celym méstem.
K tomuto projektu, kterym celd

popisovand iniciativa zaéne, jiz byly
vy€lenény penize na projektovani,
zahrnujici kompletni rekonstrukci
obou trati HEV, zvy$eni rychlosti,
zrudeni prejezdy, zvy$eni Grovné
ndstupist a vytvoreni P+R a B+R
parkovist. Vlastni propojeni drah
s metrem nebude ndroéné, dnes je
oddéluje pouze silniéni krizovatka
s tramvajovou trati, kterou bude
treba prekonat ve zvys$ené Urovni.
V optimdlnim pripadé by realizace
méla byt dokonéena do roku 2029.

Sveéetovy bezpecnostni

kongres hostila letos Varsava

Polska metropole hostila ve dnech 14. a 15. ¢ervna v poradi
17. roénik Svétového bezpeénostniho kongresu, ktery
pravidelné poradéa Mezinarodni Zelezniéni unie (UIC).
Po dvouleté odmice zpUsobené pandemii covid-19 se mohli
zastupci dopravcu i spraveu infrastruktury setkat osobné
a diskutovat o bezpecnostnich vyzvach soucasného svéta.

TEXT

Patricie Madérdanek Susovska

FOTO archiv Spravy zeleznic

ostitelskou $tafetu prevzaly Polskie

Koleje Paristwowe od Spravy zeleznic,
kterd spoluporddala kongres v roce 2019.
Tématem letosniho setkdni bylo Inovativni
bezpeénostni FesSeni pro zeleznici, prispévky
byly rozdéleny do tFi sekci: Strategie
zelezniéniho zabezpedeni a spoluprace
s Urady; Implementace a hodnoceni
inovativnich reseni a Security by design:

osvédcéené postupy. Opomenuty ale nebyly ani
aktudlni bezpeénostni otdzky spojené s ruskou
agresi na Ukrajiné. Zeleznice se ukdzala byt
zdsadni a nepostradatelnou souédsti pomoci,
kterd na Ukrajinu putovala z celé Evropy.
Jednd se tedy o daléi dUkaz, Ze spravujeme
pdtefni systém kritické infrastruktury,
ktery je pfirozenou a spolehlivou souédsti
celoevropské sité.

Sprdvu zeleznic reprezentoval tym vedeny
reditelem odboru bezpeénosti a krizového
fizeni Vladimirem Abrahamem. Béhem panelu
o inovativnich fedenich zaznél nds prispévek
tykajici se dvou technologickych pilotnich
projekty, kterym se nade stdtni organizace
vénuje. Prvnim je projekt Oblastniho
feditelstvi Usti nad Labem, ktery se tykd

zabezpecleni tunelu Brfezno za pomoci LiDARu,

druhy je pak zaméreny na sledovdni toku
cestujicich na hlavnim nddrazi v Praze. Oba
priklady z praxe vzbudily velky ohlas.

Jsme rddi, ze Sprdva zeleznic investuje
v rdmci programu modernizace sité
do inovaci, které zvySuji Groven bezpecnosti
a zdroven se cti obstoji ve svétovém srovndni.
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Volny cas

Nabidka zelezni¢nich akei
na léto je opravdu bohata

Letni prazdniny se daji stravit ruzné — u vody, na horéch, v lese, ale také

v koleji. Jsou lidé, kterFi si bez nich a treba trochy toho koure z parnich
lokomotiv €i viné dieselu nedokdzou predstavit dny volna. Pravé pro né je zde
nabidka nékterych tradiénich letnich akci s G¢asti historickych Zzelezniénich
vozidel. Vybirat je opravdu z ceho.

TEXT | Tomdas Johanek

v
Zelezniém’ muzed, spolky a dalsi

organizace porddaji béhem
léta desitky roznych akci, jejichz
soulasti jsou jizdy zvld$tnich vliakd
tazenych parnimi, motorovymi
¢i elektrickymi lokomotivami.
Pripomenout Ize napriklad akce
porddané Zelezniénim muzeem €D
v Luzné u Rakovnika, Bezdruzické
parni léto, jizdy historickym vlakem
Ceskym rdjem a dal$i. Nabizime

vy

nejzndméjsich akcich.

HISTORICKYM VLAKEM

NA VYLET DO LEDNICE

Celou letni sezénu od 30. dubna az
do 4. z4ri jezdi o vikendech a stdt-
nich svatcich z Bfeclavi do Lednice
historicky motordéek Hurvinek.

V rdmci akce Lednické parni léto
ho v sobotu 10. zdfi nahradi parni
vlak s lokomotivou Skali¢dk, vozy
Rybdky a historickym restau-
raénim vozem. Samotnd Lednice,
kterd byvd prdavem nazyvdana
perlou jizni Moravy, vds uchvati
spoustou prirodnich i kulturnich

pamatek, kolonddami, rybniky

a radou drobnych romantickych
staveb. Lednicky zdmek je jednim
z nejkrasnéjéich komplex0 anglické
novogotiky v Evropé. V jeho okoli
se nachdzi nejrozsdhlejsi parkové
upravend krajina na svété, kterd
je zapsand v seznamu prirodniho

a kulturniho dédictvi UNESCO.

SUMAVSKE LETO

S PAROU NA VOLARSKU

Na Volarsko se vraci parni vliaky.
Malebnou Sumavskou krajinou vas
provezou 3., 4., 5.,10,,11.,17,,

18. a 19. ¢ervence. Historickymi
vlaky v ¢ele s parni lokomotivou
Kafemlejnek (310.093) se mizete
svézt mezi Volary a Lenorou,
Novym Udolim nebo Cernou v Podu-
mavi. Nejhez&i Useky jihoéeskych
lokdlek prochdzeji Ndrodnim
parkem Sumava, jiné tvofi hranici
mezi ndrodnim parkem a chrdné-
nou krajinnou oblasti.

TELESKE PARNI LETO
V sobotu 30. ¢ervence zadind
v Teléi na Vysoéiné Parni léto.

Podle zvlastniho jizdniho radu

FOTO autor (3x)

bude na trase Kostelec u Jihlavy —
Slavonice jezdit vlak tazeny parni
lokomotivou. Cestujici tak budou
mit jedine¢nou moznost ucitit,

jak to kdysi na nddrazich vonélo,
zjistit, jakd byla dfina v lokomotivé
topit, a jak ,pohodIné" se sedélo

na drevénych lavicich. Za touto
akci stoji Spoleénost telé¢ské mistni
drdhy, kterd v nddraznim depu pro-
vozuje muzeum. Béhem tfi vikendd
na prelomu ¢ervence a srpna se
podél této trati uskutetni i Fada
tematickych akci, vrcholem bude
oslava 120 let od zahdjeni provozu
na trati Tel¢ — Slavonice.

ROZNOVSKE PARNI LETO

Ve spoluprdci s méstem Roznov
pod Radhostém se uskutelni
série parnich jizd mezi Valasskym
Mezifi¢im a Roznovem pod
Radhos$tém, kde se ve vybranych
terminech bude konat zajimavy
kulturni program, jako napriklad
Pekarskd sobota ve Valasském
muzeu v pfirodé nebo Dny Femesel
a setkdni kovard ve Valagském

muzeu v pFirodé.

LETO NA BECHYNCE

I vletoSnim roce budou po nasi
prvni elektrifikované trati opét
jezdit o sobotdch od 2. ¢ervence
do 27. srpna historické elektrické
vlaky vedené lokomotivou Fady

E 422, tzv. Bobinkou, a také
KFizikdv elektromotorovy

vz zvany Elinka. Lokdlka

mezi Tdborem a Bechyni patfi

k jihoéeskym unikatdm. Stala se
prvni zeleznici u nds, na které
jezdily vlaky pohdnéné elektrinou.
Prikopnickou drdhu navic zdobi
jeden stavitelsky klenot — elegantni
most Bechynskd duha. Od stanic

a zastdvek na trati mozete podnik-
nout vylety rizné obtiZnosti, které
uspokoji i vybiravé turisty. | tady
budou jizdy historickych vozidel
doplnény zajimavym programem.

EXPRES KRALICKY SNEZNIK
Pro mnohé méné zndmé kondiny
Kladského pomezi budou o prdzd-
nindch dostupnéjsi. Letni parni
vlaky, které ve spoluprdci s Muzeem
starych strojb a technologii

v Zamberku vypravuje Pardubicky
kraj, zamifi tentokrdt i do Polska.
Tradiéni jizdy expresu s bafajicimi
parnimi lokomotivami do podhUFi
Krdlického Snézniku se konaji

od roku 2015. V tuzemsku vyjedou
historické vlaky nejen na obvyklou
trasu z Usti nad Orlici pres Dolni
Lipku do Hanusovic, ale i do Morav-
ské Trebové, a to konkrétné prvni
sobotu v éervenci a v srpnu.

KFriZovka o ceny

Vasim Ukolem je opét najit ndzvy dvou nasich nadrazi.

Na sprdvné odpovédi c¢ekdme do 22. Eervence na e-mailové adrese

kterou si vyberou z nasi nabidky. V tajence ¢ervnového vydani se

ukryvaly Hrusky zastdvka a Jablonec

nad Nisou, na odménu se

. v, . . .y . . vy, ivs . Ly
redakce@spravazeleznic.cz. Tfi z vds pak ziskaji publikaci, mohou tésit Jifi Mutl, Pavel Liprt a Lukas Tyfa.
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Poméicka: ABOK, BIB, EDOM, LOIRE

¢D TRAVEL

CHORVATSKO, DRVENIK
Vynikadjici rodinny hotel od
5 600 K¢/osoba po dotaci,
doprava busem.

RECKO, KRETA, SCALETA BEACH
Hotel pouze pro dospélé,

od 12 800 K¢/osoba po dotaci,
letecky Praha, Brno a Ostrava.

ALBANIE, MARIKA HOTEL
Exotickd zemé, 12 000 Ké/osoba
po dotaci, letecky Praha.

TURECKO, CLUB KASTALIA
Vyborny hotel pro déti,

15 000 Ké/osoba po dotaci,

letecky Praha, Brno a Karlovy Vary.

Nabizime vyhodné last minute
zdjezdy. Bud'posildme kazdou
stredu vybrané, nebo si sami
mozete vyhleddvat.

Pokud chcete odjet na dovolenou,
nevdhejte a objednejte. Covidové
restrikce zatim nejsou nikde
vyhlasené.

Prijemnou dovolenou preje €D travel

DRAZNIi URAD
SCHVALIL NAZVY
CTYR ZELEZNIENIiCH
ZASTAVEK
Sit Zzelezni¢nich zastavek
v Pardubickém kraji se stdle
zahustuje. Drdzni urad v tomto
regionu schvadlil ndzvy dvou novych
zastdavek a jednu zménu nazvu.
Nova zastdvka Pardubice centrum
vznikne v ramci modernizace
tamniho zelezniéniho uzlu. Mésto
tak na svém Uzemi bude mit jiz osm
zelezniénich stanic ¢i zastavek.
V Pardubickém kraji bude ddle
v ramci rekonstrukce tratového
zabezpedéovaciho zarizeni v Useku
Preloué¢ — Prachovice vybudovdna
novd zastdvka Choltice zastavka.
Drazni Urad také rozhodl o zméné
nazvu zastavky Svitavy-Laénov,
kterd bude presunuta z katastru
Svitav do katastru obce Opatovec
a v souvislosti s tim pFejmenovdana
na Opatovec.

Posledni novou zastdavkou,
o jejimz nazvu rozhodl Drdzni Urad,
je Vlkov-Osova. Ta vznikne v Kraji
Vysoéina.

Ndazvy zastdavek budou platné od
data jejich otevreni.
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