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Mezi hlavnhim nadrazim
a Koterovem se
aktivné pracuje

nejen na modernizaci
kolejisté

Areal byvalé uhelné
vieéky obsadilo
muzeum promyslovych
lokomotiv
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ceske zeleznicni site!

Vite, kde se nachazi nejvyse polozené nadrazi

v nds nebo na které trati lezi nejdelsSi tunel? Chcete

se podivat na misto, kde se provoz Fidi s pomoci

ojedinélych zarizeni? Letni mésice jsou idedlni
i pro poznévdni éeskych zelezniénich rekordu.

TEXT | Tomdas Johdanek

ase cestovani za rekordy ceské
N zelezniéni sité zaéneme na jihu
Cech. Primo v Bechyni se totiz
nachdzi nejdelsi zelezniéni pFejezd,
ktery méri 310 metrd. Oba brehy feky
LuZnice zde spojuje bechyrnisky most
Duha (na snimku), ktery je unikdtni
i tim, Ze ho mohou vyuzivat auta
i vlaky zdaroven. Diky tomuto soubéhu
silnice a zeleznice tak vznikl nejdelsi
zelezniéni prejezd. Dalsi kroky miFi
na Sumavu, kde se ve vy$ce 995 m n. m.
nachdzi nejvyse polozend zelezniéni
stanice v Cesku — Kubova Hut. Lezi
na trati 198 spojujici Strakonice
a Volary. Historie nddrazi sahd az
do roku 1900, kdy byl jako posledni
uveden do provozu Usek z Vimperka
do Lenory, ¢imz doslo k propojeni
jiz dokonéenych Usekd Strakonice —
Vimperk a Lenora — Volary.

NEJUDELSi TUNEL JE U PLZNE,
NEJUVYSSi MOST U PRAHY
Na okraji Plzné se mizete podivat

na jednu z nejnovéjsich a nejvétsich

staveb na éeské Zelezniéni siti. Jed-
nd se o Ejpovicky tunel dlouhy 4150
metrd, nejdelsi v Ceské republice.
Jeho vystavba zaéala v roce 2013

a do pravidelného provozu s ces-
tujicimi byl uveden v prosinci 2018.
Z tunelu mifime na most, konkrét-
né na nejvys$si kamenny zelezniéni
most v CR, ktery se nachdzi na trati
210 z Prahy do Ceré&an, konkrétné

v Useku mezi zastdvkou Luka pod
Mednikem a stanici Jilové u Pra-

hy. Je vysoky 41,73 metru a jeho
celkovd délka presahuje 109 metrd.
Most tvori sedm Zulovych obloukd

s rozpétim 12 metrd, které spojuji
svahy Udoli zvaného Kocour. Vystav-
ba mostu zaéala v roce 1898, prvni
cestujici se po ném svezli 1. kvétna
1900. Ve vychodnich Cechdch, kon-
krétné v Martinicich v Krkonosich,
se zase nachdzi stanice s nejrozsdh-
lej§im funkénim celkem pGvodnich
zabezpecovacich a technickych zafi-
zeni na nasi zelezniéni siti. Soubor
unikatnich budov sahé az do 70. let

19. stoleti, dodnes je v provozu plné
funkéni pdvodni elektromechanic-

ké stani¢ni zabezpedovaci zarizeni

a tratové zabezpedovaci zafizeni

s dnes jiz ojedinélymi mechanicky-

mi ndvéstidly z poloviny 20. stoleti.
Komplex historickych budov a pivod-
niho technického zafizeni byl v roce
2015 prohldsen za kulturni pamatku.

NEJNIZSi STANICE JE V UDOLI
LABE U DECINA

V Udoli Labe u Dé¢ina se nachdzi
nejnize polozend stanice na Ces-

ké Zelezniéni siti, Dolni Zleb. Lezi
ve vysce pouhych 127 m n. m. Stanici
najdete na trati 083 spojujici Dé&in
s némeckymi Drdzdany. Trat byla
uvedena do provozu v roce 1851

a v prevazné ¢dsti je vedena maleb-
nym GUdolim reky Labe. V severnich
Cechdch je také nejnovéjsi zastdvka
na éeské zelezniéni siti, konkrétné
Jenikov-OldFichov. Lezi na trati

z Usti nad Labem do Chomutova

a prvni vlaky zde zastavily letosni

posledni dubnovy den. Také Morava
mé jeden unikdt. Nedaleko Prerova
najdete vyhybky pro nejvyssi rych-
lost do odboéky na Ceské Zelezniéni
siti. Tyto tzv. §tihlé vyhybky se
nachdzi v zelezniéni stanici Prose-
nice a byly instalovdany v lonském

roce. Usou souddsti kolejové spojky,
kterd se pfijejich instalaci prodlou-
zila ze 157 na stdvajicich 307 met-
ro. Diky tomu se zvySila rychlost
prujezdu vliakd od Hranic na Moravé
ve sméru do Olomouce ze 100 az

na 160 km/h.

Jednim z nej ¢eské Zelezniéni sité je i nejstarsi prazské parostrojni

nddrazi. Tim je dnes$ni stanice Praha Masarykovo nadrazi, kterd ale

Vv

béhem pristich let projde rozsdhlou prestavbou. Prvni viak sem prijel

v roce 1845 z Olomouce. Samotnou vypravni budovu momentdlné opravu-

je jeji viastnik, Ceské drahy. Obdobi vzniku tohoto nadrazi v poloviné

19. stoleti pamatuji i objekty byvalého depa, kde ma vzniknout nové

zelezniéni muzeum.
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Kratké zpravy

NA NADRAZiCH PUJUDE
VYZVEDNOUT BALIiK
Vyzvednout si objedndvku z e-shopu
snadno a bez éekani, napriklad
cestou na vlak nebo bez obsluhy

na posté. Pravé to umozni vydej-

ni boxy, které budou instalovdany

na éeskych nddrazich a postdch.
Sluzba, na které spolupracuje nase
organizace s Ceskou postou, bude

k dispozici dohromady na témér
trech stovkach mist. V nasledujicich
letech se predpoklddd zFizeni boxd

i v dalSich lokalitach. Boxy bude
provozovat vysoutézenad zdasilkova
firma a k dispozici budou ve 144
stanicich.

SPECIALNI VOZIDLA
DOSTANOU MOBILNi
JEDNOTKU ETCS

DalSich 44 specidlnich draznich
vozidel v majetku Spravy Zeleznic
bude vybaveno mobilni éasti
evropského zabezpeéovaciho
systému ETCS. Konkrétné pujde

o motorové univerzalni voziky
MUV 75 uréené na opravu a udrzbu
trati. Prvni dvé vozidla vybavend
systémem ETCS se objevi v prosinci
pristiho roku na trati Olomouc —
Uniéov, dokonceni celé zakazky

na zbylych 42 vozidel se planuje

v zavéru roku 2024. Uz v kvétnu
Sprava zeleznic uzavrela smlouvu
s AZD Praha na instalaci mobilni
¢asti systému ETCS do 54 vozidel.

O PRIPRAVACH VRT
DISKUTUJEME PRIMO
V REGIONECH

Tym odboru pFipravy vysokorych-
lostnich trati Spravy zeleznic
vyrazil letos v kvétnu do zhruba
dvacitky obci a mést po celém
Cesku. Jeho zdstupci diskutovali
nejen s predstaviteli samosprav,
ale také se zdjmovymi spolky

a verejnosti. Budouci VRT prezen-
tovali napriklad na jizni Moravé, ve
stfednich Cechdch & na Ustecku.
Aktuadlni projektova priprava VRT
v tuto chvili umoznuje zapracovani
pripominek. V dalsi pFipravné fazi
se pak poéitd s otevirenim diskuze
nad kli¢ovymi tématy, ktera vyply-
vaji ze setkdni.
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silami usetri cas i praci
Nase organizace zacala pred nékolika mésici sama projektovat nékteré
stavby na Zzeleznici. Podle Feditelky odboru projektovani staveb Aleny

HeiniSové je vyhodou tohoto zpuUsobu pFipravy také jista flexibilita
a moznost Iépe se prizpusobit aktudlnim Gkolum.

TEXT | Tomas Johdanek

Jste Feditelkou jesté pomérné
nového odboru na Spravé
Zeleznic. MiZete prosim
predstavit, co je naplni jeho
prace?

V ndzvu naseho odboru, ktery vznikl

1. ledna 2020, je projektovdni staveb
a v organizaéni strukture generdl-
niho Feditelstvi spaddme pod Usek
modernizace. Ndplni nasi prdace je
vytvdareni dokumentaci investi¢nich
akei, a to staveb Zelezniéni dopravni
infrastruktury a pozemnich staveb.
Zamérujeme se na predprojekto-
vou fazi pripravy, tedy na zdméry
projektu. Ty jsou velmi ddlezité pro
stanoveni koncepce reseni, kdy se
navrhuji a posuzuji rizné varianty
technického reseni a vyhodnocu-

je se mimo jiné jejich potfebnost

a efektivnost v rdmci ekonomického
hodnoceni. Dal$im nagim dilezitym
Ukolem je zpracovdani samostatnych
ekonomickych hodnoceni staveb
jinych projektantd a jejich aktua-
lizace.

Sprava zeleznic za¢ala sama
pripravovat nékteré projekty
staveb. Jaké to ma vyhody

a podle jakého klice se
vybiraji?

Pro pFipravu staveb se ukazuje
jako pFinosné, pokud si vybrané
koncepéni dokumentace ve stupni
zdméru projektu zpracovdvame
interné sami na Spravé zeleznic.
Vyhodou je nejen znalost naseho
zelezniéniho prostredi, ale i pro-
cesniho nastaveni schvalovdni
staveb na Ministerstvu dopravy.
Externi projektanti jsou ¢asto

pfi zpracovdani zdméru projektu
prilis upnuti na detaily, které jsou
standardné FeSeny az v navazu-
jicich dokumentacich, a chybi jim

tedy odstup potrebny pro hleddani
optimdlniho reSeni. Velkym kladem
je také jista flexibilita a moznost
pFizpUsobit se aktudlnim prioritdm
v pripravé staveb. Interné nejsme
vdzdni zddnym smluvnim vztahem,
a je tedy mozné na zdkladé potfeby
pFizpUsobit nasi ¢innost aktudlnim
Ukoldm a uSetfi se ¢as potrebny pro
zaddvaci Fizeni nezbytné u externé
zaddvanych dokumentaci.

Je néjaky zasadni rozdil mezi
externi a interni pFipravou
projektu?

Vlastni projekéni prdce provadéné
u nds se od externich firem prak-
ticky nelisi. V nasem tymu pracuji
odbornici na rdzné technické obory
a také specialisté na ekonomické
hodnoceni.

Na jakych projektech vas
odbor momentalné pracuje?
MozZete je struéné predstavit?
Mezi nejvyznamnéj$i nami pFipra-
vované infrastrukturni zelezniéni
projekty uréité patfi vystavba
Vsejanské spojky, coz je novd dvou-
kolejnd elektrizovand trat z Lysé
nad Labem pies Milovice do Cacho-
vic, ddle ndvrh novych odstavnych
kapacit v zelezni¢nim vzlu Praha,
konkrétné v lokalité Malletova a ddle
ve Strasnicich, Slatiné a v Trn-
kové, kde by se mély v budoucnu
odstavovat vlaky konvenéni sité

i VRT. AktudIné zahajujeme prdci

na zdméru projektu zelezni¢niho uzlu
Brno, coz je technicky i procesné
velmi slozitd stavba. Zabyvame

se také ndhradami zelezni¢nich
prejezdl mezi Chocni a Uher-

skem. U pozemnich staveb reSime
predevsim rekonstrukce vypravnich
budov, napriklad v Karviné,
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Z rady dovodu

je uzitecné, aby
se zeny vice
zapojovaly do
procesu pripravy
staveb a aby tak
ve stavbdch byl
zohlednéni jejich
zensky pohled.

Kopf¥ivnici, Lovosicich, Brandyse nad
Orlici, Hodoniné, Novém Straseci,
Hlinsku v Cechdch, Martinicich

v Krkonosich a dalsi. Zajimavé urdité
bylo také zpracovdni zdméru pro-
jektu nové centrdly Sprdvy zeleznic
v Praze na Smichové. Nasi ekono-
mové nyni pracuji na aktuali-

zaci pfiloh Rezortni metodiky pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb, takze
jak vidite, portfolio nasi prdce je
pestré.

Jste jedna z madla zen

ve vysoké funkci na Spraveé
Zeleznic. Proé¢ jich je tak
malo na technickych pozicich
a co délat pro to, aby jich
pFibyvalo?

Zeny jsou u nds sice zastoupeny

v mensiné, ale myslim si, Ze se to
postupné zlepsuje a ve vyssich
pozicich jich pFibyva.

Li$i se néjak pohled muzd a Zen
na FeSené projekty?

Ano, lisi, ale spiSe v detailech.
Vychézi to z trochu jinych potreb

a ndrokd na to, jak md vypadat
prostredi, ve kterém se muzi a Zeny
citi komfortné a bezpeéné. Z tohoto
dlvodu je uziteéné, aby se Zeny vice
zapojovaly do procesu pripravy a aby
tak ve stavbdch byl zohlednén i jejich
pohled na véc.

Co vds vibec pFivedlo

na zeleznici? €im vas
pritahuje?

Zeleznice mé provazi uz od détstvi,
protoze jsem dcera zelezni¢arky

a vétsina vyletd i cest na dovole-
nou u nds probihala vliakem. Jako
studentka jsem s velkou oblibou
vyuzivala rezijni vyhody a proces-
tovala viakem nejen Ceskou repub-
liku, ale i ¢dst Evropy. Po odborné
strdnce je pro mé zeleznice multiobo-
rovd disciplina a neustdle mi nabizi
moznost uéit se novym vécem.

Na drdze nejen pracujete, ale
kazdy den ji vyuzivate jako
cestujici. Jak vnimate ceskou
Zeleznici a jeji promény

v posledni dobé?

Ukazuje se, ze tam, kde Zeleznice
nabizi spolehlivou a rychlou dopravu,
je silné vyuzivdna, a to jak pro
regiondlni, tak i ddlkové cesty.

Pro cestujici je vSak neméné dilezitd
také nabidka sluzeb a Uroven
prostredi ve stanicich a zastdvkach.
V tomto sméru se urcité musime
jesté zlepsovat.

Vyuzivate zeleznici i ve svém
volnu?

Svij volny éas vénuji predevsim
rodiné, a prestoze nejezdime na
vylety a dovolenou vlakem tak éasto,
jako si to pamatuji z détstvi, tak jim
cestujeme radi.

ING. ALENA HEINISOVA
reditelka odboru

projektovani staveb

Narodila se v roce 1975.

Po absolvovdni Stredni prdmys-
lové Skoly elektrotechnické

v Pardubicich vystudovala
Stavebni fakultu CVUT

v Praze, konkrétné obor
Pozemni stavby. V roce 2001
nastoupila k Ceskym drahdm

na investiéni odbor. Od roku
2008 zaala pUsobit u SZDC,
nejprve na odboru investié¢nim

a ndsledné na odboru pripravy
staveb. V pozici reditelky odbo-
ru pfipravy staveb byla od kvét-
na 2018. K 1. lednu 2020 byla
jmenovdna do funkce Feditelky
odboru projektovdni staveb.

Ve volném Case se vénuje zejmé-
na rodiné a sportu.



VIZUALIZACE archiv Spravy Zeleznic

Aktualné

Prazské hlavni
nadrazi zdobi
historicka drezina

dolni édsti nové vypravni

budovy prazského
hlavniho nddrazi mohou
zdjemci obdivovat novou
multifunkéni expozici
s historickou drezinou Tatra.
Expondt ze sbirek NTM
doplniuji informace o tomto
unikdtnim vozidle.
»Otevreni expozice s his-
torickou drezinou navazuje
na podpis memoranda o spo-
luprdci, které jsme podepsali
s Ndrodnim technickym
muzeem v lonském roce.
Jde o konkrétni prispévek
obou organizaci k zachovani
kulturniho dédictvi na ceské
zeleznici,* uvedl general-

Jifi Svoboda. ,V rdmci nasi
vzdjemné spoluprdce jsme
poskytli zdpdjéku velmi cen-
ného expondtu dreziny Tatra.
Zajistili jsme také odbornou
manipulaci a dopravu vozidla
z depozitdre NTM v Chomu-
tové na prazské hlavni
nddrazi,* sdélil generdlni Fedi-
tel Ndrodniho technického
muzea Karel Ksandr.

Blizsi informace
o vystavené historické
dreziné Tatra se zdjem-
ci dozvi z multimedidlniho
zarizeni, které bude soucasné
slouzit i jako moznost pro
komeréni subjekty, aby cely
projekt finanéné i nefinanéné

20U 1308 ;

ni reditel Sprdvy Zeleznic podpofily.
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Optimalizace traté ze Smichova
do Radotina je v posledni tretiné

Jiz skoro dva roky probihd optimalizace zelezniéni traté mezi
Prahou-Smichovem a Prahou-Radotinem. Stavebni prace

bézi na plné obratky, letos se pracuje napriklad na prestavbé
radotinského nadrazi ¢i vystavbé nové zastavky ve Velké Chuchli.

TEXT | Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

tanice Praha-Radotin se béhem pristich

mésict zméni k nepozndni. Kromé moder-
nizovanych ndstupist s normovou vyskou
550 mm nad koleji ziskd i nové vytahy, které
zajisti bezbariérovy pristup do rekonstruo-
vaného a hlavné prodlouzeného podchodu.
Nase stdtni organizace zde také pripravuje
vystavbu nové vypravni budovy, kterd bude
umisténa jizné od stdvajiciho objektu. Bude se
jednat o jednopodlazni stavbu, kterd poskyt-
ne zdzemi pro halu pro cestujici, pokladny,
verejné toalety a dopliikové komeréni pros-
tory. O soucasnou vypravni budovu md zdjem
Méstskd ¢dst Praha 16, chece zde zridit sluzeb-
nu méstské policie.

V souéasné dobé probihd také sanace
zdrubnich zdi v Useku Praha-Radotin — Pra-
ha-Velkd Chuchle, stavi se novd protihlukova
sténa v Radotiné (ul. Ke Zdé&ri) a pracuje
se na rekonstrukci technologické pristavby
vypravni budovy v Radotiné. Svou budouci
podobu postupné ziskdvéd i pfemisténd
zastdvka Praha-Velkd Chuchle, kterd bude
v tésné blizkosti dnedniho prejezdu ve Staro-
chuchelské ulici. Na ¢tyrkolejném Useku mezi

Radotinem a odbockou Tunel se modernizuji

prvni dvé koleje, ddle v Useku k nové odbocce
Barrandov se pak pracuje na vyméné
zelezniéniho spodku i svréku v prvni koleji,
ndsledovat budou stejné prdce na druhé koleji.

Realizace této stavby, kterd potrva
do pristiho roku, bude mit znaény dopad
zejména na zlepSeni dopravni situace v okoli
velmi vytizené zelezniéni traté na hranicich
Prahy. Dojde k navysSeni kapacity drdhy
a zvySeni tratové rychlosti i bezpe¢nos-
ti zelezniéniho provozu. Klasické soupravy
zde budou moci po dobudovdni dalkového
zabezpedovaciho zafizeni jezdit az 130 km/h,
soupravy s nakldpécimi skFinémi jesté
0 10 km/h rychleji.

Stavba zahrnuje predevsim rekonstrukci
zelezniéniho spodku a svréku, mostd, pro-
pustkd i ndstupist, probéhne také moderni-
zace technologickych zafizeni v celém Useku
a dalsich édasti Zelezniéni infrastruktury. Kvoli
pozadavku na zvyseni kapacity drahy vznikla
novd odbocka Zavodisté, a to v prostoru
severné od stdvajiciho zelezniéniho prejezdu
ve Velké Chuchli. Tato dopravna do sebe zahrne
i Odbocku Tunel, kterd méni na vyjezdu z tunelu
jednokolejnou trat z Vrsovic na dvoukolejnou.

FOTO Vojtéch Kuzel

O vyzdobu podchodu v Pacejové

se postaraly mistni déti

Rekonstrukce stanice Paéejov na Klatovsku je témér

v konce. Stavba, ktera zaéala v éervnu 2019, zahrnovala
optimalizaci celkem 4,6 kilometru traté, kompletni
rekonstrukci zastavky Kovéin a stanice Pacejov. Ta je diky
novému podchodu bezbariérova. Podchod zdobi kresby

déti z mistni zakladni a materské Skoly.

TEXT | Tomdas Johdnek (s vyuzitim TZ)

resby, které jsou

k vidéni v podchodu,
vybrala nase organizace
spole¢né se zhotovitelem
z vice nez 140 ndvrh{ déti
z pacejovskych skol. Vy-
tvarnik je pak béhem tfi dni
»prenesl* na stény podcho-
du a Sikmych pristupovych
chodnikd. Bezbariérovy
podchod zde vznikl v rdmci
modernizace celé stanice.
Ta vedle vybudovdni nového
podchodu zahrnovala jesté
napriklad ndhradu stava-
jicich Urovnovych ndstupist
novymi s normovou vyskou
ndstupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. Stanice
mad jedno vnéjsi a jedno

jednostranné ndstupisté

o délce 120 metrd.

Pfed realizaci stavby zde
musely rychliky zpomalovat
az na 65 km/h, nyni mohou
jet az100 km/h. Odstranéni
propadu rychlosti pFi-
nese zkrdceni jizdnich dob
vlakd na ddlezité spojnici
Ceskych Budé&jovic a Plzné.
Kromé samotné stanice

Pacejov se renovovaly

také Edsti obou navazu-
jicich dvoukolejnych Usekd
do Horazdovic predmésti

a do Nepomuku. Souédsti
projektu byla i vystavba
dvou ndstupist a pristresku
na zastdvce Kovéin. V celém
Useku probéhla rekon-
strukce trakéniho vedeni,
étyfF mostd, 10 propust-

k0 a stavba opérné zdi.

Po demolici ptvodniho sil-
ni¢niho nadjezdu v blizkosti
zastdavky Kovéin se zadind
stavét novy. Rekonstruk-
ci prochdzi také vypravni
budova, stavebni prace
budou hotové do konce

03

leto$niho roku.
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Cast prazského

zeleznicniho vziu

opravuji unikatni stroje

Na éasti nejvytizenéjSich trati v prazském zelezniénim uzlu probihaji

od poloviny dubna Udrzbové prace. Aby byly co nejrychleji hotové, jsou na né
nasazeny nejmodernéjsi pracovni stroje. Prace probihaji béhem noénich vyluk,
hotovo bude do konce cervence.

TEXT | Tomdas Johanek

O prava se tykd oblasti Nového
spojeni a navazujicich Usekd

na hlavni nddrazi, do Libné

a do Holesovic i vyjezdu z Libné

do Béchovic. ,Dojde ke komplexni
Upravé geometrické polohy kole-

je na radové 80 kilometrech koleji

a zhruba 117 vyhybkdch,* Fikd reditel
Oblastniho Feditelstvi Praha Viadimir
Filip. Aby byl dopad na dopravu co
nejmensi, probihaji opravné prdce

v no¢nich hodindch a spole¢nost
SWIETELSKY Rail CZ na né nasadi-
la nejmodernéjsi techniku. ,Orga-
niza¢né i technicky jde o ojedinélou

akei, pri které jsou nasazeny v né-
kterych no¢nich sméndch soucasné
az tfi strojni linky. Vyuzivdme své
nejvykonnéjsi a zdroven nejmodernéj-
$i dostupné technologie,’ Fikd Lukds
Vostry, Feditel zdvodu Stroje a mecha-
nizace SWIETELSKY Rail CZ. Nasa-
zenda je zde napriklad étyfprazcovd
kontinudlini tratovd podbijecka, kterd
zvlddne za hodinu upravit az 2,5 kilo-
metru koleji. Ve srovndni s bézné
dostupnou podbijeckou je to zhruba

o dvé tretiny vyssi rychlost. Jed-
noznacné se tak jednd o nejrychlejsi
takovy stroj na svété. Dalsi unikatni

technika slouzi na Upravu vyhybek,

je schopna najednou upravit jak
geometrickou polohu vyhybky, tak

i $térkové loZe. ,Spitkové stroje

a technologie Setfi ¢as a penize. Usou
mnohem efektivnéjsi nez ty klasické.
Citime velky tlak na rychlost oprav

a zkrdceni vyluk a maximadlné se tomu
snazime vyhovét, doddvd Lukds Vostry.

PROBIHAUI | DALSI
UDRZBOVE PRACE

Prdce za celkem 92 miliond korun
zahrnuji také Udrzbu vegetace

a procisténi odvodnéni. K cyklické

FOTO archiv Spravy zeleznic (2x)

Upravé geometrické polohy koleje
a vyhybek v tomto rozsahu dochdézi
poprvé od zprovoznéni novych
Usekd. Pldnovdani opravnych praci
na takto vytizenych tratich bylo
slozité i v tom, Ze je bylo nutné
koordinovat s dal§imi investi¢nimi
akcemi v prazském zelezniénim
uzlu. ,,Proto jsou také prace
rozdélené do nékolika etap a jejich
dokonceni trvd relativné dlouho,’
vysvétluje Vladimir Filip. Pokud by

bylo mozno prdce provadét za stan-

dardniho vylouéeni provozu, mohlo
by byt hotovo tfeba za tFi tydny.
Na Novém spojeni a dal$ich navazu-
jicich tratich je vSak nemyslitelné
jakékoli preruseni provozu, proto
stroje vyrdzi na koleje az po devdté
hodiné vecer a jejich sména kon¢i
pfed vyjezdem rannich vlakd. Pro
techniku ani obsluzny persondl to
neznamend zddny problém, vse je
pripraveno na no¢ni prdce.

Nepozornost zabiji!

Je nutné si to stale
pripominat

Namisto silnice sledoval mobilni telefon, fotil se se spolujezdci a natacel videa
na socidlni sité. Vysledkem chovani mladého Fidice je srazka na prejezdu
s vlakem, nasledny pozar automobilu a predevsim jeden mrtvy a tFi zranéni.

TEXT | Nela Friebova

FOTO Paula Matova (2x)

ento hrozivy scéndr se nastésti
Tnynl’ nenaplnil, byl pouze
tématem simulace v rdmci preven-
tivni kampané k Mezindrodnimu dni
bezpeénosti na zelezniénich
prejezdech ILCAD 2021. Bézné
se ale stavd i v redlném zivoté.
Proto se leto$ni téma bezpeénost-
né preventivni akce Nepozornost
zabiji! Sprdva zeleznic rozhodla
smérovat pravé na mladé Fidice.
sNa zeleznici se roéné stretne
s vlakem zhruba 45 osob mladsich
26 let, vétsina zranénim podlehne.
Jednim z nejéastéjdich dovoddy, proé
k témto nehoddm dochdzi, je pravé
nedostateénd pozornost, u mladych
lidi ¢asto vyvoland pouzivanim
mobilniho telefonu a jiné osobni
elektroniky,* vysvétluje generdini
reditel Sprdvy zeleznic Jifi Svoboda
a doddva: ,,| kdyby tato preventivni
kampan zachrdénila byt jen jediny
zivot, md smysl.“

ILCAD (International Level
Crossing Awareness Day) vznikl
v roce 2009 z iniciativy Mezindrodni

zelezni¢ni unie UIC. Smyslem celé
kampané je minimalizovat nehody
s fatdInimi dosledky. Stfetu s autem
nebo jinou prekdzkou na prejez-
du totiz strojvedouci nemd Sanci
zabranit. Napriklad rychlik jedouci
na koridoru rychlosti 160 km/h
po spusténi vSech brzdovych sys-
témd ujede az do Uplného zastaveni
dal$ich 1600 metrd. Pokud se Fidié¢
rozhodne nerespektovat vystrazné
zarizeni prejezdu a pokusi se projet
tésné pred prijizdéjicim viakem,
neddvd strojvedoucimu fakticky zad-
nou moznost zastavit pred blizicim
se nebezpedim a srdzku odvratit.
Nase statni organizace investuje
do modernizace a zvySeni zabez-
pedeni prejezdl ¢astky presahu-
jici miliardu korun ro¢né, coz se
projevuje i v poctu nehod. V lofiském
roce doslo ke 143 stretnutim, coz
je 0 22 méné nez v pfedchozim roce
a nejméné od vzniku Sprdvy zeleznic
v roce 2003. Za drtivou vétsinou
pfipadd stoji pravé Fidi¢i osobnich
automobild.
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Aktualné

Prvni ¢cast nového
mostu v Celakovicich
je vz na svém miste

ekonstrukce dvoukolejného
mezistanié¢niho Useku mezi
Lysou nad Labem a Celdkovi-
cemi dospéla do klicové faze,
kterou je vyména mostu
prevadéjiciho zelezniéni trat
pres feku Labe. Vysouvdni prvni
¢dasti nové mostni konstrukce
s délkou 103 metrd zaéalo
ve stredu 16. ¢ervna. Most byl
vysouvdn ve vodorovné poloze
postupnou metodou s rychlosti
vysunu zhruba tfi metry
za hodinu.

»Po vysunuti prvni ¢dsti
konstrukce do koncové polohy
se na montdzni zdkladnu zadala
navdzet druhd ¢ast mostu
s celkovou délkou 57 metrd,
kterd se nejprve svari. Samotné

vysouvdni zaéne v poloviné
letnich prdzdnin,* upfesnuje
Ondrej Gopfert, ndméstek
reditele Stavebni sprdvy zdpad.
Novy most bude splfovat pod-
jezdnou vysku minimdlné 5,25
metru (oproti stavajici vy$ce
4,7 metru), stavebné pfitom
bude pripraven na vyhledovy
zdvih se zaqjisténim podplavné
vy$ky sedmi metrd.

Most bude uveden do zkuseb-
niho provozu 15. zafi, kdy by
zdroven mélo dojit ke zpro-
voznéni 1. koleje v Useku Kdarany
- Celdkovice a k vylougeni druhé
koleje, na které se ndsledné
zaéne pracovat. Rekonstrukce
zahrne zelezniéni svrsek,
spodek, mosty a podchod.

FOTO Josef Novotny

Podchody na hlavnim nadrazi
ceka komplexni rekonstrukce

Trojice podchodU propojujicich na prazském hlavnim nadrazi
odbavovaci halu s nastupisti ziska novy vzhled, ktery vychazi
z vitézného navrhu soutéze na jejich architektonické a designové
resSeni. Stavba by méla odstartovat na zaé¢atku pristiho roku

a potrva dvandct mésico.

TEXT | Tomas Johdnek

Ve Vsetiné se jesté letos zacne
modernizovat nadrazi

Jiz v zari by méla zac¢it modernizace stanice Vsetin.
Soucasti praci budou zmény v konfiguraci kolejisté. Nova
vypravni budova, ktera nahradi stavajici, bude zaroven
slouzit jako spole¢ny odbavovaci termindl pro draznii pro
autobusovou dopravu.

TEXT | Pavel TesaF

Architektonické soutéze na nové designové
pojeti podchody se Géastnilo pét tymd,
vitézny ndvrh predlozil Atelier bod architek-
ti zastoupeny Vojtéchem Sosnou, Jakubem
Strakou a Jdchymem Svobodou. V navrho-
vaném redeni podchodd pouzivaji identické
materidly, jako jsou v odbavovaci hale,
motivem navic je podsvicend sténa, kterou
tvori bezpeénostni mlécné sklo vsazené

do svafovanych ocelovych rdmd. Redeni
umoznuje snadny servis a eventudlni vyménu
poskozenych prvkd, vyhodou je také jednoduché
odstranéni graffiti. Na zemi bude pouzita
zulovd dlazba kladend do tmavych a svétlych
pdsy, ¢imz se podpofi linearita pohybu cestu-
jicich. Nyni dojde k dopracovdni vitézného
ndvrhu na zdkladé pripominek a pozadavkd
Sprdavy zeleznic. Kromé rekonstrukce podcho-
do dojde souéasné ve stanici také k prestavbé
informaéniho a orientaéniho systému.

PRODLUZUJE SE SEVERNi PODCHOD
Letos v srpnu se otevre prodlouzend ¢dst
severniho podchodu. Umozni pési spojeni

hlavniho nddrazi s nové vzniklymi budovami

na rohu Seifertovy a Italské ulice a ddle
smérem na Prahu 3. Dojde k podstatnému
zkrdceni dochdzkové vzdalenosti mezi
méstskymi ¢dstmi. Prodlouzeny podchod
zamezi moznym stfetdm chodcd a vliakd.
Projekt, jehoz realizace si vyzddala 220
miliond korun, poéitd s moznosti budouciho
rozsireni nddrazi o dalsi ostrovni ndstupisté.
UZ také zaéaly prdace na rekonstrukci
interiérd secesni Fantovy budovy. V rdmci
prvni etapy budou feseny velké historické sdly
a jejich zdzemi v severni ¢dsti Fantovy budovy,
diky tomu ziskaji svoji pivodni podobu. Prosto-
ry v 1. podlazi se po rekonstrukci oteviou pro
verejnost, budou zde zprovoznény kavdrny,
restaurace, ¢ekdrna a détsky koutek.
Ve sloupovém sdle vznikne VIP ¢ekdrna, velky
sdl se pak vyuzije jako multifunkéni prostor
pro porddani kulturnich a spolecenskych
akci. Novy stav bude zahrnovat také doplnu-
jici propojeni Fantovy budovy s Urovni pod-
chodd, a to formou eskaldtord umisténych
v levé Cdsti severniho podchodu. Dokonceni
této etapy praci se predpoklddd v poloviné
pristiho roku.

Rekonstruované
zelezniéni stanice
Vsetin se stane soucdsti
spoleéného termindlu
zelezniéni a autobusové
dopravy. Ve spoluprdci
s méstem dojde k vystavbé
parkovaciho domu, ktery
bude slouzit pro potreby
cestujicich a zdroven bude
resit parkovdni v cent-
ru Vsetina. V prostoru
novostavby budouciho
dopravniho termindlu se
nyni nachdzi vypravni budo-
va, kterd je v nevyhovujicim
dispozi¢nim a technickém
stavu, a proto bude
odstranéna. Novd budova
bude mit dvé nadzemni
podlazi a jedno podzemni,
komunikaéné propojené
s navazujicim podchodem.
Hlavni éekaci plochy pro
cestujici budou umistény
v odjezdové hale v prvnim
podlazi. Navazovat
budou primo na poklad-
ny. V samostatné ¢dsti
budovy nad pokladnami
vznikne zdzemi zamést-
nancu véetné Saten a denni

mistnosti. V suterénu
objektu pak bude umisténo
technické zdzemi véetné
technologickych mistnosti
a hygienického zarizeni
pro cestujici. Prostory
budou vertikdIné propojeny
otevienym schodistém
s vytahem a eskaldtory
a sluzebnim schodistém.

V rdmci kolejovych Uprav
se zméni nejen samot-
né kolejisté zelezni¢ni
stanice, ale také napojeni
na trat do Velkych Karlovic.
Ve stanici se momentdlné
nachdzi osm Uroviovych
oboustrannych sypanych
ndstupist s panelovym kry-
tem. Nové je navrzeno jedno

vnéjsi ndstupisté dlouhé
350 metrd s proménnou

Sirkou, které se ve smé-

ru na Horni Lideé¢ zméni

na jazykové. Ddle je navrze-
no ostrovni ndstupisté

o stejné délce, na které
bude pristup po schodisti

a vytahem.

Béhem stavby budou
zFizeny dva nové podcho-
dy. Jeden bude slouzit
jako pFistup k ndstupistim
a soucasné jako propojeni
centra mésta s méstskou
¢dasti Na Lapadi. Druhy
nahradi dosavadni nebez-
peéné a nevyhovujici Groviiové
krizeni ulice s kolejovym
rozvétvenim. Diky tomu bude
moci dojit ke zruseni stava-
jiciho prechodu ve Stépdnské
ulici a prejezdu v ulici
U Krivackdrny.

VIZUALIZACE archiv Spravy zeleznic (3x)
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Prestavba dalsi casti plzenského
uzlu je v piném proudu

Jiz vice nez pUl roku probihd realizace dal$iho projektu v plzeriském Zelezniénim uzlu, konkrétné
rekonstrukce dvoukolejného tratového Useku mezi hlavnim nadrazim a Koterovem. Hotovo bude
priblizné za dva roky. Pojdme se podivat, jak to na stavbé vypadalo v poloviné ¢ervna.

TEXT | Tomas Johdanek

Stavba, kterd zacala v listo- vlakd po rekonstruované trati)*

padu lonského roku a potrva popisuje zdstupce nasi organizace
priblizné do poloviny roku 2023, Milo$ Vyhndlek, ktery je sprdavcem
zahrnuje rekonstrukci zeleznié- této stavby. V akci uz je unikdtni hyd-
niho spodku a svrsku v celé délce. rofréza, kterd pripravuje terén pro
Ze stanice Plzen-Koterov zmizi instalaci vlastnich mildnskych stén.
ndstupisté, vlaky budou zastavo-

NOVA LAVKA BUDE
ARCHITEKTONICKYM
SKVOSTEM

O kus ddle na zhlavi koterovské

vat v nové zastdvce Plzen-Slovany.
Kolejisté v Koterové se zredukuje

a pfipravi na budouci dvoukolejné
pokraéovdni traté smérem na Stary
Plzenec. V ose ulice K Drdze bude stanice se momentdlné buduje novy
vybudovdna nové lavka pro pési, podchod, vlastné spise podjezd.
kterd nahradi stdavajici ¢tyrkolejny Mésto Plzen zde v budoucnu
prechod do ulice Na Lipce. Tolik
zdkladni data.

Aktudlné se v celém rekonstruova-

chystd novou obsluznou komunika-
ci. Ve stanici Plzen-Koterov pak
probihd demolice ndstupisté

ném Useku jezdi po jedné koleji, a ramp, rozebirdni pfechodu a odvoz
druhd postupné mizi, probihd tézba vytézeného odpadu. Postupné zde
kolejového loze, demontdz kolejo- mizi tfi stdvajici Urovhovd ndstu-
vych poli a jejich odvoz na deponii. pisté a ndsledné se zméni konfig-

Momentalné velmi sledovanou akei urace kolejisté, které budou tvorit

FOTO Josef Novotny

je vystavba takzvanych mildnskych dvé hlavni a dvé predjizdné koleje.

stén jako zdrodku tunelu pro kFizeni Provoz v této stanici se bude nové
zelezniéni traté a budouci silnice
1/20 (investice RSD) tak, aby pri

dalsi stavbé nemusel byt opét ome-

ridit ddlkové z plzenského hlavniho

nddrazi. V poloviné ¢ervna zacala prdce na montdzi lavky budou

montdz nové lavky pro pési, kterd probihat béhem letnich mésicu.

zen provoz vlakd. O co konkrétné nahradi jednak ¢tyrkolejny prechod Na druhé strané rekonstruovaného

jde? ,,Jednd se o podzemni stény, do ulice Na Lipce, a jednak bude Useku smérem do centra Plzné se

které budou pFi vystavbé silniéniho ddle pokradovat pres Eétyrproudou stavi zdrodky budouci zastdavky
Plzen-Slovany, kterd nabidne lepsi

ndvaznost na linky MHD a regional-

tunelu v pristich letech slouzit jako silniéni komunikaci U serfadisté,

obvodové zdi. Nebude uz tedy nutné proto se na jejim financovdni

24dnym zpUsobem narusit provoz bude podilet mésto Plzen. Hlavni ni autobusy. Vzniknou zde dvé

ndstupiété s délkou 120 metrd
a ndstupnimi hranami v normové
vy$ce 550 milimetrd nad koleji.
Pristup k vlakdm bude bezbariérovy
z ulic Lobezskd a Susickd.

Stavebni prdce maji samozrej-
mé dopad na zelezniéni provoz
po vytizené trati spojujici Plzen

s Ceskymi Budé&jovicemi. Uz nyni

je v Useku jednokolejny provoz,

v patek 2. éervence se zelezniéni
doprava zcela zastavila a zaéala
vyluka, kterd potrvd do 5. srpna.
Ndhradni autobusovd doprava jezdi
mezi plzefiskym hlavnim nddrazim
a Starym Plzencem.

Vystavba budouci ldvky pres silnici a Zeleznici

Most pres Labe
v krajském meéste prosel
omlazovaci korou

K nedilnému obrazu labského Udoli v Usti nad Labem patFi mohutny Zelezniéni
most postaveny v letech 1957 az 1958. Od svého uvedeni do provozu neprosel
zadnou obnovou, ta zac¢ala teprve v roce 2014 a skoncila letos.

TEXT | Tomas Johdanek
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prvni etapé mezi roky
2014 a 2015 byly na mosté

odstranény zdvady na ocelové
konstrukci, byla provedena
komplexni obnova ndtéru mos-
tu o celkové plose 30 tisic metrd
¢tvereénich, vyménil se zelezniéni
svréek. Zvoleny ndtérovy systém
byl proveden tak, aby zarudoval
zivotnost protikorozni ochra-
ny na 20 let. K druhé etapé bylo
prikroéeno v roce 2019 poté, co byl
pfipraven projekt na sanace betond
a provedeni nejen nové izolace proti
vodé, ale také odvodnéni, opravu
Fims a zdbradli. Tato etapa byla
velice ndroénd z hlediska organi-
zace vystavby s ohledem na vyluky
trati jak na mosté, tak na trati
Praha — Décin lezici pod nim, kde
se mohlo pracovat jen od pdlnoci
do étyr hodin rdno, kdy muselo byt
vzdy vée uklizeno pro prdjezd vlakd.

Dalsi velké komplikace byly pFi
pracich nad silnici Lovosice — Usti

nad Labem; pFi uzavirce komu-
nikace bylo tfeba koordinovat

préce probihajici na zelezniénim
mosté a na silnici. Na mosté byl
odstranén veskery naruseny beton,
byla oSetfena vyztuz proti koro-

zi a provedena sanace povrchd
betonu. Pdvodni, misty poskozené
Fimsy byly odbourdny a nahrazeny
novymi, stejné jako zdbradli. Pro
obnovu izolace byla zvolena z divo-
du malé tloustky stérkového loze
stfikand bezesvd izolace Elimindtor
zarudujici v téchto podminkdch
vysokou Zivotnost.

Kromé zelezni¢ni dopravy slouzi
most i pésim, ldvka navazujicich
schodist je v majetku a spravé
mésta — zatim byla opravena jen
Edstecéné. V konstrukci je ddle
uloZzeno mnozstvi inzenyrskych
siti (vodovod SETUZY, kabely CEZ
a Sprdvy zeleznic) a na mostnich
pilifich a konstrukci jsou ulozeny
plavebni znaky.
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Viadukt v Dolni Lomné

Kos$icko-bohuminska drdha (madarsky Ks-Od, némecky KOB,
éesky KBD, slovensky KBZ) patFila mezi nejvyznamné;jsi

zeleznicni spole€nosti na naSem Uzemi. Jeji vznik ushadnilo
rakousko-uherské vyrovndni v roce 1867, které mj. ozivilo}
hospoddarsky rozvoj Uher, tedy i dnesniho Slovenska.

TEXT | Marek Binko

myslem drdhy bylo pfedev$im usnad-

nit pfepravu zelezné rudy a zeleznych
polotovary ze Spise a Gemeru do zelezdren
v TFinci a Vitkovicich a prepravu uhli a koksu
ve zpdteénim sméru. Ostatné stejné komodi-
ty se tu vozi dodnes. Se stavbou traté mezi
Bohuminem a Tésinem se zacalo koncem
roku 1867, z TéSina na zemskou hranici
ndsledujici rok. Vrcholovy Usek mezi Tési-
nem a Zilinou byl hotov pfed koncem roku
1870, celd trat do Kosic o souhrnné délce
350 kilometrd pak v roce 1872. Zeleznice
byla postavena jako jednokolejnd s moznosti
zdvoukolejnéni, pokud hruby roéni zisk na
jednu rakouskou mili (7,585 km) po dobu dvou
ndsledujicich let pfesdhne 150 tisic zlatych.

Usek z Tésina, stoupadjici Gdolim Feky Olde

do Jablunkovského prismyku nejvy$sim
sklonem 16 promile, si vyzddal kromé ndroéné
stavby Jablunkovského tunelu i dva velké
viadukty. Dvoupolovy pres reku OISi v Jab-
lunkové a pak pres feku Lomnou v Dolni
Lomné. Ten byl vybudovdn se tfemi poli,
dva krajni kamenné oblouky maji svétlost

FOTO autor
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7,58 metru, stfedni pole o délce 31 metrd bylo
postaveno jako dfevéné prihradové systému
Howe. Mosty na rakouském Useku KBD byly
postaveny ze dreva, prestoze rakouské minis-
terstvo obchodu v dubnu 1869 nafidilo pouziti
mostd Zeleznych. NaFizeni ale pFislo v dobé,
kdy stavba mostd jiz byla zahdjena, a tak bylo
splnéno az v uherském Useku, ktery se stavél
pozdéji. K ndhradé Zeleznymi mosty doslo
postupné po roce 1874. V roce 1898 dostala
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KBD povoleni ke zdvoukolejnéni Useku Cadca
— Jablunkov, které se, vyjma Jablunkovského
tunelu a mostu v Jablunkové, realizovalo jesté
tyz rok. Viadukt v Lomné tak dostal novou
prihradovou konstrukci pro druhou kolej.

V dubnu 1945 byla nosnd konstrukce
2. koleje velmi poskozena ustupujici némec-
kou armddou, av§ak zdhy po konci valky se
opravila. V roce 1963, souéasné s elektrizaci
traté, byla vyménéna prihradovd konstrukce

prvni koleje za novou plnosténnou. Kompletni
rekonstrukce mostu, kdy byly dosavadni oce-
lové konstrukce rdznych provedeni vyménény
za ocelobetonovou sprazenou konstrukcei

s pribéznym $térkovym lozem a opravena
spodni stavba, probéhla v roce 2009 pri
modernizaci této édsti 3. tranzitniho kori-
doru. Viadukt je nyni i pohledové distojnou
branou do prirodné i etnograficky zajimavého
Udoli Lomné.

Co se déje v regionech

v v s

MEZI USTiM NAD LABEM A DECINEM SE
ZMODERNIZOVALO SEST PREJEZDU

Nase stdtni organizace dokondéila opravy prejezdovych
zabezpedovacich zaFizeni v Useku Usti nad Labem-Strekov —
zastdvka Svadov na pravobiezni Zeleznici do Dééina. Sestice
prejezdl v zastavéné &dsti krajského mésta obdrzela moderni
zabezpedovaci zafizeni, které nahradilo pdvodni z let 1976
a2 1977. Ctvefice prejezdd byla navic vybavena zévorami.
Prejezd v ulici K Lodénici zdvorami z prostorovych ddvodd
zatim vybaven neni. Pokud mésto zajisti Gpravu prilehlych
komunikaci, dostane zdvory i on.

Sest prejezdovych zabezpe&ovacich zatizenf je pIné auto-
matickych, ovlddanych jizdou vliaku pomoci poéitadt ndprayv,
vyjma prejezdu v Zukovové ulici (u Setuzy), kde je prejezdové
zabezpedovaci zarizeni ovldddno stani¢nim zabezpeéovacim
zatizenim z Usti nad Labem-Stfekova. Na dvou pFejezdech
v Zukovové ulici a v ulici Ol$inky jsou navic pouzita moderni
kompozitni zdvorovd brevna s vystraznymi LED svitilnami.
Dohled nad prejezdovymi zarizenimi je umistén ve stanici
Usti nad Labem-Strekov.

V minulosti na této skupiné Zelezniénich prejezdd dochd-
zelo ke stfetim s osobami nebo silniénimi vozidly vétsinou
s tragickymi ndasledky. Vzdy se vsak jednalo o pochybenf
na strané uzivateld pozemni komunikace.

MOST PRES ORLIK POSTAVi METROSTAV
Nové Zelezniéni premosténi u Cervené nad VItavou vybuduje
spole¢nost Metrostav. Zvitézila v tendru na vystavbu nového
a odstranéni stdvajiciho, technicky nevyhovujiciho mostu pres
Orlickou prehradu. Realizace za¢ne letos v 1été, skonéit by
méla do Fijna 2024.

PUvodni ocelovd konstrukce z roku 1889 je jiz v nevyhovu-
jicim stavu a limituje nasazeni nékterych typl vozidel na celé
trati Tdbor — Pisek. Dnes je na mosté vyznamné omezena
rychlost a jeho nosnost prakticky vylu¢uje provoz ndklad-
nich vlakd. Provedeny staticky vypoéet a ovérovaci statické
a dynamické zkousky potvrdily, Ze konstrukce zelezniéniho
mostu md nedostatky dané rokem vystavby a jejich Uprava
podle dnes platnych norem neni konstrukéné moznd. Nahra-
zena proto bude zcela novym mostem.

Pro nové reseni mostu byla navrzena zelezobetonovéd
obloukovd nosnd konstrukce. S rozpétim oblouku 156 metro
a se vzepétim 34,7 metru se novy most po svém dokonceni
zaradi mezi nejvétsi obloukovd mostni dila v Ceské republice.
Celkovd délka mostu pritom dosdhne 316,3 metru. V tésném
sousedstvi stdvajiciho premosténi bude nejprve postaven
novy, zelezobetonovy most, na ktery se poté prevede doprava.
Pdvodni konstrukce bude po celou dobu vystavby zachovand
pro provoz. Tim dojde ke snizeni potfebnych vyluk na trati

na nezbytné minimum.

-

TREBIC MA OPRAVENOU

VYPRAVNI BUDOVU

Zndmé turistické centrum Kraje Vysodina, mésto Trebic, se
muUze py$nit nové opravenou vypravni budovou. Ndplni celkové
rekonstrukce objektu osobniho nddrazi bylo smysluplnéjsi
propojeni vypravni budovy s ndstupisti, zvétdeni prostord
éekdrny a vybudovani zdzemi pro zaméstnance dopravni
kanceldre. V rdmci dispozi¢nich zmén doslo k presunuti
odbavovaci haly a prostoru prodeje jizdenek do vychod-
niho kridla tak, aby se zkrdtila vzddlenost mezi ndstupisti,
zastdvkami autobusd a zminénymi prostory pro cestujici.

V Trebici doslo v roce 2016 k revitalizaci verejného pros-
toru v okoli nddrazi, vznikl zde termindl pro linkové autobusy
a parkovisté. Ndsledovala rekonstrukce trebi¢ské zelezniéni
stanice, pristup na vybudované ostrovni ndstupisté je novym
podchodem. Vypravni budova pochdzi z prelomu 19. a 20. sto-
leti. Jeji stavebné-technicky stav byl nevyhovujici, stejné jako
dispoziéni uspordddni. Ve stfedni édsti budovy se vybudovala
verejnd WC a prostory pro zaméstnance. V pravé ¢dsti byly
Upravy minimdlni, postavilo se zde pouze nové zdzemi pro
zaméstnance dopravni kanceldre. Ve druhém patre vznikl
novy byt a zvétsily se prostory noclezny. Cely objekt dostal
nové inzenyrské sité, zateplila se fasdda, opravila stfecha
a vyménila stfesni krytina. Pro optimalizaci hospodareni
s energiemi se vyménila okna i dvere. Cestujici oceni novy
informaéni a orientaéni systém, na jejich bezpeénost budou
dohlizet kamery.

FOTO (2x) A VIZUALIZACE archiv Spravy Zeleznic
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Mimoradné uvdalosti

PRAHA MASARYKOVO
NADRAZI

V rannich hodindach projel ve stanici Praha
Masarykovo nadrazi viak Os 9608 navés-
tidlo Sc7 s navésti Stuj, Fizl vyhybku &.10

a ohrozil jizdu vjizdéjiciho vlaku Os 6903.
Obé soupravy zastavily od sebe na vzddle-
nost étyf metr0. Nikdo nebyl zranén, hmot-
na skoda nevznikla.

BESINY — NEMILKOV

Na zelezniénim prejezdu mezi stanicemi
Bésiny a Nemilkov se stretl osobni automo-
bil Volkswagen Multivan s viakem Os 17517,
kterym byl motorovy viz 842.029. PFi
strretnuti byl zranén fidi¢ automobilu. Pre-
jezd je zabezpeéen svételnym zabezpeéo-
vacim zarizenim bez zavor, které bylo silné
poskozeno. Skoda byla pFedbézné vyéislena
na 1,75 milionu korun.

SVETLA NAD SAZAVOU
- LESTINA U SVETLE

V podvecéernich hodindch najel mezi stanice-
mi Svétla nad Sazavou a LesStina u Svétlé
vliak Ex 1050 do poskozeného trakéniho
vedeni. Doslo k poskozeni lokomotivy
Vectron 383.065 a osobniho vozu Fady
ABmz. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vyéislena na 1,76 milionu korun.

NERATOVICE

Pred polednem vykolejila ve stanici
Neratovice pri posunu lokomotiva 742.188
na vyhybce &islo 29. Nikdo nebyl zranén,
Skoda byla predbézné vyéislena na 240 tisic
korun.

VELKY OSEK

V rannich hodindach se na zelezniénim
prejezdu v obvodu stanice Velky Osek stretl
osobni automobil Fiat Punto s rychlikem
921, v jehoz Eele byla elektrickd lokomotiva
162.036. Pri stretnuti byla zranéna Fidi¢ka
automobilu. Pfejezd je zabezpeéen svétel-
nym zabezpedovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla predbézné vyéislena na 280 tisic
korun.

HRADEC KRALOVE -
OPATOVICE NAD LABEM-
POHREBACKA

Na prejezdu mezi Hradcem Krdlové a Opa-
tovicemi nad Labem-Pohrebackou se srazil
osobni automobil BMW 318D se spéSnym
vlakem 1467, kterym byla elektrickda jednot-
ka 440.008. Pri stretnuti byl zranén Fidi¢
automobilu. Pfejezd je zabezpeéen svétel-
nym zabezpeéovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla pFedbézné vyéislena na 673 tisic
korun.

dvy zeleznic (2x)

FOTO archiv 018 GR Spr:

Technika a bezpecnost

Lokalka do Humpolce dostane
nové zabezpecovaci zarizeni

UZ na konci srpna bude zhruba 25 kilometru traté mezi Havliékovym
Brodem a Humpolcem nejlépe zabezpecenou regionalni drahou z téch,
na kterych se dosud provoz ridi podle predpisu D3. Momentadlné tady
probihda vystavba nejmodernéjsiho zabezpecovaciho zarizeni.

TEXT | Tomas Johanek
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o loriské tragické srazce vlakd u Perninku
Pna Karlovarsku bylo rozhodnuto vyrazné
investovat do zabezpedeni regiondlinich trati,
na kterych se dosud jezdi podle predpisu D3.

Na velké vétsiné z nich se doplni zabezpedovaci
zarizeni a provoz se bude nové Fidit podle predpi-
su D1. Jednou z nich je lokdlka mezi Havlickovym
Brodem a Humpolcem. Dosud se zde provoz

fidi z havlickobrodského nddrazi, a to pouze

po telefonu. Strojvedouci se musi hldsit z Lipy,
Herdlce a Humpolce, dispeéer md prehled o jizdé
vlaku pouze diky témto hldsenim. Momentdiné se
zde buduje nové zabezpedovaci zarizeni, vée bude
ovlddané z pracovisté dispedera z JOP. ,Bude
vidét kazdé ndvéstidlo, bude vidét poloha vliaku,
jestli je ve stanici, na které stoji koleji. Kontrolni
prvky prejezdovych zabezpecovacich zarizeni
budou umistény na pracovisti dispeéera;* rikd
prednosta Spravy sdélovaci a zabezpecovaci
techniky Jihlava Véclav Mrtka.

MOMENTALNE SE POKLADAUJI KABELY
Aby se dalo instalovat nejmodernéjsi zabez-
pecovaci zarizeni z produkce firmy Starmon, je
nutné nejprve kolem celé traté polozit trubky
pro optické kabely a metalicky kabel. Techno-
logické skFiné budou umistény ve stdvajicich
objektech v Lipé, Herdlci a Humpolci. V tuto
chvili se provddi oprava mistnosti, aby byly

ve vyhovujicim prostredi. Buduji se tam kandly
pro pfivod kabeld. Ve Starmonu v Chocni se
jiz pracuje na novych elektronickych skfinich,
které budou umistény do pripravenych
prostor. V nejblizéi dobé se za¢nou montovat
nové vnéjsi technologie, jako jsou poéitace
ndprav, ndvéstidla, kabelizace ve stanicich,
elektromotorické prestavniky, sdélovaci
zarizeni ¢i kamerové systémy. Ddalkové se
budou v budoucnu ovlddat nejen ndvéstidla,
ale také napriklad vyhybky. ,,Je to prvni trat

U nds, kterd se takto prebudovdvad. Zacalo se

FOTO autor (2x)

na zaédtku letosniho roku, kdy se rozbéhla
projektovd pfiprava, ndsledné prisly na fadu
vlastni stavebni prdace. V poloviné srpna by
méla probéhnout aktivace zarizeni,* pokracuje
Vdclav Mrtka. Do konce platnosti souéasného
grafikonu, tedy do poloviny prosince, zde bude
probihat zkusebni provoz, vlaky se ale ddle
budou provozovat podle predpisu D3. Ndsledné
se prejde na novy systém.

DOKONALY PREHLED

0 VSEM Z JEDNOHO MIiSTA

Co vse se tedy zméni? Predevsim dispecer

v Havli¢kové Brodé bude ovlddat provoz

na trati z pracovisté JOP, diky kamerovym
systémUm ve stanicich bude sledovat vée, co
se na trati déje. Z tohoto mista bude ovlddat
novd navéstidla i vyhybky, strojvedouci se uz
nebude muset hldsit telefonicky. Odpadne
také nutnost ruéniho prehazovdani vyhybek

v pripadé potreby krizovani vliakd. Véechny
stanice na trati jsou momentdlné neobsazené,
a tak to zdstane i do budoucna. Po dokonéeni
praci dojde k vyraznému zvys$eni bezpeénosti
zelezni¢niho provozu na této trati a téz zvyseni

komfortu pro cestujici verejnost.

Spolecné akce maiji odhalit
pripadné nelegalni migranty
Policisté cizinecké policie Krajského reditelstvi policie
Plzefiského kraje, pracovnici €D Cargo, Generdlniho

reditelstvi Spravy zeleznic a Hasi¢ského zachranného
sboru Spravy zeleznic se pri spoleéné akci zamérili zejména

na nelegalni migraci.

TEXT

Radek Novotny

poloviné brezna krdatce po jedné hodiné

v noci se uskuteénila kontrola ndkladniho
vlaku, pri které se policisté Odboru cizinecké
policie Krajského rFeditelstvi policie Plzenského
kraje ve spoluprdci i s regiondlnimi manazery
030 ze Skupiny regiondlini bezpe&nosti GR
zamérili na patrdni po osobdch hledanych
nebo protiprdvné se zdrzujicich na Gzemi Ceské
republiky, ddle na pdtrani po zbranich, strelivu,
vybusnindch, omamnych prostfedcich nebo
odcizenych vécech. Cilem souéinnostni kontrolni
akce bylo zejména efektivni odhalovdni nelegdini
migrace a preshraniéni trestné ¢innosti. Ke kon-
trole byla vytipovdna vlakovd souprava, kterd
byla odstavena v zelezniéni stanici Vejprnice.

Jednalo se o mezindrodni ndkladni kontej-
nerovy vlak jedouci z vychodni Evropy. Kromé
Sesti policistd cizinecké policie se akce zUéast-
nili také tri policejni psovodi se sluzebnimi psy.
Policisté spole¢né s dalSimi spolupracujicimi
slozkami zkontrolovali véechny kontejnery
ndkladni soupravy, kde se zamérili zejména
na to, zda neni porusen jejich povrch ¢i zda
se ve vytipovanych mistech soupravy nékdo
nenachazi. Prohlidku jednotlivych kontejnerd
provedli také policejni psovodi se sluzebnimi
psy. K dispozici bylo vozidlo policie s termovizi,
které po celou dobu monitorovalo okoli.

Po provedené kontrole, kdy policisté nezjistili
narudeni Zddného z kontejnerd a v soupravé

FOTO archiv Spravy zeleznic

nebyl nalezen zadny nelegdlni pasazér, byla
akce ukoncena. Souprava tak mohla pokracovat
dadl v jizdé. Policisté pldnuji v obdobnych souéin-
nostnich akcich s dal$imi subjekty pokradovat

i naddle.



Lidé a Zeleznice

Odborny seminar pro ucitele

Jak ziskat talentované a motivované absolventy strednich a vysokych skol?
Casta otazka v oblasti vyhleddvdni externich lidskych zdrojo do velkych

firem. Odpovéd'na ni neni jednoducha.

TEXT | Eva Rube$ova

Takovy’lch studentd bychom nasli
pomérné mdlo, a poptdvka je
pritom velkd. Sprdava zeleznic se
rozhodla jit cestou odborné pod-
pory, kterou nabizi jak studentim
béhem studia, aby jejich rozhodovani
o budoucim zaméstnavateli bylo
snazsi, tak i stredoskolskym

a vysokosgkolskym uéiteldm. Také pro
né je nase organizace uz nékolik let
vyznamnym partnerem pri vyméné
dobrych zkusenosti z praxe. V rémci

toho jsme v lofském srpnu usporadali
prvni odborny semindr na téma rizeni

provozu v zelezni¢ni dopravé, ktery
sklidil mezi tfindctkou pedagogt
ohromny Uspéch. Zdsluhu na tom
méli zejména predndsejici kolegové
z odboru fizeni provozu, ktefi
postupné predstavili novinky
ve vybranych predpisech.

Také letos organizujeme
23. a 24. srpna odborny semindr,
tentokrat pro 60 vyudlujicich
a na témata pripravy a vystavby
vysokorychlostnich trati, ETCS
a BIM. Béhem toho se spoleéné

podivdme na CDP Praha. U&astni-
ci semindre budou mit jedine¢nou
moznost setkat se se Spickovymi
odborniky Spravy zeleznic,
navstivit technologicky nabité

pracovisté a nahlédnout pod pok-
licku centrdlniho Fizeni provozu

na zeleznici. Vérime, ze popular-
izaci zelezniéni dopravy, ¢innosti

a profesi Sprdvy zeleznic, vyménou

informaci a vzdjemnou spolupraci
mezi teorii a praxi se ndm podafi
ziskat potfebny poéet odbornikd
pro stdvajici projekty i zcela

nové vyzvy.

Pozor, prichazi velka vymeéna In Karet!

Vlastnite In Kartu? Pak si zkontrolujte jeji platnost. Vyména In Karet

O ms

se totiz tyka vsech drzitelu jizdnich vyhod, jejichz karta ma v dany
okamzik platnost kratsi nez 62 dni.

TEXT | Eva Rube$ova

latnost si mdzZete jednoduse zkon-

trolovat na licni strané In Karty,
v pravém dolnim rohu je uvedené
datum platnosti. Poditejte s tim, ze
novd karta bude k vyzvednuti za 3 az
4 tydny po poddni zddosti. Z tohoto

ddvodu vam doporuéujeme zkontrolo-

vat si platnost karty a napldnovat si
zazdddni o duplikdt alespon mésic

pfed timto datem. Pozor jen na to, ze

o duplikdt mUzete Zddat nejdrive 62
dni pfed koncem platnosti karty.

O duplikdt mézete jednoduse zazd-
dat bud'pres e-shop €D, nebo na

nékteré ze stanic s pokladni prepdzkou

€D, pripadné u vasi personalistky.
Pri zadosti o duplikdt pfes pokladni
prepdzku CD v prisluéné stanici je

potreba politat s uhrazenim poplat-
ku 100 korun. Potvrzeni o podané
zAdosti, na kterém bude také uveden
termin, kdy si mate novou kartu
vyzvednout, vdm vytiskne pokladni.
Pokud chcete na In Kartu novou
fotografii, pfipravte si predem
vyplnény formuldr s ndzvem Zddost
o vyddni a pouzivdni In Karty spolu

s fotografii, kterou nalepite do levého

horniho rohu. Tento formuldr si
muUzete opatfit také na pokladni
pFepdzce CD. Po vyzvednuti nové

In Karty si na ni nezapomente nahrat
i dalsi aplikace ¢i oprdvnéni.

LETNIi POHODA S INTERNETEM VPN FAMILY

3 GB dat na meésic zdarma

Nemate jeSté v mobilnim telefonu, tabletu ¢i notebooku datové
pripojeni a nebavi vas hledat v okoli Wi-Fi sité? Praveé ted’je ta
nejlepsi prilezitost si ve VPN Family poridit rychly mobilni internet.

bjednejte sobé nebo svym bliz-

kym ve VPN Family — O2 datovy

tarif s 1,5 GB nebo 3 GB a ve
VPN Family — Vodafone tarif se

3 GB dat. V ¢ervenci ziskate zvolena
data zdarma a poplatek zaplatite az

za mésic srpen. Akci mizou vyuzit

vsichni, ktefi nemaji na svém telefon-

nim ¢&isle aktivni internet minimdiné
v kvétnu. Akce plati i pro mobilni
internet do tabletU ¢&i notebookd.
Diky datdm mdzete nejenom vyuzit
prehled o dopravé pfi navigaci na

dovolenou, ale treba i sdilet fotogra-

fie s vasimi blizkymi nebo si oprdsit
slovi¢ka pomoci nékteré z mobilnich

aplikaci. Tak nevdhejte a objednejte
si datovy tarif co nejdFive. Cim dFive
tarif objedndte, tim vice usetrite.

NOVINKA:

VOLEJU NONSTOP

VE VPN FAMILY - 02

Nova sluzba Volej NONSTOP ve
VPN vdm za 30 K& mésiéné umozni
neomezené voldni v siti VPN Family

— 02 a do VPN skupiny €D (972 xxx).

Pokud mate pfibuzné nebo zndmé s
VPN Family — 02, mdzete vyrazné
usetfit. Sluzbu si mdzZete aktivovat
k tarifu ,VIM* nebo pro ,7kagku*

Stdle také muZete vyuzit Volej
NONSTOP v siti O, nebo Vodafone.

S touto sluZzbou voldte neomezené v siti

vaseho operdtora za 70 K& mésicné.
IdedIni kombinace je s tarifem 7kacka,
s kterym mizete cely mésic volat neo-

mezené v siti operdtora pouze za 77 K¢.
Vyhodné tarify ve VPN Family — 02

nebo ve VPN Family — Vodafone si
muUze kazdy zaméstnanec Skupiny
Ceské drahy a Sprdvy zeleznic objed-
nat na portdle https://family.cdt.cz
nebo na telefonnim &isle 972111 333.
Na portdle je umisténa také kalkula¢-
ka pro srovndni cen za mobilni sluzby
a prehledny cenik.

_aR&__
VPN Family

Uz 15 tisic zaméstnancy s rodinami

se pripojilo do drdzni rodiny VPN
Family. Zeptejte se svého kolegy
a uSetrete i vy!

FOTO archiv Spravy zeleznic

Personalistika

Na draze je
diky dédeékim
a rezijce

Dolél' pFibéh z projektu U4, ty

a drdha je Tomdse Blahynky,
mistra sdélovaci a zabezpecéovaci
techniky z Oblastniho Feditelstvi
Olomouc. Drdha mu uéarovala uz
v détstvi.

Na konci zdkladni skoly stdl pred
velkym rozhodnutim. Ve vybéru
budouciho povoldni ho vyznamné
ovlivnili oba dédové, ktefi cely zivot
slouzili na drdze. Jeden z nich
obsluhoval stavédlo v zelezni¢ni
stanici Veseli nad Moravou, kam
Casto vodil i Tomdse. Druhy zase
miloval vSe, co souviselo s techni-
kou, a byl prednostou sprdvy sdé-
lovaci a zabezpecovaci techniky
ve Zlin& (dnesni OR Olomouc).
Spole¢né navstévovali reléové
sdly, sdélovaci Ustredny nebo jez-
dili po nejroznéjsich technickych
zajimavostech v provozu.

Uz v détstvi touzil jit ve Slépé-
jich svych dédd. Proto absolvoval
S0S informatiky a spojd v Brné,
obor zabezpedovaci a sdélovaci
mechanika. Hned po maturité
v roce 2005 nastoupil k drdze
a postupné se vypracoval az
na pozici mistra sdélovaci a zabez-
pecovaci techniky ve Starém Mésté
u Uherského Hradisté. ,Nebudu
Ihdt, Ze mi rozhodovani ulehdil
i fakt, Ze budu moct vyuzit jizdnich
vyhod. Zabezpecovacka byla jasnd
volba,* doddvd s Usmévem Tomds
Blahynka.

Protoze se ve $kole nemohl uéit

jen na modernich zafizenich (prvni
tfi ro¢niky byly vénovany zejména
mechanice, hradlovym pfistrojim,
PZZ vzor SSSR a VUD, k moderni
stavédlové Ustredné typu ESA
se dostal také), své teoretické
znalosti si doplhoval sdm. Mél to
stésti, Zze hned na zaédtku profesni
drdhy se v jeho domovské stanici
dokonéovalo nejmodernéjsi elek-
tronické stavédlo fizené poditadi.
Nezanevrel véak ani na zabez-
pecéovaci klasiku, na které se uéil
ve Skole.

Hrdy Zelezniédar povazuje
za nejvétsi prinos Spravy zeleznic
Jjistotu stabilniho zaméstnani,
coz v dnesni dobé neni mdlo.
»K zahozeni nejsou ani firemni
benefity, kterych je vic nez dost,*
podotykd. Svym entuziasmem
nakazil i nékolik lidi, kteri za nim
pFisli do Sprdvy zeleznic i presto,
ze je svou praci nijak zvlést neza-
téZzoval. ,Pravdépodobné by nasi
hantyrce stejné nerozuméli. Tech-
nické véci probirdm s dédou nebo
s kolegy," Fikd Tomads Blahynka.

Jeho prdce se mu stala i diky
krdsnym vzpominkdm na détstvi
konickem.

Eva RubeSova

Znate pribéh nékoho z vaseho okoli,
o tom, jak se dostal/a na drdhu?
Napi$te ndm na e-mail tym@spravazeleznic.cz.
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Ze zahranicéi

: Smelé plany zeleznice
: na slovenském Horehroni
g Kazdy pravovérny priznivec zelezni¢ni nostalgie dobre

znd Ciernohronskou zeleznici, zkracené CHZ, ktera

je zivym dokladem unikatniho systému lesnich drah

na stfednim Slovensku. Od minulého roku se muzeme
setkavat také se zkratkou CHEZ. Ta je predzvésti
elektrické budoucnosti drahy podél toku Cierného Hronu.

TExXT | Pavel Tesar

U zkorozchodné lesni zelezni-
ce byly od poédtku minulého
stoleti velkym pomocnikem pfi
svozu dreva z ¢asto $patné dostup-
nych lokalit do Udoli potoky a Fiéek.
V oblasti dnesniho Cierného Balogu
tak vznikl béhem nékolika desetileti
unikdatni systém o rozchodu 760 mm
dlouhy vice nez 130 km. Vyznam
jednotlivych tratovych Usekd véak
v prubéhu stoleti postupné upadal,
vldda tehdejsi Slovenské socialistic-
ké republiky proto rozhodla o jejich
likvidaci do roku 1985.

Na konci roku 1982 byl definitivné
zastaven provoz na zbyvajicich
36 km trati, veSkeré zarizeni, tedy
kolejnice, lokomotivy a vozy, v té
dobé uz posledni lesni zeleznice
na Slovensku bylo uréeno k sesro-
tovdni. V tom samém roce se véak
z podnétu posledniho vypravéiho
lesni zeleznice Klementa Auxta
podarilo mistnim aktivistdm v Hron-
ci protlagit zdpis CHZ do Ustred-
niho stétniho seznamu kulturnich
pamatek. Sou€asné vznikla tradice
bezplatnych pracovnich tdbord
Stromu zivota, coz byla slovenskad
obdoba v éeské Edsti federace velmi
populdrniho hnuti Brontosaurus.

NADEJE V PODOBE
ELEKTRIFIKACE

Dlouho oéekdvanym dnem obnoveni
provozu CHZ se stal 1. kvéten 1992,
kdy vyjel prvni parni vlak pro turisty
po opravené trati do Vydrovské
doliny. O rok pozdéji uz se jezdilo
po celém hlavnim Useku z Cierného
Balogu do Hronce. Drdha v ddoli
Cierného Hronu prepravi roéné

70 000 cestujicich, a stala se tak
jednou z nejnavstévovanéjsich
atrakci na strednim Slovensku.

GRS R

Elektriéky ve svém pUvodnim pUsobisti.

Vice nez sto let prakticky
nepretrzitého provozu se bohu-
zel podepsalo na stavu infras-
truktury. V roce 2017 musela byt
kvili zetlelym dfevénym prazcim
prerusena doprava na sedmiki-
lometrovém Useku ze Sdnského
do Chvatimechu, kde je pFfimé napo-
jeni na zelezniéni trat ZSR. Dlouho-
lety reditel Ciernohronské Zeleznice
Ales$ Bilek prisel s vizi modernizace
verejné dopravy na Horehroni.
Neziskovd organizace, kterd CHZ
provozuje, vypracovala na své
ndklady projektovou dokumentaci
pro obnovu a elektrifikaci traté
Cierny Balog — Hronec — Valaska
— Podbrezovd. V ni se jako nasle-
dovdnihodné priklady uvddéji také
Uspésné projekty Spravy zeleznic,
v prvni Fadé obnoveni provozu
a elektrifikace traté HruSovany
u Brna - Zidlochovice.

S obnovou traté pomuze Bansko-
bystricky kraj, jehoz zastupitel-
stvo schvdlilo v srpnu 2019 zdmér

Preklddka jednoho z vozidel v bratislavském pFistavu

nazvany Revitalizace Ciernohronské
doliny. Cilem je zavést celoroéni
provoz regiondlnich vlakd a zapojit
CHZ do Planu udrzitelné mobility

a Integrovaného dopravniho sys-
tému kraje. Predpoklddd se, ze
trat by mohlo v budoucnu vyuzivat
priblizné tisic cestujicich den-

né. Jeji opravu tak bude mozné
financovat z fondd EU a ob&ané
okolnich obci budou mit k dispozici
dotovanou ekologickou Zeleznién{
dopravu. Hlavni trat z Cierného
Balogu do Chvatimechu by méla byt
prodlouzena az k aredlu Zelezdren
Podbrezovd. Poslouzi tak i mist-
nim obyvateldm k pravidelnému
dojizdéni do prdce.

ELEKTRICKY UZ JsouU

NA HOREHRONI

Shodou okolnosti pravé v té dobé
vyhlédsila Svycarskd spoleénost
Baselland Transport (BLT) nabidku
na prodej 17 zachovalych ,elek-
tricek” o rozchodu 750 mm, které

FOTO David Bozsaky

FOTO Ondrej Mlynka

F
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Posledni éast cesty se odehrala po zeleznici.

jezdily na drdze Walderburgerbahn.
Ta prochdzi v sou¢asnosti prestav-
bou na metrovy rozchod, a dopravce
si proto pofidi zcela novd vozidla.
CHZ uspéla se svym projektem
v konkurenci $esti dalich zdjemcd
z Némecka, Rakouska, Rumunska
nebo Madagaskaru. Ziskala tak
sedm motorovych voz0 s 33 misty
k sezeni a deset Fidicich vozd
s kapacitou jesté o 16 sedadel vyssi,
které byly vyrobeny v letech 1985
az 1993.

»Nabidka kolejovych vozidel
s atypickym rozchodem je v Evropé
limitovand. Jejich ziskanim
za 80 000 $vycarskych frankd
(v pfepoétu 1,86 milionu korun,
pozn. red.) jsme uSetfili 51 miliond
eur (1,3 miliardy korun), které
bychom museli vynalozit, kdyby-
chom kupovali nové vozy,* objasnuje
Ales Bilek. Zminénd vyhodnd cena
pfitom zahrnuje i potrfebné ndhradni
dily.

Preprava nové ziskanych
vozidel z Basileje na Horehroni se
uskuteénila letos na jare. VSechna
byla nejprve prepravena silniénimi
trajlery do pristavu v Basileji,

ndsledné plula tfi tydny lodi po
kandlu Ryn — Mohan — Dunaj

do bratislavského pFistavu, odkud
putovala na vagonech do svého
nového pUsobiété. Jak podotykd
Ales Bilek, pravé doprava byla

na celé transakci nejdrazsi
polozkou. Vysla na 250 000 eur,
tedy v prepoctu na 6,38 milionu
korun. ,,Co se tyée éasového odhadu,
za idedlniho stavu oéekdvame
realizaci a dokonéeni celého
projektu do roku 2025/ doddvad.

PRiSTi ZASTAVKA BREZNO
Pldny na zavedeni elektrického pro-
vozu jsou v§ak jesté smélejsi. Pokud
by se je podafilo zrealizovat, nové
Uzkorozchodné traté by v budouc-
nosti mohly pokraéovat do okres-
niho mésta Brezna a do lyZarskych
stredisek na jizni strané Chopku,
tedy do oblasti pretizenych auto-
mobilovou dopravou. Do té doby

se mohou zdjemci svézt viakem

po kolejich z Cierného Balogu

do Vydrova, Dobroce anebo
Sdnského. Jinak nesjizdny Usek

do Hronce Ize od letos$niho roku
projet na unikdtni cyklodreziné.



Volny cas

Muzeum lokalky v Rokytnici v Orlickych
horach laka nejen na parni lokomotivu

V podhuri Orlickych hor v koncové stanici mistni lokdlni drdhy, se nachdzi malé a Gtulné
muzeum. Je jako stvorené pro vhodny zacatek volnocasovych aktivit v této prirodni

lokalité se zajimavymi turistickymi cili.

TEXT | Tomas Johanek

o brdny Orlickych hor, jak se

také Rokytnici Fikd, se dosta-
nete lokdlkou ze stanice Doudleby
nad Orlici. Koleje se vinou Udolim
Divoké Orlice a za pomoci most0
a dvou tuneld po nich vliak vystoupd
o plnych 277 metrd. V cilové stanici
pak najdete byvalou vytopnu, kde
se nyni nachdzi Muzeum lokdlky.
Budova vytopny zahdjila svoji
¢innost v roce 1906. P¥i oslavdch
100 let traté Doudleby nad Orlici
—Rokytnice v Orlickych hordch prisli
organizdtori akce s myslenkou
opusténou a nevyuzivanou
budovu néjak smysluplné vyuzit.
Po dlouhém jedndni s vedenim
mésta a vyjasnéni majetkového
uspordddni se po néaslednych
pripravdach v roce 2010 otevrela jako
muzejni zelezniéni expozice, kterd
mapuje historii zdejsi traté. Diky
skuteénosti, ze béhem své existence
budova neprosla zdsadni rekon-
strukci, byla vyhldsena kulturni
pamdtkou. Dokonce jedna mode-
l&Fska firma si ji vybrala jako vzor
pro svoji stavebnici. Ndvstévnici tak
mohou obdivovat vice nez stoletou
pUvodni dievénou streéni konstruk-
ci. V expozici umisténé v nékolika
objektech jsou k vidéni rdzné pred-

méty jak z dob minulych, tak i témér

soucasnych. Usou jimi napfiklad
nejstarsi kolejnice z roku 1874,
mechanickd navéstidla ¢i stavéd-
lovy pristroj. V hlavni expozici jsou
popsdny vSechny stanice a zastdavky
lokdlky, sezndmite se s detaily
vystavby traté a nechybi ani replika
pamétni desky, kterd byla pdvodné
jako pFipominka zahdjeni provozu
v roce 1906 umisténa na jednom

z tunell. Venkovni expozici tvofi
mechanickd navéstidla, dvojkoli
parni lokomotivy, édst parniho
lokomotivniho kotle v Fezu nebo
skrin ndkladniho vozu z roku 1872.
Prezentovdna je také obnova
samotné budovy. Kazdy rok jsou
renovovdny dalsi ¢dsti muzea

a stejné tak se ¢dstecné obménuje
jeho expozice. Pfijemnym prek-
vapenim je vstupenka v podobé
plGvodni papirové kartonové jizden-
ky. Pro malé i velké ndvstévniky jsou
k vidéni riznd modelovd kolejisté.

HLAVNi DOMINANTOU EXPOZICE
JE PARNi LOKOMOTIVA
Nejvétsim Idkadlem muzea je parni
lokomotiva 328.011 z roku 1956,
kterd ma velmi osobni vztah ke
zdejsi lokalité. Pro¢ prdvé ona?
Parni stroje vyrabéné pro prdmysl
stdly drive ve stinu svych slavnéjsich

kolegyn z verejnych drah. Jejich
traté byly ¢asto za zdmi tovdren,
huti a dold. Pro své uréeni mély
jasné dané vlastnosti: jednoduchost,
vykon a snadnou Udrzbu v ndroé¢ném
provozu. Nékteré z nich se tak
dockaly v provoznim stavu pocdatku
80. let. A tehdy se zaéal psat novy
pribéh lokomotivy typu CP600,
vyrobené roku 1956 v tovdrné

CKD pod &islem 3704. Ne&ekalo

ji sesSrotovdni jako mnohé dalsi,

ale byla proddna do zemédélského
druzstva v Orlickych hordch, které
shdanélo vytdpéci kotel pro své
budovy. Tam na kusu koleji, jako by
zabloudila z pohddky o masinkdch,
trpélivé preckala dalsi roky. To

uz se o ni védélo a skupina fandd

z depa CSD Letohrad se rozhod-
la lokomotivu zachrdnit a vratit ji
na koleje. To se podarilo na sklonku
roku 1992. Ndsledovaly roky oprav,
az koneéné 2. éervence 1996 se
opét po letech lokomotiva rozjela
vlastni silou. Ndsledné rozddvala
radost pfi jizddch nostalgickych
vlaky az do 2. prosince 2000, kdy
odjela svoji posledni jizdu a ndsled-
né byla odstavena kvdli uplynuti
IhGty provozuschopnosti kotle.
Pravé nutnost jeho opravy, finanéni
ndroénost a prdmyslovy ptvod

FOTO archiv muzea (4x)

tehdy odsunul tuto lokomotivu

do pozadi. Jeji zachrdnci se ale
nevzdali. Letohradsky zelezniéni
klub spoleéné s méstem Rokytnice
v Orlickych hordch zalozil Muzeum
lokdlky a v mistni historické
vytopné lokomotivé vytvoril novy
stdly domov. Zbyva posledni krok
— lokomotivé po dvaceti letech
odstaveni vratit zivot a ohen

do topenisté. Jejim srdcem je kotel,
ktery bude vyzadovat finanéné
nédroénou odbornou opravu od
specializované firmy. Pomoci mdze
i verejnost, nebot aktudlné probihd

verejnd sbirka na jeji opétovné
zprovoznéni. Podrobnosti najdete
na webovych strankdch muzea.
Masinka si to rozhodné zaslouzi,
nebot byla posledni provozuschop-
nou lokomotivou ze stokusové vyrob-
ni série a je zapsand na seznamu
kulturnich technickych pamatek.
VSechny aktivity dobrovolnikd maji
jediny cil. Tim bude sezonni provoz
zvldétnich zdzitkovych vliakd

na zdejsi podhorské trati &i

v prilehlém regionu na pomezi
Kralovéhradeckého a Pardubického
kraje. VSichni se na vds moc tési.

Od modelové zeleznice
za regulator parni lokomotivy

Tomds Nachtman pracuje na Zeleznici uz od roku 1987, momentdlné pUsobi
ve funkci vedouciho oddéleni mechanizace na odboru provozuschopnosti.
Na draze v8ak zUstdava i ve volném &ase, kanceldrF vyméni za vytopnu

a podili se na zadchrané zelezniéni historie.

TEXT | Tomas Johdnek

Za vice nez 30 let stravenych

na drdaze vystfidal Tomas
Nachtman celou Fadu profesi.
Nastoupil na ni hned po absolvovdni
VSE v Praze a postupné pdsobil jako
vedouci MTZ, ekonomicky ndméstek
lokomotivniho depa, pfednosta
depa, vedouci oddéleni zdsobovdani,
reditel odboru zdsobovani, vrchni
pfednosta uzlové stanice, Feditel
regiondlniho centra nebo odboru
Fizeni provozu. ,Soucasnd pozice

mi dovoluje zUrodit zkuSenosti

z celého mého dosavadniho pdso-
beni na zeleznici. Mdm na starosti
vozidla, kterd udrzuji infrastrukturu

a kterych mdme kolem 700. Rekon-
struujeme starsi typy, ale hlavné
vybirdme a nakupujeme nové stroje,
které musi byt schopné udrzovat
modernizované traté v odpovida-
jicim technickém stavu,* Fikd Tomads
Nachtman. DOlezité je podle jeho
slov také pravidelné ddkladné
Skoleni véech zhruba 600 strojve-
doucich téchto vozidel.

PARNi LOKOMOTIVY

HO TAHLY UZ OD DETSTVI

Ve volném Case Ize Tomadse
Nachtmana potkat také mezi
stroji, ale témi podstatné starsimi,

konkrétné parnimi lokomotivami.
Uz na zdkladni skole zacal chodit

do krouzku Zelezniénich modeldrd

v prazském Karliné, kde méli svého
Casu nejvétsi modelové kolejisté
velikosti HO v republice. Zde se také
vytvorila parta lidi, kterou zaujaly
tehdy jesté bézné provozované
parni lokomotivy. ,Jezdili jsme je
fotit, pucovat, natirat, obéas nds
nékdo vzal nahoru, kde jsme si

mohli véechno osahat. Po skonéeni
parniho provozu se povedlo tu a tam
néjaky funkéni stroj dobfe schovat
a ndsledné treba i opravit, a hlavné
zachrdnit) vzpomind Tomds

FOTO archiv Tomdse Nachtmana

Nachtman. Kolem zachrdnéné
parni lokomotivy pak vznikla parta

v o

starsich ,fird* a mladsich ,,$otousid,

ktefi se postupné vypracovali

pres Cistice kol a kotle az tfeba na
topice. Stejnou cestou Sel i kolega

z nasi stdtni organizace. Ten
momentdlné svij veskery volny ¢as
trdvi s ,décinskou Lizou", parni
lokomotivou 475.179, kterd patfi
mezi posledni provozuschopné
velké parni stroje v parku Ceskych
drah. Dotdhl to az na jejiho
strojvedouciho. Za reguldtorem
parniho stroje to ale nekonéi, hlavni
ndplni prdace je jeho komplikovand
Udrzba. Dilny na opravu parnich
lokomotiv u nds uz nejsou, Fada véci
se dd udélat svépomoci, na dalsi

se musi najit firmy, které to jesté
dokdzou. Také priprava lokomotivy
na jizdu neni tak jednoduchd jako

u modernich strojd a zabere pdr
hodin ¢asu. ,,Je to ale krdsnd prdce,
jen ¢lovéku nesmi vadit $pina.

Po ndvratu z akce je kazdému

na prvni pohled jasné, kde jsem byl
doddvd Tomds Nachtman.
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Volny cas

Muzeum ve Zbysoveé nabizi nejvetsi
sbirkv vzkorozchodnych vozidel

Nedaleko Brna, konkrétné ve Zbysové, pusobi Muzeum primyslovych
zeleznic. Byvalou uhelnou viecku prestavélo z normalniho na 6zky rozchod,
coz je samo o sobé unikatni. Nadsenci zde opatruji rozsahlou sbirku
historickych vozidel i dalSich exponétd.

TEXT | Tomdas Johanek

Spolek Muzeum prdmyslovych Zeleznic

vznikl na podzim roku 1991. Prvni pred-
vddéci trat se nachdzela na jedné zahradé
v Brné-Cernovicich a jeji délka byla zhruba
150 metri. Brzy véak prestala stadit svym
rozsahem, protoze vozidel pfibyvalo, ndsledo-
valo stéhovdni do Mladéjova na Moravé, kde
si spolek pronajal prostory i trat. Po uplynuti
10 let byl ndjem ukonéen a muzeum se opét
stéhovalo. Tentokrdt do vlastniho, na byvalou
normdlné rozchodnou vle¢ku ze Zastavky
u Brna do ZbySova. Postupem ¢Casu se celd
trat zrekonstruovala na rozchod 600 mm,
byl zrekonstruovdn byvaly strdzni domek
ve stanici ZbySov-DUl JindFich z roku 1862
a postavena novd vytopna a depo.

PUvodni vleéka na prepravu uhli byla

postavena roku 1862. Po ukonéeni tézby
v roce 1991ji o0 14 let pozdéji prevzalo Muze-
um primyslovych Zeleznic za U¢elem jejiho
prerozchodovdni a pofddani prezentaénich
jizd svych vozidel. Dnes zde najdete parni
lokomotivy z let 1913 az 1951, motorové z let
1940 az 1981, a dokonce i pres sto let starou

elektrickou lokomotivu Siemens z roku 1905.
Historické lokomotivy Gzkorozchodnych drah
vypadaji mnohdy jako model &i hracka, presto
jde o desitky let staré stroje trdvici celé 20.

Uzkorozchodnym

viakem od nadrazi

v Zastavce v Brna

Zdjemci mohou navstivit muzeum
kazdou prdzdninovou sobotu a svézt se
do Zastdvky u Brna a zpét budto parnim,
nebo motorovym vlakem. V Zastdvce

je prestupni misto z béznych a parnich
vlaky na turistické Uzkorozchodné a také
prestupni stanovisté autobusy IDS Jiho-
moravského kraje. Béhem letnich mésicy,
konkrétné 17. 7. a 14. 8. se zde bude porddat
akce S pdrou za horniky, pfi které bude
ve ZbySové otevren byvaly dul Simson

a na trat vyjede i duIni viak.

FOTO archiv MPZ

stoleti tézkou sluzbou v lomech, dolech, cihel-
ndch, hutich a jinych prdmyslovych objektech,
tehdy vesmés verejné nepristupnych. Nadsen-
ci pro zelezniéni historii zachranili pred
seSrotovdanim také stovky osobnich i ndklad-
nich vagond s Uzkym rozchodem kol z doby

od pocédtku 20. stoleti. A to z likvidaci vleéek
mnoha bouranych primyslovych zdvodd,

z rudenych dold, kamenolomU, cukrovard,
cihelen, lesnich svdznic dfeva aj. Technické
unikdty tim dochovali do dneska. Brigddnici je
v zelezniénim muzeu postupné konstrukéné
omlazuji do pivodniho stavu.

PRIPRAVUUJE SE VYSTAVBA NOVEHO DEPA
Kvuili sbirce, kterd se stale rozristd, vz
prestdvaji stacit dosavadni kryté prostory

a mnoho jiz i zrenovovanych expondtd musi
stdt pod Sirym nebem vystavenych vétru

a desti, coz se projevuje na jejich technickém
stavu. Proto se muzejnici rozhodli, Ze bude
nutné postavit nové depo neboli vozovnu,
jak se tento projekt oficidlné nazyvd. Bude
to ocelovd hala o pidorysném rozméru

6 x 18 metry na betonovych zdkladech,

ve které budou dvé koleje o délce 18 metrd.
»Tuto stavbu financujeme z vice zdrojo.
Cast rozpo&tu tvofi nade vliastni prostredky,
dalsi pak dotace od Jihomoravského kraje.

Z téchto prostredkd vybudujeme svépomoci
prijezdové a vnitrni kolejisté a zdklady,* Fika
zdstupce spolku provozujiciho muzeum Filip
Kanék. Bohuzel se v rozpoétu nedostdavad
financi na stavbu vrchni ocelové opldsténé
konstrukce. ,Proto jsme se rozhodli pozddat
o pomoc verejnost a vyhldsili jsme verejnou
sbirku pomoci crowdfundingové kampané

na portdle startovac.cz. Doufdme, Ze ndm
nasi priznivci pomohou formou prispévku
pecovat o nase kulturni technické dédictvi,*
dodal Filip Kanék.

KFriZovka o ceny

V prdzdninové kfizovce hleddme ndzvy dvou jiz zrusenych nddrazi.
Své odpovédi posilejte do 30. Eervence na adresu:
redakce@spravazeleznic.cz. Knizni odménu jsme tentokrat pripravili

pro pét odesilateld spravnych fedeni. Cervnovd tajenka znéla:

Breclav, Jenikov-OldFichov. Na publikaci podle vlastniho vybéru se

mohou té&$it Stanislava Cervenkovd, Vit Smejkal a Jan Lisy.
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Cestovani
se zjednodusSuje

Bulharsko, Chorvatsko, Slovensko, Itdlie,
Rakousko, Polsko — sem mizete cesto-
vat jiz s antigennim testem a po ndvratu
NEN{ POZADOVANA karanténa.

Recko, Spanélsko, Turecko — tyto zemé
hlasi vynikajici podminky pro dovolenou.
Témér vsichni v turistickém sektoru byli
prednostné oékovani.

Terminy do vSech destinaci se pini

a podminky k vycestovdni se budou zjed-
nodusovat i nadadle. Pokud tedy chcete
letos k moFi, doporuéujeme nevahat

a objednat.

Kdo vi, co ndm prinese podzim...

Vase €D Travel
garant spokojeného navratu

K 1. éervnu byl Feditelem provozné-tech-
nické sekce Drdzniho Uradu jmenovdn

Ing. Radek Safréanek, ktery uspél

ve vybérovém Fizeni. Radek Safrdnek je
zkusenym odbornikem v oblasti kolejovych
vozidel. PFichdzi ze spoleénosti Stadler
Praha a v minulosti pUsobil ve Skodé
Transportation.

Zamérit se chce na intenzivnéjsi komuni-
kaci souvisejici se zavadénim evropské
legislativy do schvalovacich procesd.

S touto legislativou prichazeji i nova
velkd témata, jako je zavadéni systému
ETCS do provozu a s tim souvisejici Ukony
pro Skoleni strojvedoucich za pomoci
simulatord.

Drazni Ufad vyhlasuje dalsi roénik oblibené
fotografické soutéze pro fanousky drazni
dopravy! Tfindct vybranych fotografii se
objevi v nasténném kalenddri Drazniho
Uradu na rok 2022. Soutéz probiha

v terminu od 8. 6. do 31. 7. 2021.
Soutézici si mohou tentokrat vybrat ze
dvou témat:

1. Moderni technologie a moderni vozidla
v drazni dopravé,

2. Malujeme drazni motivy na kaminky.
Zapojit do soutéze se mize kazdy
zasldnim fotografie na e-mail:
foto@ducr.cz.

Detailni pokyny najdete na nasich
webovych strankdach
https://ducr.cz/cs/o-nas/soutez-2021.
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