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S Jifim KolaFem nejen

o zvySeni bezpec¢nosti na

Zelezniénich prejezdech

Jeho dokonéeni je
vyznamnym meznikem
pro pFipravu projektu

éerven 2020

V dobé omezenych moznosti

zahraniénich cest je idealni

&as na poznavdni kras Ceska

Negrelliho

viadukt ) Je opeéet
jako novy

V pondéli 1. €¢ervna se vratily viaky na Negrelliho
viadukt v centru Prahy. Stalo se tak presné po
170 letech od zahdjeni provozu a zhruba tFi roky
poté, co viadukt obsadily stavebni stroje, aby
probéhla jeho komplexni modernizace. Technicka
pamatka nyni zari novotou.

TEXT | Tomd@s Johanek

Negrelliho viadukt je zcela unikat-
ni zelezni¢ni stavbou, a to nejen

v Ceském, ale i evropském kon-
textu. Dlouhou dobu se jednalo
dokonce o nejdelsi zelezni¢ni most
v Evropé, v rdmci stredni Evropy
ma toto prvenstvi dodnes, je to
zdroven druhy nejstarsi most pres
Vitavu v Praze. Empirovy kamenny
viadukt zadal rUst na jarfe 1846,
svého dokonceni se dockal o tri roky
pozdéji. Provoz byl podle dochova-
nych zdznamd spustén 1. éervna
1850. Jeho zdsadni rekonstrukce
trvala také tri roky, i kdyz mélo byt
hotovo podle pGvodniho pldnu dFive.
Technickd pamatka spojuje Masa-
rykovo nddrazi s Bubny, je nedilnou
soucCdsti protipovodnové ochrany

v Karliné i v Hole$ovicich (v most-
nich pilifich na obou strandch
Vitavy je zabudovand konstrukce,
do které se v pripadé hroziciho
nebezpedi osadi mobilni protipovod-
fiové bariéry) a ma vyznamné misto
v projektu zelezniéniho spojeni cen-
tra metropole s Kladnem a Letis-
tém Vaclava Havla.

Viadukt neni v celé mire ve své
pOvodni podobé. Za dobu existen-
ce proSel ¢astec¢nymi Upravami,
které ovlivnily jeho vzhled. Stavebni
zdsahy byly provedeny zejména kvali
zlepéem' pIynqusti silni¢n{ dopra-
do pocotku 70. let 19. stoleti, kdy
byl pFistavén 351 metri dlouhy
karlinsky spojovaci viadukt. Ten

umoznil primé spojeni mezi praz-
skymi nddrazimi Bubny a Liben.
Celkova délka unikdatni stavby se tak
prodlouZila na dneénich 1430 metrd.

KOMPLEXNi MODERNIZACE

PO DESETILETICH PROVOZU
Zrejmé nejsledovanéjsi moder-
nizace zelezni¢ni infrastruktury
zacala v dubnu 2017 a hotovo mélo
byt vloni v zari. Za prodlouzenim
opravy stoji fakt, Ze se muselo
obnovit vice kamennych kleneb, nez
se pUvodné pocitalo. Jejich $patny
technicky stav bylo mozné odhalit
az po sneseni zelezni¢niho spod-
ku. Prdvé dokoncend rekonstrukce
prinesla celou radu pozitiv. Doslo
zejména ke zlepSeni technického

stavu mostnich konstrukei. Cestujici

pociti dopad praci ve zkrdceni jizdni
doby, kterou zajisti zvySeni rych-
losti na 60 km/h. Je to maximum,
které technickd pamdtka, umisténd
navic v centru Prahy, umoznuje.
Novy Zelezniéni svr§ek a spodek pak
zajisti klidnéjsi a plynulejsi jizdu.
Ndhrada stdavajiciho zabezpelovaci-
ho a sdélovaciho zarizeni za moder-
ni elektronické zvysi bezpeénost.
Zména nastane i pro obyvatele
okolnf prilehlé husté méstské zdstav-
by. Instalace antivibra¢nich rohozi ¢i
modernéjsich vyhybek snizi hladinu
hluku pred jejich domy. Propustnost
dvoukolejné elektrifikované traté
se zvysi, coz umozni navyseni poctu
vypravovanych vlakd aZ na 14 pdro
za hodinu. Obnovou proslo také
trakéni vedeni a jind energetickd
zarizeni. BEhem stavebnich praci se
zrekonstruovalo celkem 100 cihlo-
vych, piskovcovych ¢i zulovych kle-

neb, osm prekracuje Vitavu. Celych
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Projekt vystavby moderniho

a rychlého Zelezniéniho spo-
jeni centra Prahy s Kladnem

a ruzynskym letistém, jehoz
souédsti je i Negrelliho viadukt,
obsahuje dalSich Sest staveb

v rozném stadiu pFipravy. Nej-
ddle se pokroéilo u dvou pro-

jektd. V listopadu ziskala nase

organizace Uzemni rozhodnuti
pro Usek Kladno — Kladno-Ost-
rovec a jiz pripravuje doku-
mentaci pro stavebni povoleni.
To samé plati i pro Usek mezi
stanici Praha-Bubny a novou
zastdvkou Praha-Vystavisté.

19 kleneb muselo byt kompletné
rozebrdno a znovu sestaveno. Pravé
u sedmi z nich se ukdzalo, Ze jsou

v horsim stavu, nez se predpoklddalo.

FOTO Josef Novotny
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Kratké zpravy

NOVA NAPAUJECI
STANICE ZVYSi
SPOLEHLIVOST
PROVOZU

V Praze na Balabence se postavi
nova trakéni napdjeci stanice
(TNS), ktera diky vy$simu vykonu
zajisti bezpeény a spolehlivy
provoz elektrickych vlakd v met-
ropoli. Stavebni prace by mély
zadit letos v prosinci, dokonéeni
se pldnuje v zavéru roku 2022.
Stdvajici TNS se nachazi v aredlu
CDP Praha a funguje jako zdsadni
uzlovy bod pro napdjeni vnitro-
statni a mezindarodni kolejové
dopravy v metropoli. Nova TNS
bude premisténa na rekultivo-
vanou zelenou plochu nedaleko
Krejcarku.

HNACI VOZIDLA
BUDOU UMET
KOMUNIKOVAT S ETCS

Nase statni organizace vybavi
98 svych specidlnich draznich
vozidel mobilnimi jednotkami
ETCS. Momentdlné hleda pro-
strednictvim tendru dodavatele.
Mobilni jednotky budou instalova-
ny do 33 vozidel MVTV 2, deseti
MVTYV 2.2, osmi MVTV 2.3, tfech
MTW 100 a 44 vozidel MUV 75.
Dosazeni mobilni ¢dsti ETCS
umozni jejich provoz na tratich,
kde bude instalovand tratova
Edst tohoto vlakového zabez-
peéovaée. Povinnost instalovat
systém ETCS do hnacich vozidel
plati i pro dopravce.

VLAKY SE VRATI

NA CAST TRATE

U LOVOSIC

Na poéatku kvétna zaéaly opravné
prdce na tratovém Useku z Lovo-
sic do Chotimére. Provoz zde byl
prerusen po sesuvu drdzniho téle-
sa v navazujicim Useku z Chotimé-
fe do Radejéina. Opravou projde
devét kilometro traté, prace
budou mimo jiné zahrnovat sanaci
skal a ¢asteéné Upravy zeleznié-
nich pFejezdd. Na zastdvce Opar-
no se opravi pristresek, ve stanici
Chotimér dojde k obnové nastu-
pist a pFistupové cesty k viakim
kolem vypravni budovy. Vlaky se
na uvedeny Usek vrati 6. éervna.
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Nehody na prejezdech omezi

o ~ Y 4 Y 4 W F Y 4 o
dusledne trestani hrisnikuv
Odebrani ridiéskych prukazuo pri opakovaném porusovdni pravidel
silni¢niho provozu, obvinéni z obecného ohrozeni v profesiondlnich
Fidiéu. To je podle Feditele Drazniho Uradu Jiriho Kolére jedind cesta,
jak snizit stale vysoky pocet stFretnuti na Zelezni¢nich prejezdech.

TEXT | Tomas Johdanek

Ceska zeleznice se musi

v sou¢asné dobé vyporadat

s vyraznymi omezenimi
souvisejicimi se §iFenim
koronaviru. Jak se v této
souvislosti zménila prace
Drazniho GFadu, napriklad
proces schvalovani vozidel ¢i
dalSich technickych zaFizeni?
Proces schvalovani vozidel a dalsich
zarizeni musel byt z nasi strany
samozrejmé zabezpedeny, vir nevir.
Komplikace nastdvaly v pfipadech,
kdy jsme ke spravnimu Fizeni potre-
bovali dolozit rizné podklady nebo
vysledky zkousek, protoze i ostatni
subjekty pracovaly vomezeném
rezimu. Konzultace, na které jsou
nasi klienti zvykli, musely probihat
na ddlku. | pres nouzovy stav jsme
se s touto situaci podle mého ndzo-
ru state¢né vypordadali. Snazili jsme
se co nejméné prodluzovat schva-
lovaci procesy, coz bylo pro klienty
zcela zdsadni.

V loiiském roce se zejména

na zaéatku roku zvysil pocet
mimoradnych udalosti
zavinénych pracovniky
dopravcu. Jakd opatieni jste
pFijali?

Ackoliv situace na jare lofiského
roku vypadala dost désivé, nakonec
se celkové oficidlni statistiky za rok
2019 oproti predchozimu roku nijak
vyrazné nelisily. Presto jsme samo-
zrejmé néjakd opatreni realizovali.
Kromé standardnich stdtnich dozo-
ru jsme také resili moznosti zlepSeni
pripravy strojvedoucich, analyzu
jejich éinnosti ¢i ndvrh na legisla-
tivni opatreni v podobé monito-
ringu licence strojvedoucich, ktery
primo samo Ministerstvo dopravy
resi novelou zdkona o drdhdch. Je
potfeba zddraznit, Ze i samotni
dopravci zareagovali na nasi vyzvu
a sami ucinili opatreni, kterd situaci
po loriském jaru stabilizovala.

Pokud jde o bezpeénost
Zelezni¢niho provozu, hodné
se v tomto sméru oéekava

od zavadéni ETCS. Jaké

jsou dosavadni zkuSenosti

z provozu tohoto systému

U nds, co Ize od jeho instalace
a pouzivani oéekdavat?

Ano, do ETCS jsou vkldddny velké
nadéje. V Evropé jsou terminy
zavadéni rozné. Ceska republika se
hldsi k roku 2025. Zde mam trochu
obavy, zda véichni dopravci budou
pripraveni, a tim pddem schopni
vyjet s lokomotivami na pripravenou
infrastrukturu. Na druhou stranu,
je pred ndmi pét let a béhem této
doby mUZeme hodné pokrodit. Sys-
tém ETCS se u nds teprve rozbiha.
Urcité ale nelze popfit, ze od néj

FOTO Dréazni 0fad

DOC. ING. JIRi KOLAR, PH.D.
reditel Drazniho Gradu

Po studiich na dééinské doprav-
ni promyslovce absolvoval VS
dopravni v Ziling, obor provoz

a ekonomika zelezniéni dopravy.
Doktordt obdrzel na Univer-
zité Pardubice, docenturu pak
na Fakulté dopravni CVUT.

Na drdze zaéinal jako vypravéi
a postupné prosel dal$imi pro-
fesemi az po prednostu stanice
Kladno. Ndsledovaly manazer-
ské zkusenosti v pozici $éfa
OPR Usti nad Labem a ndmést-
ka generdlniho reditele CD.

V letech 2012 az 2014 ved| nasi
organizaci, od roku 2014 stoji

v ¢ele Drdzniho Uradu.

oéekdvdme zvySeni bezpeénosti
zelezniéniho provozu.

Statistiky ukazuji, Ze se
nedaFi néjak vyrazné snizit
pocet srazek silniénich vozidel
s vlakem na zelezniénich
prejezdech. Jak tuto proble-
matiku vnima Drazni ofad?
Vnimdme ji samozrejmé silné a jako
dal$im subjektdm na Zeleznici se
ani ndm nelibi, Ze zelezniéni prejezd
je nékterymi vnimdn v duchu ,to

je v pohodé, to projedu". Uréité je
tu stdle velky potencidl s tim néco
délat. Predné se musi vSechny skoly
vénovat dopravni vychové, konec-
koncl BESIP v minulosti pripravil
materidly pro véechny druhy skol.

A riziku plynoucimu ze Zeleznic¢-
nich pfejezdd se musi dostateéné
vénovat i v autoskoldch. Pokud exis-
tuji dopravni znaéky upozornujici
na prejezd, tak ma ridi¢ jednoznaé-
né zbystrit. Je to ta sama situa-
ce, jako kdyz se blizi ke svételné
krfizovatce. | tam si prece musi ridi¢
hlidat, jestli nenaskoci ¢ervend.
Kvili nezodpovédnosti nékolika
madlo lidi na to dopldci vSichni.
Cestujici, vlakovy a drdzni persondl
a v neposledni Fadé samozrejmé

i ten samotny fidi¢ a jeho rodina.
Ur¢ité bych preferoval dUslednéj-
§i reseni v prislusné legislativé.
Zaprvé moznost vyuziti kamero-
vych systémU pro potrestdni Fidice
a zadruhé dostateéné ,ohodnoceni*

Drdzni Urad bude
vzdy bojovat

za bezpecnou
zeleznicni cestu
a do toho spadd

i kdceni stromU

v ochranném
pdsmu drdhy.

takového prestupku. Jednou pro-

jedes svétla, kdy nemds, dostanes
varovdni. Projedes je podruhé

a nekompromisné prijdes o Fidiédk
a jesté zaplatis tuénou pokutu.

U profesiondlnich Fidi¢d bych byl

jesté prisnéjsi. Vjede-li na prejezd
v dobé, kdy je to zakdzané, mélo by
se to posuzovat rovnou jako obecné
ohrozeni. Garantuju vdm, ze by pak
ndslednych srdzek s vozidly ubylo

0 90 procent.

Kazda vichfice znamena

v posledni dobé velké problémy
s mnozstvim spadanych
stromd na koleje. Jaké jsou
nyni z pohledu Drdazniho Ufadu
podminky pro kaceni dfevin
podél trati?

Dlouhodobé Fikdm, ze bezpecnost
provozu, a tim pddem i bezpeénost
cestujicich a vlakového persondlu
zdjmy vybranych subjektd. Dlou-

ho tu byly rozpory v legislativé.

Na jedné strané zdkon o drdhdach
hovoril o nutnosti udrzovat bezpeé-
nou drdhu, na strané druhé zdkon

o ochrané prirody konstatoval nut-
nost chranit stromy. Problém eska-
loval do takové miry, ze bylo nutné,
mimo jiné i na nds popud, aby se
problémem zabyvala obé prisluénd
ministerstva. Jistou pohnutkou bylo
i vyddani exekuéniho prikazu na pod-
nik Lesy Ceské republiky. I diky
témto nadim krokUm doslo ke shodé.
Problém se podarilo posunout ku
prospéchu bezpeénosti lidi. Drézni
Urad bude vzdy bojovat za bez-
pecénou zelezniéni cestu a do toho
spadd i kdceni strom{ v ochranném
pdsmu drdhy. Kdyz to jde u elektric-
kych vedeni nebo ddlnic, neni ddvod,
aby to neslo kolem Zeleznice.
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Aktualné

Rekonstrukce
stanice Jaromér
- Y 4 b &4 r 4
je temer v cili
Stanice Jaromér na Krdlovéhradecku se
postupné méni do findlové podoby. Jiz za
pdr tydnd skonéi vice nez dva roky trvajici
rekonstrukce, kterou vyrazné prodlouzi-
ly archeologické vyzkumy. V rdmci stavby
probéhla kompletni rekonstrukce zeleznic¢-
niho spodku a svrsku véetné jeho odvodnéni.
Postupné se dokoncuji novd ostrovni ndstu-
pisté s mimouroviovym pristupem centrdl-
nim podchodem od vypravni budovy.
Bezbariérovy pristup bude zajistén
na tato ndstupisté jiz z drovné prednddra-
zi, chybét nebudou vytahy. Kolejové Upravy
v samotné zelezni¢ni stanici se dotkly i trech
zelezniénich prejezdd v tésné blizkosti
nadrazi, i ty prosly rekonstrukci. Stanice
Jaromér bude osazena digitdInimi hlasovymi
majdcky, cestujicim bude slouzit novy infor-
macéni a orientacni systém. Zvysit rychlost
vlakd a zajistit vétsi bezpeénost Zelezniéni-
ho provozu pomU&ze nové sdélovaci a zabez-
pedovaci zarizeni. V obvodu celé stanice jsou
osazena novd ndvéstidla, obnovou proslo
i trakéni vedeni.

Na investice a opravy pujde
letos témeér 47 miliard

Sprava zeleznic ma letos k dispozici na investice,
opravy, udrzbu a ¢astecné i Fizeni provozu celkem

vVvew

46,9 miliardy korun, coz je druha nejvyssi ¢astka
v historii po rekordnim roce 2015.

TEXT | Tomas$ Johdnek (s vyuzitim TZ)

Letos se zvySi zabezpeceni

V 4 ” = )
dalSich desitek prejezdu
Potencidlné rizikové prejezdy dostanou vyssi stupen
zabezpecéeni. Jednd se o doplnéni vystraznych

svétel, instalaci zavorovych breven a také o nové
technologie kompozitovych breven s LED diodami.

TEXT | Tomds Johdnek (s vyuzitim TZ)

»Bez ohledu na stdvajici situaci pokracujeme
bez preruseni v pripravé dalsich pldnova-
nych investi¢nich akci. Bézi zaddvaci fizeni,
pokraduje uzavirdni smluv se zhotoviteli jak
projektd, tak i samotnych stavebnich praci/*
rikd generdlni Feditel Spravy zeleznic Jifi Svo-
boda. Navyseni rozpo¢tu o 3,5 miliardy korun,
které schvdlila vidda, vyuZijeme na realizaci

a pripravu desitek akci zamérenych na opravy
trati a vypravnich budov a Udrzbu koleji, coz
doklddd vybér z jednotlivych regiond.

Nejvice penéz, konkrétné 280 miliond korun,
se vyuzije na opravu obou tratovych koleji
mezi Dé¢inem-Prostrednim Zlebem a Dolnim
Zlebem, kterd by méla probéhnout od poloviny
éervence do konce Fijna. Dal$ich 200 miliond
pujde na opravu nestabilnich ndspl v Useku
Hdjek — Dalovice, kterd vyjde na témér pdl
miliardy korun. Zde je predpoklad zahdjeni
praci v poloviné letoéniho éervence. Nejvét-

§i akcei na severovychodé Cech bude oprava
tratového Useku Mostek — Horka u Staré
Paky, na kterou pGjde 151 miliond pFi celkovych
ndkladech 242 miliony korun. Ve stfednich
Cechdch jiz probihd oprava trati z Kralup

nad ViItavou a Stredokluk do Podlesina za

98 miliony a chystd se prazdninovd opra-
va tratového Useku z Kladna do Revni¢ova.
V Plzenském kraji pGjde nejvice penéz

(70 miliond) na opravu tratového Useku
Horazdovice — Zichovice.

Na Vysoéiné vynalozime nejvétsi ¢dstku —
72 miliond korun — na opravu traté z Bystfice
nad Pernstejnem do RoZné (celkové naklady
100 miliond), na jizni Moravé pdjde 70 miliond
na Upravy kolejovych obvodd mezi Brnem
a Vlkovem u Ti$nova. Oprava tratového
Useku Hanusovice — Jesenik v Olomouckém
kraji vyjde na 50 miliond korun, préce v Useku
Bystri¢ka — Jablinka ve Zlinském kraji vyjdou
na 30 miliond. V Moravskoslezském kraji je
treba na prvnim misté zminit opravu traté
Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto za
80 miliond.

Cast finanénich prostiedkd pdjde rovnéz
na opravy vybranych vypravnich budov. Lepsi-
ho prostredi se tak doc¢kaji napriklad cestujici
na zastdvce Litomérice mésto a ve stanicich
Hronov, Potstejn, Sedl&any & Nové Ves u Ces-
kych Budéjovic. Opravi se i zastreseni ndstu-
pist na ostravském hlavnim nddrazi nebo

stfecha a hromosvody v sidle OR Olomouc.

»,Sprdva zeleznic kazdym rokem investu-
je priblizné jednu miliardu korun do zvyseni
zabezpedeni na prejezdech. Instalace nej-
vys$siho stupné zabezpeceni probéhne letos
na vice nez Sesti desitkdch Uroviovych krizeni
po celé Zzelezniéni siti. V rdmci zkuSebniho
provozu zvysime také pocet kompozitovych
breven s LED technologii, od které oéekdvame
vyraznéjsi snizeni nehodovosti na dotéenych
prejezdech,* konstatuje generdlni reditel Jifi
Svoboda. V leto$nim roce doplnime zdvorami
52 prejezdl, kde byla dosud jen vystrazna
svétla, a zaroven se zvysi zabezpeceni vice nez
70 prejezdU s vystraznymi kFizi, a to instalaci
vystraznych svétel, popf. i zavor. Ve 42 pripa-
dech dojde k doplnéni LED osvétleni zdvor.
Blikajici brevna zdvor budi pozornost
U Fidi¢d zejména za snizené viditelnosti, kdy
je doplikovd signalizace na bfevné zvldst
vyraznd. Jde o LED diody, které se spus-
ti soubézné se svételnym zabezpedovacim
zarizenim daného prejezdu. Ve zkusebnim
provozu budou LED technologii vybavené
nésledujici prejezdy: jeden u Dolni Lutyné

£

na trati mezi Bohuminem a Détmarovicemi
a dalsi dva u Jistebniku a Polanky nad Odrou
v Useku mezi Studénkou a Ostravou. Dalsi
brevna s ,ledkovymi“ diodami budou upevné-
na napriklad na tfech droviovych krizenich
zelezniéni traté Blatnd — Strakonice se silnici
1/20 a na ¢tyrech zelezniénich prejezdech
v Praze — napf. na krizeni prazské Bubenské
ulice s trati do Kladna. Bfevna mohou na prvni
pohled nékteré ridice zaskoclit svou mohut-
nosti, nicméné jsou konstruovdana z dutého
kompozitu tak, aby byla snadno zlomitelnd,
pokud zUstane vozidlo uzavieno mezi zdvora-
mi. PFi nutnosti opustit prejezd navic vozidlo
dokdze obly tvar brevna snadnéji nadzved-
nout. Po vyhodnoceni zku$ebniho provozu
se rozhodne o jejich pripadném masivnéjsim
rozsifeni na ¢eské Zeleznici.

Zvyseni bezpeénosti na prejezdech patfi
k nasim prioritdm. Na eské zelezniéni siti se
nachdzi vice nez 7800 krizeni trati se silni¢ni-
mi komunikacemi s riznym stupném zabezpe-
&eni, které se postupné modernizuji, a tim se
zvysuje jejich bezpeénost.

FOTO Jarchiv Spravy zeleznic

Moderni zeleznice
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Modernizace a elektrizace tratového Useku
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prdace, pracuje se zejména ve stanici Kadan, kde
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promenou projde i prednadrazni prostor.
TEXT | Tomds Johdnek
Realizace projektu na priblizné trakéni transformovnu a prestavét dlazbou jako ndastupisté. Cestujici
pétikilometrovém Useku v podhdFi stanici Kadan. Ta ziskala tfi nova maji k dispozici novy pristresek
Krusnych hor zacala v prosinci 2018 ndstupisté s vydkou 550 milimetrd v provedeni ,,antivandal®
a potrva véetné splnéni vSech legisla-  nad temenem kolejnice s pIné bezba- Kvétnovd ndvstéva modernizova-
tivnich 0konl a nezbytné administra-  riérovym pristupem &i novy orientaé- ného tratového Useku svédéio tom,
tivy do ledna pristiho roku. Sta- ni a informaéni systém pro cestujici ze se stavebni prdce blizi do findle.
vebné hotovo v§ak bude podstatné doplnény kamerovym systémem. Dokoncena je instalace nového sta-
drive, do konce leto$niho Cervence. Diky stavbé ziskala Kadan dalsi ni¢niho i tratového zabezpecovaciho
Za rozhodnutim elektrizovat tento vlakovou zastdvku, konkrétné v tés- zarizeni, obnovou proslo i zabez-
Usek stdl pozadavek Usteckého kraje né blizkosti mostu pres Chomutov- peéeni pfejezdl. Probéhla jiz také
na zavedeni pfimych vlakd z Kadané skou ulici. Ta zajistuje obsluhu mistni  potrebnd sanace kolejisté a zelez-
az do Décina, které by obslouzily Casti Bystrice, podle které byla také niénich mosty &i propustkd. V sou-
pomérné rozsdhlou ¢dst tohoto pojmenovdana. Na zastdvku vede Casné dobé se tedy pracuje zejmé-
regionu. Vedle modernizace zeleznié- 116 metrd dlouhy chodnik, kterym na v samotné Kadani, predevsim
niho spodku a svrsku tak bylo nutné prekondte vysku témér pét met- v prostoru pred nddrazim, kde se
doplnit trakéni vedeni, rekonstruovat  rd. Vydldzdén je stejnou zdmkovou stavi 17 novych parkovacich stani,
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a to véetné dvou mist pro téles-

né postizené. Pro cyklisty budou
nainstalovdny odpovidajici stojany,
nezapomene se ani na zelen.

Podle Milana Bldhy ze Stavebni
sprdvy zdpad ma cely projekt nékolik
specifik, se kterymi se museli pro-
jektanti a ndsledné stavebni firmy
vyporddat. Jednim z nich je zajisténi
bezpecného provozu na soubéhu
dvou trakénich soustav — stejno-
smérné na trati Severoéeskych dold
a stridavé nad koleji Spravy zeleznic.
Ve spoluprdci s méstem Kadan pak

bylo nutno opravit premosténi traté
pro zachovdni provozu cyklostezky.
A v neposledni radé zasdhla i tuto
stavbu omezeni souvisejici s koro-
navirem. ,Musim ocenit plynulé
pokracovani stavebnich praci

i po vyhldseni nouzového stavu,
ktery prinesl ztizené podminky pro
vSechny zainteresované,* upozornil
Milan Bldha. Kdy se poprvé v Kadani
objevi elektricky vlak, nyni zdlezi
hlavné na dopravci a objednavateli
regiondlIni dopravy, podminky k tomu
budou mit vytvorené.

Soutézte s nami.
Tym Spravy zeleznic

je pripraven!

Zivot v nasi organizaci se vratil do normadlu,
je ¢as se znovu zapojit do soutézi, které
jsme pro vas i letos pripravili v ramci Tymu
Spravy zeleznic. Nabidka je bohata, urcité
si kazdy vybere. Vyherci si pFfevezmou
zajimavé ceny na findlovém veceru.

TEXT | Eva Matéjkova

Ocenéni Zelezni€aF roku ziskdvaji
ti zaméstnanci, kteri né¢im vybodili
z kazdodenni prdace i rutiny a udé-
lali néco vyjimecéného. Napriklad
zachranili lidsky zivot, pomohli
nékomu jinému &i zabranili mate-
ridlnim Skoddm. Nominovat kolegy
O mbozete do 15. z4Fi.

Hlava Spravy Zeleznic je védo-
mostni soutéz, ve které si mozete
zmérit své znalosti souasné zelez-
nice i jeji historie, ddle pfedpisd
z oblasti bezpecnosti a predpisu
ZAM1. Je rozdélena do péti kol.

U kazdé z otdzek mate tri moznosti
odpovédi. Pozor, jen jedna je vzdy

ILUSTRACNI FOTO archiv Spravy zeleznic

ta sprdvnd. Soutéz probihd do
15. zafi.

Do soutéze Sympatdak / Sym-
pataéka roku mizete nominovat
svého kolegu ¢i kolegyni nebo i sami
sebe. Pokud si myslite, Ze jste vy

=

Pamétnf list

nebo vds kolega sympatiéti, komu-
nikativni a v kolektivu oblibeni,
nevdhejte se prihldsit. Nominovat
adepty je mozné do 31. Cerven-

ce. Od 3. srpna do 15. zdri pobézi

hlasovani.

Pro vSechny nadané zaméstnan-
ce nasi organizace je uréena soutéz
Talent Spravy Zeleznic. Zpivd-
te, hrajete na hudebni ndastroj,
recitujete, tancujete, kouzlite,
vykladate karty, mluvite pozpdtku,
driblujete, stavite vajicka na Spicku
anebo malujete? Nebo umite i néco
dalsiho? Fantazii se meze nekladou.
Nominace se uzaviraji k 31. Cerven-
ci. Od 3. srpna do 15. zari pobézi
hlasovdni.

Jsme Zeleznice je pak soutéz
spocivajici ve vystizeni idedlni-
ho spojeni nds vSech se zZeleznici
a v§im, co k ni patfi. Pokuste se
toto spojeni zachytit na fotografii
nebo na videu a pomoci formuld-
re ndm zaslete vysledny produkt.
Uzdvérka bude 15. zari. Nyni se
stadi prihldsit na www.szdc.cz/tym,
zUcCastnit se, a tfeba praveé vas
findlovy veder na Zofiné letos
nemine.
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Vodarna v Bilku

Pdsobi trochu jako zjeveni. Uprostred lesa, daleko
od koleji, pFresto na prvni pohled typicka drazni
stavba. Navic byvala pro Zzeleznici nepostradatelna.
Vodarenska véz v Bilku totiz napdjela vodou parni
lokomotivy v ChotéboFi.

TEXT | Marek Binko

Zelezniéni trat mezi dnednim Havli¢kovym
Brodem a Pardubicemi-Rosicemi nad Labem
vybudovala Rakouskd severozdpadni drdha
(ONWB) jako souédst své zdkladni sité v roce
1871. DUvodem k jeji stavbé bylo zejména
propojeni ONWB se sesterskou Jihoseveroné-
meckou spojovaci drahou (SNDVB) z Pardubic
do Liberce, ¢imz doslo k vytvoreni ddlezi-

té spojnice Vidné s Pruskem pres Jihlavu,
Hradec Krdlové a Liberec. Trasovdani traté
&lenitym terénem Zeleznych hor s tahlymi
stoupdnimi kladlo zvy$ené ndroky na zdsobo-
vani parnich lokomotiv vodou, takze vodarny
byly na trati velmi éasté. Jedna z nich byla

i v Chotébori, kterd byla ale vodou zdsobo-
vdna méné obvyklou cestou. Vodu nejprve
¢erpala parni éerpaci stanice z feky Doubravy
u vsi Bilek nedaleko kamenného zelezni¢niho

Co se déje v regionech

MEZI HAUKEM

A DALOVICEMI
POKRACUUJE SANACE
NESTABILNIHO NASPU

V poloviné kvétna zaéala v Useku Hdjek
— Dalovice na Karlovarsku dlouhodoba
vyluka, béhem které dojde k odtéZeni
stavajiciho naspu a vybudovani nového
kolejisté i trakéniho vedeni. Stavba navazu-
je na predeslou investici z roku 2018, kdy
doslo k sesuvu na této trati, ktery si vynutil
zastaveni provozu na vice nez tri mésice.
Po opravé bude trat v normovém stavu
a bude zavedena plna tratova rychlost.
»Chceme predejit opakovdni uddlosti
z dubna 2018, kdy doslo k sesuvu traté. Pro-
to jsme se rozhodli pro toto stavebni Feseni,
které akcentuje stav zemin tvorficich téleso
naspu a opakované poruchy geometrické
polohy koleje s nutnosti zavedeni pomalé
jizdy ve druhé tratové koleji,* Fika generalni
reditel Spravy Zzeleznic Jifi Svoboda.
Sanace drdzniho télesa ma zajistit jeho
trvalou stabilitu a bezpeénost provozu.
Podle vysledkd prizkumu a geologického
monitoringu podloZi a v pFimé zdvislosti
na klimatickych podminkdch a mife zatizeni
traté by mohlo dojit k vyraznéjs§im potizim

: ‘. WIT ol o

mostu. Cerpadlo pohdnéné parnim stro-
jem o vykonu 20 konskych sil vytlaéilo vodu
do voddrenské véze umisténé ve vzddlenosti
necelych 400 m u silnice do Chotébore. Véz je
obdélnikového pldorysu o vy$ce 25 m, zdénd
z kamene a cihel. V prizemi se skladovalo
palivo, nezbytné pro vytapéniv zimé, aby
voda nezamrzla. Uhli se vykladalo z ndklad-
niho vagonu na trati, odkud se muselo ruéné
dopravit k vodojemu.

V prvnim a druhém patre byl byt obslu-
hy a ve tfetim patre pak ocelovd nytovand
kruhovd nadrz o proméru 7 m a vysce 3,2m,
ze které voda proudila samospddem vice nez
2,5 km dlouhym litinovym potrubim podél
silnice do voddrny na nddrazi v Chotébofri.
O provoz voddrny se starali zaméstnanci
vytopny (depa) v Némeckém (Havli¢kové)

s ndspem v Fadu nékolika mésicl. Stavajici
stav mUze mit vliv na bezpeénost provozu
a nelze jej Fesit lokalnimi éi diléimi technicky-
mi zdsahy.

Celd stavba je ¢lenéna na dvé etapy.
0d 15. kvétna do 31. Fijna letoSniho roku
bude probihat sanace mezi kilometry 181,100
az 182,200. V celém Useku bude odtéze-
no nestabilni drdzni téleso. Nasledovat
bude stabilizace podlozi a realizace nového
vyztuzeného télesa ndspu. Trat dostane
novou bezstykovou kolej, Zelezniéni svréek
i spodek a trakéni vedeni. V této édsti stavby
se nachdzi i zelezniéni most, jeho mostovka
bude kompletné snesena a nahrazena novou
zelezobetonovou monolitickou konstrukei
s prubéznym $térkovym lozem. Druhd etapa
sanace nestabilnich naspl zahrnuje nékolik
diléich GsekU. Zahdjeni stavby se predpoklda-
da letos v éervenci, v souéasné dobé probiha
zaddvaci Fizeni na jejiho zhotovitele. Ukon-
éeni akce je napldnovdno v prvnim étvrtleti
pristiho roku. Béhem této faze stavby bude
trat na zdkladé zjiSténého stavu degradace
ndspu sanovdna v nékolika Grovnich.

ZACINA REKONSTRUKCE
VYPRAVNIi BUDOVY
V CESKYCH BUDEJOVICICH
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Nase organizace jiz vybrala zhotovitele

rekonstrukce éeskobudéjovické vypravni
budovy. Stala se jim Spoleénost Metrostav —
EDIKT — AVERS, tvorend uvedenymi firmami.
Stavebni prace zaéaly na prelomu kvétna

a éervna, potrvaji do konce roku 2022. Zaméri

FOTO autor

Brodé. Béhem 2. svétové vdlky vodojem také
zdsoboval vodou stavenisté blizkého muni¢-
niho skladu, ktery sice na konci 30. let zfidila
jesté prvorepublikovd Ceskoslovenskd armd-
da, nicméné némeckd Luftwaffe jej rozsirila,
a to véetné vystavby vice nez 3km dlouhé
vle¢ky z Chotébore. Vézovy vodojem je dato-
vdn rokem 1879 a slouzil pro potreby zelezni-
ce do 50. let. V roce 1961 byl spolu s ¢erpaci

se i na navazujici prizemni kridla pod 1. ndstu-
pi$tém na severni a jizni strané budovy.
Stavbari se zaméri na rekonstrukci obvo-
dového plasté, oken a dveFi, stfechy, interiérd
a technického zdzemi, oZivi se rovnéz sta-
vajici nevyuzité prostory. Souéasné s témito
pracemi se predpokldda revitalizace prileh-
lych venkovnich prostranstvi, kde vzniknou
nova parkovaci stdni pro imobilni obéany.
Na severni plo$e bude vytvorena klidovd zéna.
Uéelem projektu je provést celkovou revi-
talizaci objektu, optimalizovat provozni pro-
story a ostatni plochy upravit pro komeréni
vyuziti, zmodernizovat veskeré verejné
pristupné prostory a vytvorit administrativ-
né provozni zdzemi pro zaméstnance Spravy
zeleznic. Na nejfrekventovanéjsich mistech
vzniknou obchodni jednotky. Bezpeénost ces-
tujicich se zvysi vytvorenim hlavniho vchodu
do vypravni budovy pfimo z Lannovy tFidy.
Celd trasa z prostoru podchodd pod néastu-
pisti pres budovu aZ na Lannovu tridu bude
nové plné bezbariérova.

NOVA ZASTAVKA = _
NERATOVICE SIDLISTE
SLOUZIi CESTUUICIM

Na konci dubna skonéila vystavba nové

zastdvky Neratovice sidlisté, kterd vyznam-
né prispéla ke zvy$eni dostupnosti Zelezniéni
dopravy ve mésté. Prvni vliaky, véetné rychli-
k0, zde zaéaly zastavovat 28. dubna.

stanici odproddn a oba objekty nyni slouzi pro
bydleni. Konstrukéné velmi podobné vodojemy,
byt s jinou fasddou jsou také v aredlu byvalych
Zelezniénich dilen v Ceské Lipé a ve stanici
Dééin vychod horni nddrazi. Pokud do Bilku
zavitdate, rozhodné si udélejte vylet do unikat-
ni prirodni rezervace Udoli Doubravy a minout
byste neméli ani kamenny silniéni most ze

14. stoleti v Bilku pres reku Doubravu.

U neratovického sidli$té se vybudovalo
120 metrd dlouhé nastupi$té s normovou
vy$kou 550 milimetrd nad koleji, coz umoz-
nuje pohodiny ndstup do viakd. Souédsti
ndastupisté je i pristresek, pristup cestujicich
je zajistén cestami pro pési i pro osoby se
shizenou schopnosti pohybu a orientace.

Ke zvy$eni bezpeénosti provozu prispi-

va mimo jiné novy prechod zabezpeéeny
vystraznou signalizaci, ktery propojuje
zdpadni a centralni édst mésta. Vzhledem

k vyznamnému mnozstvi cyklistd na 6zemi
Neratovic je zastavka vybavena krytymi sto-
jany pro jizdni kola.

-
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Mimoradné uvdalosti

VELKA BYSTRICE

Dopoledne se na Zzelezniénim prejezdu

v obvodu stanice Velkd Bystrice stretl
osobni automobil Toyota Yaris s viakem R
1332, v jehoz Eele byl Fidici viz. PFi stfet-
nuti byl zranén Fidié automobilu. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpedovacim
zatizenim bez zdavor. Skoda byla predb&zné
vyéislena na 150 tisic korun.

KRASNY JEZ - HORNI
SLAVKOV-KOUNICE

Dopoledne pFi posunu mezi dopravnami
D3 Krasny Jez a Horni Slavkov-Kouni-
ce vykolejilo specidlni hnaci vozidlo MUV
74.2-031 na vyhybce é&islo 1L. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 510 tisic korun.

OoLOMOUC

V noénich hodindch vykolejil pFi posunu

ve stanici Olomouc hlavni nddrazi nakladni
vOz Fady Res na vyhybce é&islo 238. Nikdo
nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 250 tisic korun.

HERMANOVA HUT - NYRANY

Dopoledne se na zelezniénim prejezdu mezi
dopravnami D3 Hefmanova Hut a Nyra-

ny sti‘etl osobni automobil Skoda Felicia

s osobnim viakem 27413, kterym byla
motorova jednotka Regionova 814.301.

Pri nehodé byli v automobilu usmrceni tFi
spolucestujici, dal$i dva byli téZce zranéni,
a to véetné Fidiée, ktery pozdéji v nemocnici
zemrel. Pfejezd je zabezpeéen vystrazny-
mi kFizi. Skoda byla pFfedbézné vyéislena
na 720 tisic korun.

KRALICE NAD OSLAVOU -
NAMEST NAD OSLAVOU

Pred polednem se na Zelezniénim pre-
jezdu mezi stanicemi Kralice nad Osla-

vou a Namést nad Oslavou stretl osobni
automobil Skoda Octavia s osobnim viakem
4812, kterym byl motorovy viz 854.013.
Pri stretnuti byl zranén Fidi¢ automobilu.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabezpe-
éovacim zaFizenim bez zévor. Skoda byla
predbéZné vyéislena na 140 tisic korun.

Strategie

S pripravou
vysokorychlostnich trati
pomuze hovy manudl

Nase organizace uvdélala dalSi vyznamny krok v pFripravé
vysokorychlostnich trati. Po roce intenzivnich praci se

Manuadl pro projektovdni VRT ve stupni DUR stal souédsti
vhitFnich predpisu. Intenzivné také pokraduje spoluprdce

se spolecnosti SNCF.

TEXT | Jifi Merta

Dokonéeni manudlu je ddlezitym milni-

kem, nebot priprava se tak poprvé posune

z rozsahu stovky metrd Sirokého koridoru

do podrobnosti dotéeni jednotlivych pozemkd,
projekt dostane konkrétni podobu. Manual
zpracovalo samostatné oddéleni pripravy
VRT Generdlniho reditelstvi Sprdvy zeleznic.
Kromé podkladd a doporuéeni od odbornikd
spole¢nosti SNCF vychdzelo také z konzultaci
s dal$imi zahraniénimi experty a priimple-
mentaci bralo v potaz pripominky ostatnich
slozek Spravy zeleznic. Manudl je komplex-
nim materidlem, ktery bude voditkem pro
projektanty pfi ndvrhu VRT napfi¢ obory. Je

v souladu s celoevropskymi specifikacemi pro
interoperabilitu (TSI), coz zajisti hladky pro-
voz vysokorychlostnich vlakd rdznych vyrobcd,
respektive dopravcy. Diky zku$enostem SNCF
je navrhované reseni VRT ndkladové efektivni,
zdroven bere maximalni ohled na Zivotni pro-
stredi a umoznuje v nejvétsi mozné mire trat
pFizpUsobit okolni krajiné. Na zdkladé zkuse-
nosti a zpétné vazby od projektantd mize byt
manudl v budoucnu upravovan, aktualizovdn
nebo doplhovdn.

SMLOUVA SE SNCF

Jiz pri zpracovdni manudlu vyvstala potreba
navazujici spoluprdce, kterd by zajistila spravné
prevzeti know-how, véetné véech ndvaznosti
mezi komponenty, které nam byly na prvni
pohled skryty. Jeji souédsti bude zapojeni
specialistd SNCF do kontroly dokumentaci pro

FOTO DB

Uzemni rozhodnuti (DUR)a konzultace s jejich
zpracovateli. Prostfednictvim videokonferen-
ce proto 24. dubna uzavreli generdini Feditel
Spravy zeleznic Jifi Svoboda a prezident SNCF
International Diego Diaz smlouvu o poskyto-
vani sluzeb pri dalsi pripravé projektu VRT.
To souvisi také s tim, Ze strategickym cilem
nasi spole¢nosti je zahdjeni vystavby prvniho
Useku VRT v roce 2025, s jeho zprovoznénim
poclitdme o tfi roky pozdéji. Podpora zkusenych
odbornikd SNCF jiZ nyni snizuje predpoklddané
ndklady na cely projekt sité VRT.

Experti SNCF maji redIné zkusSenosti s tak
technicky komplexnim systémem, jakym
VRT bezpochyby je. Nyni ndm jsou ochotni
predat i své poznatky z projedndvdni téch-
to staveb s politickou reprezentaci i Sirokou
verejnosti. Ziskdme poznatky o skuteénych

socioekonomickych vlivech novych VRT na més-

ta a regiony a jejich obéany. Neopomenutelnou
zkusenosti SNCF je budovdni systému VRT v
zemich mimo Francii, v neddvné dobé napriklad
v Maroku. Na implementaci své vysokorych-
lostni koncepce pri budovdni nebo pripraveé sité
VRT se podileli napriklad ve Spanélsku, Velké
Britdnii, Nizozemi, Belgii, Jizni Koreji, Rusku
nebo Turecku. Hlavnim cilem zapojeni zahranic-
nich odbornikd je minimalizace rizika chyb, coz
Uzce souvisi s tajemnou zkratkou RAMS —

tj. managementem spolehlivosti, dostupnosti,
udrzovatelnosti a bezpe¢nosti. Snaha o vyvoj
vlastniho reseni VRT by vedla nejen k vyraz-
nému odddleni vystavby, ale i k ndrdstu ceny
vysledného dila a snizeni spolehlivosti jeho pro-
vozu. Nebylo by mozné vyuzit vyhod témér pUl
stoleti optimalizovaného francouzského reseni.

KriZovka o ceny

V tajence se opét ukryvaji ndzvy dvou nddrazi.

Na vase e-mailové odpovédi cekdme do 17. éerv-
na na adrese: redakce@szdc.cz. Knizni odménu
podle vlastniho vybéru ziskaji jako vzdy tfi z vds.

Sprdvné reseni z dubna bylo: Krdlovské Porici,
Hradec-Novd Ves. Publikaci ziskavaji Lenka
Kohanovd, Jan Kubes$ a Josef Sandr.
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Lidé a Zeleznice

Staz, vvzkum nebo
konference? Pomuze
vam studentsky web!

Studenti na internetovych strankach www.szdc.cz/studenti
pravidelné hledaji témata pro své bakalarské nebo diplomové
prdce. Obraceji se na nds se zddostmi o poskytnuti podkladd
k semindrnim pracim a nachazeji zde uzitecné tipy
na vzdélavacii volnocasové akce.

TEXT ‘ Eva Rube$ova

Na studentském webu se mizete
dozvédét, které akce pro studenty
organizujeme, a naopak kterych akef
organizovanych studenty a fakulta-
mi vysokych Skol se zG¢astiujeme
my. Podle nasich IT specialistd, ktefi
ndm predlozili v minulych dnech
statistiku ndvStévnosti tohoto webu
a jednotlivych rubrik, jsme zjistili,

ze studenti nejéastéji navstévuji
stranku s nabidkou stdzi na nasich
organizacnich jednotkdch. Hned

v tésném zdvésu jsou aktudlni éldn-
ky a bakalarské a diplomové prace.
Velky Uspéch zaznamenala také
studentskd konference, na kterou
se nds studenti éasto ptaji a jejiz
dalsi roénik by se mél uskuteénit
letos v listopadu.

Se studenty a zdstupci vysokych
$kol jsme tedy prakticky v kazdo-
dennim kontaktu, a to i diky akcim,
jako jsou dny otevrenych dveri,
veletrhy pracovnich prilezitosti
a exkurze na nasich pracovistich.
Mezi nasimi nejvyznamnéjsimi part-
nery jsou Ceské vysoké u&eni tech-
nické, Univerzita Pardubice, Vysokad
Skola bdnskd, Technickd univerzita
Ostrava, Vysoké uceni technické
v Brné, Zdpadodeskd univerzita
v Plzni, Vysokd skola logistiky, Vyso-
kd skola technickd a ekonomickd
v Ceskych Budéjovicich a Zilinskd
univerzita. S témito vysokymi
skolami se nase organizace podili

na popularizaci tolik potfebnych
technickych obord. Celd Fada nasich
zaméstnancy se proto zapojuje

do vyuky a vyzkumu.

MYSLIME | NA VOLNY CAS
STUDENTU

A protoze nejen studiem je ¢lovék
ziv, myslime také na podporu stu-
dentU i béhem jejich volna. Sprdva
zeleznic se proto v tomto roce spoji-
la s ISIC, specidlnim benefitnim pro-
gramem, ktery mohou vyuzivat jak
studenti vysokych skol, tak i jejich
pedagogové. V rdmci programu &er-
paji nejen celou radu slev, ale také
se diky propojeni webd partnery

a jejich socidlnich siti maji moznost
dozvédét o véem, co se u nich déje,
drive nez ostatni. Mdte doma stu-
denta vysoké skoly? Projdéte s nim
studentsky web, kde se dozvite vice
detaild o nasi spoluprdci se $kolami

a dal§imi partnery.

VITEJUTE NA ZELEZNICI!

Nejen pro studenty, kteri se rozhodnou po skonéeni studia nastoupit

do nasi organizace, ale i pro véechny ostatni novd¢ky mdme adaptaéni
prirucku, kterou vsichni dobre zndte. V téchto dnech vSak dostdvd zbru-
su novou podobu, aby jeji vzhled vyhovoval souéasné korpordtni identité

a byla jesté vice prehledna.

PUvodné méla slouzit jen novym kolegim, ktefi se stdvaji souéds-
ti nasi zelezniéni rodiny. Cilem bylo v co nejkratsim ¢ase je sezndmit
s podnikovou kulturou, interni legislativou a poskytnout jim ddlezité
informace o zaméstnaneckych povinnostech i vyhoddch. Dnes tento
tricetistrankovy dokument plny uZiteénych odkaz0 a kontaktd vyuzivaji

i stdvajici zaméstnanci.

Kromé svéziho designu se mUzete tésit na vétsi prostor pro vlastni
pozndmky a dilezitd telefonni éisla a vice uziteénych odkazd. Novd adap-
taéni prirucka bude v nejblizsi dobé k dispozici opét na hlavni strdnce intra-
netu. Novym zaméstnancOm ji poskytnou kolegyné ¢&i kolegové na persondl-
nim oddéleni. Napiste ndm na adresu rubesova@szdc.cz, jak se vdm libi.
Autori prvnich tri reakci od nds ziskaji maly ddarek.

Prdace na zeleznici se
stala novou vyzvou

Pro nékoho je zaméstnani na draze
splnénym snem, pro jiného pouhou nahodou,
ktera se stane novou profesni vyzvou.

Mezi ty druhé patfFi vedouci oddéleni pro
techniku SSZ Pavla Urbankova, ktera se
loni v rdmci soutézi Tymu Spravy zeleznic

stala novaékem roku.

TEXT | Tomas Johanek

Rodinné predpoklady k préci na drd-
ze neméla zddné, vlakem nikdy moc
nejezdila a nejezdi ani nyni. Vystu-
dovala dopravni inzenyrstvi, zelez-
ni¢ni stavitelstvi ji ale moc neprita-
hovalo. ,V mém prvnim zaméstndni
v soukromé spole¢nosti v oblasti
dopravniho inzenyrstvi, které pred-
chdzelo prdci na Sprdvé zeleznic,
jsem pracovala na projektech véech

dopravnich médy a tédhlo mé to vice
k silniénim projektdm,* vzpomi-

nd na své profesni zadtky Pavla
Urbdnkovd. Na zeleznici se dostala
na zdkladé osloveni ze strany Sta-
vebni sprdvy zdpad, kde se zaklada-
lo nové oddéleni pripravy pozemnich
staveb. ,Nastoupila jsem na pozici
zdstupce vedouciho oddéleni. Po pdl
roce mi myj vedouci pfedal zezlo

FOTO archiv Spravy zeleznic

a zaéala pro mé jizda. Kazdopddné
sestavil skvély tym lidi a o to mdm
prdci lehéi* pokradéuje.

Podle jejich slov ji hned od zaédtku
bavilo, Ze v podstaté celé oddéleni
zacdinalo na Stavebni sprdvé od nuly,
byla to velkd vyzva. Princip pfipra-
vy pozemnich staveb je sice stejny
jako u liniovych staveb, ale ma sva
specifika. DUleZité je napasovat se
do jiz nastavenych postupd, pripad-
né vytvorit postupy nové. ,V byva-
[ém zaméstndni jsem se zabyvala

pripravou pouze v pocdteéni fazi

v rdmci zpracovdni strategii, studii
nebo zdmérd projektu. Tady pro-
chdzim s tymem celym procesem az
do preddni do realizace a strasné se
tésim na prvni dokonéené rekon-
strukce vypravnich budov,” fikd
Pavla Urbdnkovd. Ona sama velmi
obdivuje préci svych kolegl, kterym
se dafi pretavit pfipravu stavby

do realizace. ,Nez jsem nastoupi-

la na Sprdvu Zeleznic, vibec jsem
neméla ponéti, kolik ndstrah vSude
¢ihd, co pripravu stavby zastavi
nebo vrdti o nékolik mésicd, éasto

i let zpét. Jak je cely proces pripravy
ndroény. Od ted'si vazim kazdé-

ho kilometru modernizovaného
zelezniéniho nebo nového ddlniéni-
ho Useku a rekonstruované statni
budovy,* doddvd Pavla Urbdankova.
Ocenéni, kterého se ji loni na konci
roku dostalo, bere jako cenu pro celé
oddéleni. ,Ale jak mi Fikd nds reditel,
je hezké, ze Vds ¢éasto nékdo chvdli,
ale j& bych uz chtél vidét opravend
nddrazi) dopliiuje na zdvér.

FOTO archiv Spravy zeleznic

Personalistika

DALSi USPESNA MISE
NA CDP PREROV

Jiz potreti se zapojilo Centrdlni
dispederské pracovisté (CDP)

v Pferové do mezindrodniho
vzdélavaciho studentského
projektu ERASMUS+. Akce se
uskuteénila na zdkladé spolu-
prace mezi firmou AGAMOS.CZ
a Sprdvou zeleznic.

Studenti byli pfivitani pfimo
reditelem CDP Prerov Petrem
Novdkem a technickym ndmést-
kem Markem Michalikem. Naéer-
pat neocenitelné zkus$enosti
prijeli tFi dévéata a dva chlapci,
vSichni studenti druhého roéniku
Stredné odborné Skoly dopravné
v Martiné. Béhem desetidenniho
pobytu se jim pIlné vénovali lektoFi
Ludmila Gromanova a Roman
Stejskal. Budouci Zelezniédri
se seznamovali ve cviéném sdle
s obsluhou modernich zabezpeéo-
vacich zarizeni a principem Fizeni
a organizovdni drazni dopravy.
Poéateéni trému vystridalo
nads$eni a touha néco nového se
nauéit. LektoFi pripravili studen-
tim i praktickd cviéeni obsluhy
zabezpedovaciho zarizeni ESA 11
nebo ESA 44 ovladaného z Jed-
notného obsluzného pracovisté,
praktickou obsluhu provozni
aplikace GTN (Graficko-techno-
logickd nadstavba zabezpecova-
ciho zarfizeni) pro vedeni dopravni
dokumentace a také obsluhu
zarizeni pro informovani cestuji-
cich INISS.

Studenti se velmi aktivné zapo-
jovali do ovlddani zabezpeéovaci-
ho zaFizeni ve cviéném salu. Sna-
zili se resSit i mimorddné dopravni

situace pri poruchdch zarizeni,
vylukdch a dal$ich specifikach
Fizeni provozu. Cviéné si vyzkou-
Seli i Fizeni dopravy ve velkych
Zelezniénich uzlech Bohumin,
Breclav a Olomouc, kde je hodné
bavila zejména fiktivni obsluha
vleéky éokoladoven.
Diky ochoté zaméstnancl

CDP Prerov méli nadéjni budou-
ci zelezniédri neopakovatelnou
moznost vyzkouset si také orga-
nizovdni dalkového Fizeni drazni
dopravy v béZném provozu. Treti
vzdélavaci ,mise* na CDP Prerov
byla opét Uspésnd, a to nejen
podle reakci frekventantd, ale
i jejich pedagogt. Ti se jiz zajimali
o dal$i mozny vzdélavaci pobyt
¢i exkurzi na CDP Prerov v pFis-
tim roce.

Eva RubeSovad
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Cestopis

Viakem po Cesku
za splnénim cestovatelskych
planu a tuzeb

V kuchyni mame cestovatelskou nasténku. Jsou na ni papirky
s napady, které chceme realizovat. Je tam Norsko, ale taky
Blanik. Budapest, ale i pFejezd CR na kole. Je tam spousta

ndpadi a tuzeb, které si chceme splnit. Madme tyden volna,
vyrdazime toulat se viakem.

TEXT | Michal Urbanec

Béhem pristich dnd si chceme prelepit dalSich
pdr papirkyd ze sekce BUDE do sekce BYLO.
Rozhodneme se celou dobu toulat viakem,
pojedeme s batohem a spacdkem. Jako prvni
plnime papirek Sedm stanic do nezndma. Tato
véta na nds zird z ndsténky s nasimi cestova-
telskymi sny uz pdr let. Co to znamend Sedm
stanic do nezndma? Je to docela jednoduché.
A hlavné to nevyzaduje zddné pldnovdni. Jde-
me na nddrazi, jsme dohodnuti, ze sedneme
do prvniho vlaku, ktery pojede, bez ohledu

na smér a vystoupime v sedmé stanici. Dou-
fdme, Ze to nebude EC do Hamburku. Zrovna
jede osobdk do Berouna, tak mdme vyhrano.
Seddme a zaéindme odpoditdvat stanice. Cislo
sedm vychdzi na Dobrichovice. Vystupujeme

a uvazujeme, co ddl. Jdeme kousek lesem, az
se ocitneme u Certovych skal pobliz Cernolic.

S CERTY NEJSOU ZERTY
Jejich vznik vysvétlim. Bylo to tak, ze ve ska-
lach kdesi u Berouna bydlel poustevnik svaty
lvan. Toho podle povésti casto Cert navstévo-
val a pokousel se svést ho na scesti. Ivan se
svéril svému zndmému, svatému Kilidnovi a ten
slibil, Ze mu pomdze. Jednoho dne &ert opét
prisel. Svaty Kilidn jej zacal vyhdnét ze skal
krizem. Jelikoz nemél ¢ert kudy utéct, vyrazil
svou hlavou ze skal diru ven. Ve zlobé svatému
Kalidnovi slibil, ze jeho kldSter v Davli zasype
kamenim. Kilian mu odvétil, Ze mize, pokud to
stihne do rozbresku. Satands spéchal, aby svij
Ukol stihl. To se véak nestalo a nad Cernolice-
mi ho zastihlo kohouti kokrhadni. Prisel Usvit
a vSechny kameny se rozsypaly po okoli. Od té
doby jsou v Cernolicich Certovy skdly. Ve ska-
lach prespime, Cert vSak v noci neprichdzi.
Dal$im papirkem na ndsténce je Tel&. Mifi-
me tedy tam a mdme $tésti, zrovna probihaji
méstské slavnosti. Mésto dostdvad s Femesl-
nymi trhy a koncerty jesté vétsi kouzlo. Navic
tady dnes hraje nase oblibend kapela, nemame
tedy na vybér, zistdvame zde pfes noc. Telé je
zapsana v seznamu UNESCO. Jsme tu poprvé
a musime Fict, ze urcité ne naposled. Je tu
nddherné. Z mésta je to kousek ke splnéni

Okolo Znojma najdeme spoustu rozlehlych vinic.

Z Dévina je jedineény vyhled na celou Pdlavu.

dalSiho cestovatelského cile. Tim je Ndrodni
park Podyji. O ném jsme slySeli mnoho, ale
nikdy jsme v téch konéindch nebyli.

PESKY KOLEM DYJE

Vyrdzime z Vranova nad Dyji. Reka Dyje v této
krajiné vytvarovala hluboky kanon. Voddci zde
sice nejsou vitdni, ale i pésky je to moc hezky
vylet. Z okolnich skal jsou nddherné vyhledy
na meandr feky. Putovdni ndm velmi pomalym
krokem zabere necelé tfi dny. Prece jenom

je 1éto a my nikam nepospichdme. Navsti-
vime tak i pamdtnik zelezné opony v Cizové

a koupeme se v nedalekém lomu. Pomalu také
pFichdzime do kraje vina a vinohradd. Mezi
nejzndméjsi patri vinice Sobes, kterd velice
tézi ze své polohy. Zastavujeme a davame si
dvé sklenicky. Moznd i tri. Mikroklima, které
vytvari Dyje, je podobné podminkdm v okoli
francouzské Rhony. Na viné to je zndt.

Na nasi ndsténce mame dalsi papirek s ces-
tovatelskym snem. Je to prespdni na vinici.
Na Sobesu to nejde, ale mdme namifeno
nékam jinam. V jednom vinarstvi v okoli mame
domluveno prespdni pod Sirym nebem. Moc
toho vSak nenaspime, protoze obloha je jasnd
a my dlouho do noci pozorujeme perseidy.
Cilem naseho malého ¢undru pres Podyji je
Znojmo — kapitola sama pro sebe. Je to prvni
kralovské mésto na jihu Moravy. Historie je
tady proto vidét na kazdém kroku. Najdeme
zde dldzdéné ulice, méstské hradby, hrad
i nékolikapatrové podzemi. Nds nejvice zaujala
rotunda svaté Kateriny ze 12. stoleti. V ni
jsou k vidéni pUvodni ndsténné malby, které

Vranov nad Dyji je zndmy zdmkem na skalnim ostrohu.

vyobrazuji premyslovskou rodovou povést
a podobizny premyslovskych knizat.

Vlakem ze Znojma jsme dojeli do Mikulo-
va. Odtud pokraéujeme na Pdlavu, nddherny
kout jizni Moravy obklopeny Grodnymi poli
a nekoneénymi vinicemi. Cekd nds nocleh pod
Sirdkem s vyhledem na Sirotéi hrddek. Noc
je opét jasnd a my znovu pozorujeme hvézdy.
Rdno si vySldpneme na Divéi hrady, vyraznou
dominantu celé Pdlavy. Pak uz nds ¢ekd jen
cesta zpdtky domu, jak jinak nez vlakem.

Z nasi ndsténky jsme si splnili nékolik ces-
tovatelskych snU, presunuli jsme je z BUDE
do BYLO a dnes se ndm na né krdsné vzpomind.
V ¢dsti BUDE mdme ale jesté spoustu papir-
k3, dalsi cesty nds ¢ekaji. Kam to BUDE toto
léto, zatim presné nevime. Jsme si ale jisti, ze
i v Cesku mOzeme zazit velkd dobrodruzstvi.

Historie Dolnich Véstonic sahd hluboko do minulosti.

¢D TRAVEL

Vazeni klienti, s postupnym rozvolfhova-
nim vladnich opatreni éekdme, Ze letni
dovolené se i letos budou realizovat
podle vaseho prdni — tedy v nejen v Ceské
republice, ale i na hordch v zahraniéi
¢i u more. Podle poslednich informaci
spoleénost Smartwings ,rozléta* nejza-
danéjsi destinace nejpozdéji do éerven-
ce. Pokud by u vaseho zdjezdu nastaly
jakékoliv zmény, budeme vds informovat
s predstihem. Zaméstnanci €D Travel
jsou také neustadle pripraveni zodpovédét
vase dotazy. Ty nejéastéjsi jsou zverej-
nény i na nasem webu v zdloZzce Poukaz
info. PFejeme véem krdasné léto — dovole-
nou si zaslouzime vSichni.

€D Travel

Na trati 061 Nymburk — Jiéin se nachazi
mezi stanicemi Kopidlno a Ji¢in zastav-
ka, kterd je v sou¢asnosti pojmenovana
Bartousov. Vlastnik drahy podal zadost
o zménu jejiho ndzvu. Zadost jsme

prijali a po provedeném Fizeni o zmé-

né nazvu rozhodli. Novy nazev bude
Zitétin. PFejmenovdni zastavky je platné
od data radné roéni zmény jizdniho radu
2020/2021, to je od 13. prosince 2020.

Koncem dubna doslo k historicky prvnimu
vydani Uredniho povoleni drahy, ktera se
nachazi v kategorii ,mistni draha*. Acko-
liv je nova kategorie drahy v zakoné od

1. dubna 2017, teprve nyni doslo k prvni-
mu vyddni povoleni tohoto typu. Trat Cejé
— Uhrice méri 15,470 kilometru a nachazi
se v Jihomoravském kraji. Zadatelem
byla spole¢nosti Railway Capital, ktera
zastupovala vlastnika trati TMZ s.r.o.

Po predlozeni vSech potrebnych doku-
mentU byla Zadost schvdlena. Oficialné
se trat zméni na mistni drahu k 1. cervnu
tohoto roku.

Upozornujeme, Zze provozni doba poda-
telny Drazniho Ufadu se vratila do stan-
dardniho rezimu.




