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Vizualizace budouci podoby prazského Masarykova nadrazi

Nase statni

organizace letos
slavi 20. vyroci
svého vzniku

Rok 2023 bude pro Spravu zeleznic mimoradny.
Prvnilednovy den totiz uplynulo 20 let od jejiho vzniku.
Kulaté jubileum oslavi mimo jiné zahdajenim dalSich
kli¢ovych projektl, coz umozni historicky nejvyssi
rozpocet. Ve znameni vyroci se ponese cely letosni rok.

TEXT | Pavel Tesar

Dnesni Sprdva zeleznic vznikla

v roce 2003 po rozdéleni Ceskych
drah na dva samostatné subjekty.
Zatimco €D zadaly fungovat jako
dopravce, nase stdtni organizace
dostala na starost zelezniéni infra-
strukturu. Uz rok po svém vzniku
se stala investorem stavebnich
akci na zeleznici. Od 1. zari 2011
zacala Fidit zelezni¢ni provoz,

jeji Fady tak rozsirilo nékolik tisic
vypravéich a dispeéerd. V poloviné
roku 2016 pak prevzala vice nez
1500 nddraznich budov. ,,S prevo-
dem nddraznich budov se nasimi
primymi zdkazniky stali cestujici

z vlaky, coZ povazujeme za velky
zdvazek. Od za¢dtku jsme se
proto zamérili na zlep$ovdni stavu
nddraznich objektd. Do souéas-
nosti jsme jich zrenovovali témér
300, na dalsich étyrech desitkdach
se momentdlné pracuje” rika
generdlni reditel Sprdvy zeleznic
Jifi Svoboda. Podle jeho slov se
rekonstruuji i ty nejvétsi pamat-
kové chrdnéné nddrazni budovy,
jako napriklad v Praze, Ceskych
Budéjovicich nebo Plzni. Vyznam-
né investice sméruji i do zlepSeni
nabizenych sluzeb ve zrekonstruo-
vanych objektech.

ZMODERNIZOVALO SE PRES
1600 KM TRATI

Velmi sledovanou oblasti nejen

z pohledu cestujicich je modernizace
trati a stanic. Za dvé desitky let své
existence Sprdva zeleznic zrekon-
struovala Useky o celkové délce pres
1600 kilometry. Z toho 621 kilometry
trati je souédsti nékterého ze ctyr
zelezniénich koridord, jejichz prestav-
ba je témér u konce. Nejen instalace
jednotného evropského zabezpedo-
vaciho systému ETCS pak prispiva

ke zvySovdni bezpeénosti provozu.
Jeho dUlezitou funkci je automatic-
ké zastaveni vlaku v pripadé projeti

ndvésti Stdj. Jen za uplynuly rok

bylo ETCS vybaveno 417 kilometr{
trati, ve zkusebnim nebo ostrém
provozu je uz témér 800 kilometry.

V Useku mezi Olomouci a Uni¢o-

vem byl navic vibec poprvé v Cesku
zaveden vyhradni provoz vlakd pod
dohledem tohoto nejmodernéjsiho
zabezpedovaciho zafizeni. S tématem
bezpecnosti souvisi i problemati-

ka Zelezniénich prejezdd. IdedInim
reSenim je jejich ndhrada nadjezdy
nebo podjezdy. Prikladem mdze byt
modernizace dvou tratovych Usekd
¢tvrtého koridoru mezi Sobéslavi

a Doubim a Sudoméricemi a Voticemi,
kde zmizela vSechna Groviova krizeni
zeleznice a silnice. Sou¢asné také
dochdzi ke zvySovani zabezpeceni
prejezdy instalaci zabezpedovaciho
zarizeni se svétly a zdvorami. V minu-
lych letech se podarilo doplnit zdvory
na véech prejezdech nachdzejicich se
na silnicich prvni tridy.

S rozsifovanim agendy nasi
statni organizace postupné
rostl i poéet zaméstnancd.

V roce 2003 stalo v zrodu teh-
dejsi Spravy zelezniéni dopravni
cesty (SZDC) prakticky nékolik

zaméstnancd. S pribyvajici

agendou a poskytovanymi sluz-
bami jak dopravcim, tak cestu-
jicim &i jinym subjektim jejich
poéet neustdle naristal a dnes
presahuje hranici 17 tisic.

Diky tomu patFi Sprava zeleznic
k nejvétsim zaméstnavateldm

u nas nejen v sektoru dopravy,
ale obecné na trhu prace.

NASIM CiLEM JE MAXIMALNiI
USPORA ENERGII
Nespornym benefitem Zeleznice

je Setrnost k zivotnimu prostredi.

V pristich letech probéhne elektri-
fikace dal$ich 588 kilometrd trati,
napriklad mezi Otrokovicemi, Zlinem
a Vizovicemi nebo Prahou a Kladnem
v rdmci modernizace a vystavby
napojeni na Letisté Vdaclava Havla.
Sprdva zeleznic v rdmci udrzitelnosti
kontinudlné pracuje i na snizovani
energetické ndroc¢nosti budov, recy-
klaci kovovych odpadd &i opétovném
vyuziti materidld — koleji, prazcd
nebo kameniva. ,Nasim hlavnim
cilem je zajistit vzdy rychly, bez-
peény a ekologicky zpUsob dopravy.
Zvy$ovdni standardu nasich trati

a nddraznich budov s sebou prind-
$iineoblibend omezeni a vyluky.
Potykat se s nimi musite vy, cestu-
jici, i nasi zaméstnanci. Nezapomi-
nejme ale, Ze kazdé takové omezeni
nakonec prindsi zlepseni/* doddva
Jifi Svoboda.

VIZUALIZACE archiv Spravy zeleznic
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Kratké zpravy

CESKE VRT JSOU
SOUCASTI PLANU
ROZVOUJUE STREDNI
EVROPY

Projekt éeskych vysokorych-
lostnich trati (VRT) sahd daleko
za nade hranice. Dikazem je
podpis memoranda mezi Spravou
Zeleznic, polskou spoleénosti CPK
a zastupci projektu Rail Baltica.
Iniciativa ma za cil vybudovat az
4500 km VRT v oblasti Trojmofi.
Generadlni Feditel Spravy Zeleznic
Jifi Svoboda zajistil také podpo-
ru kvalitnéjsiho preshraniéniho
spojeni u némeckého spolkového
ministerstva dopravy.

MODERNIZACE
MASARYKOVA
NADRAZI MA

£ STAVEBNI POVOLENI

VIZUALIZACE archiv Spravy zelez

Zasadni modernizace stanice
Praha Masarykovo nadrazi ma za
sebou dalsi dblezity krok v pFi-
pravé. Sprava zeleznic ziskala
pravomocné stavebni povole-

ni. Na jare se vypiSe vybérové
Fizeni na zhotovitele, v pribé&hu
leto$niho roku by pak mély zaéit

i samotné stavebni prace. Hotovo
bude v roce 2026. Souéasti
projektu je mimo jiné rozsireni
stavajiciho poétu koleji ze sedmi
na devét, rekonstrukce véech
nastupist a vybudovdni nové plat-
formy nad kolejistém.

STAV MOSTU POD
VYSEHRADEM SI
VYZADA DALSI
DOPRAVNi OMEZENI
Zelezniéni most pod Vysehra-
dem je na hranici své provo-
zuschopnosti. Sprdava zeleznic
proto v pribé&hu roku podle planu
postupné pristoupi k nezbyt-
nym opatfenim, kterd budou mit
vliv na Zzelezniéni provoz. Jako
prvni zaéal v poloviné ledna platit
zdkaz jizdy vlaky s vice lokomo-
tivami. Cilem dal$ich pFijima-
nych opatreni je udrzet provoz
na mosté v maximalné mozném
rozsahu, aniz by byla ohroZzena
bezpeénost. Souéasné Sprdva
zeleznic podnika kroky ke zmir-
néni vyhledového omezeni pro
ndakladni dopravu.
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Rozhovor

Vice nez polovina cestujicich
uZ bude moci vyuzivat
opravena nadrazi

V poslednich letech vyrazné zrychlilo tempo oprav a rekonstrukci
nadraznich budov, opravenych objektd pribyvéa po celé republice.

Podle Feditele odboru pozemnich staveb Stanislava Bytnara se také dari
zkvalitnovat sluzby pro cestujici, nadrazi se stavaji privétivéjsimi.

TEXT | Tomas Johanek

Jaké je portfolio spravovanych
budov?

V zdsadé ho lze rozdélit do tFi hlav-
nich kategorii. Prvni skupinou jsou
néddrazni budovy, které zcela anebo
v néjaké ¢dsti obsahuji prostory
uréené cestujicim. Druhou tvori
provozni objekty, které zjednoduse-
né reéeno slouzi k zajisténi provozu
nebo ¢innosti spojenych s provo-
zovdanim drdhy. Treti skupinou jsou
pak ostatni budovy, které nesplnuji
svym vyuzitim ani jednu z vy$e uve-
denych definic. Podet vSech objektd
dohromady se dlouhodobé pohybuje
okolo osmi tisic.

To je pomérné velky pocet.

Co to znamena spravovat
takové mnozstvi budov?
Zd4kladem je predevsim znalost
rozsahu majetku a jeho stavu.

Na zdkladé téchto informaci v kom-
binaci s dal$imi parametry (napf.
vyznam lokality nebo vyuziti budovy)
pripravujeme pldnovaci procesy.

V neddvné dobé jsme i v ndvaznosti
na pozadavky Ministerstva dopra-
vy zdsadné aktualizovali pravidla,
na zdkladé kterych sprdva budov
probihd. Napriklad diky hodnoceni
stavu majetku je mozné sledovat
vyvoj stavu portfolia majetku a tim
i efektivitu realizovanych opatreni.

Jak jsme pokroéili v oblasti
oprav a rekonstrukci
nadraznich budov?

Od poloviny roku 2016 do konce
letosniho roku bude dokonéeno pres
320 staveb nddraznich budov. Letos
pldnujeme vynalozit na potrebné
stavebni Upravy 2,5 miliardy korun.
Od prevodu budov tak dosdhnou
celkové vydaje témér 11,5 miliar-

dy korun. Znamend to, ze dnes vz
zhruba 54 procent cestujicich vyuzi-
va opravend a zrekonstruovand
nddrazi nebo ta, kde pravé stavby
probihaji.

Ma soucasna situace vliv

na tempo stavebnich Gprav
nadrazi?

Aktudlni déni na nds dopadd stejné
jako na vétsinu firem i obyvatel,
zdrazuji vstupy a energie a to mé
samozrejmé vliv na rozsah cilenych
dinnosti, jaké mdzeme s disponi-
bilnimi finanénimi zdroji vykonat.
Vzhledem k tomu, Ze probihd

fada velkych staveb (Praha hl. n.,
Pardubice hl. n., Plzen hl. n., Ceské
Budéjovice), patfi ale letoéni pred-
poklddany rozpoéet na nddrazni
budovy k nejvy$sim. Poéet akci bude
nizsi nez v predchozich letech, ale

v kombinaci s pokraéujici pripravou
(na daléi roky pripravujeme vice nez
120 staveb) a s dokonéenim téch

FOTO autor

Od poloviny
roku 2016 do
konce letosniho
roku probéhnou
stavebni Upravy
v celkem 320
ndadraznich
budovach.

vyznamnych vyse uvedenych se
celkové ¢islo bude v dalSich letech
opét zvySovat. Je nutné uvést, ze
po dokonéeni aktudlné pripravo-
vanych staveb bude uz vice nez 70
procent cestujicich vyuzivat nové
nebo zrekonstruované prostory. Je
také treba si priznat, ze do lokalit
bez dal$iho smysluplného vyuziti
pro zeleznici, organizaéni slozky
stdtu ¢i mistni samospravu a dalsi
subjekty nelze finanéni prostredky
vynakladat.

Cestujici mohli zaznamenat
také zlepSujici se prostredi
c¢eskych nadrazi. Mohl byste
zminit nékteré zmény?

Od roku 2020 se mimo jiné vénu-
jeme také modernizaci verejnych
toalet. Jednd se jak o vylepseni
jejich stavebné-technického stavu,
tak i o instalaci zafizeni pro vstup
a vybér poplatku. Tim dochdzi nejen
k rozsireni oteviraci doby toalet ¢i
umoznéni bezhotovostnich plateb,
ale také ke konci ¢ekdni na kli¢ ve
fronté u pokladny. Dnes lze zminit,

Ze touto proménou si proslo vice
nez 100 lokalit. V roce 2021 se ndm

navic podarilo vysoutézit rémcovou

dohodu na doddvky designovych

a kvalitnich prvkd mobiliare. Spliuji
nejen vysokou kvalitu technického

i estetického zpracovani, ale také
pozadavky na designovou pribuz-
nost. Do sou¢asné doby se dodalo uz
pres 3,5 tisice prvkd.

Jak je to s pristupnosti
nadrazi pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu

a orientace?

PFistupnost zelezni¢ni infrastruktu-
ry je pro nds samozrejmé zdsad-

ni téma a je ji vénovdana znacénd
pozornost. Uz ¢tyri roky pordddme
Platformu pro setkdvdni zdstupcd
Ndrodni rady osob se zdravot-

nim postizenim CR, Ministerstva
dopravy a véech dopravcd, jejimz
hlavnim tématem je pristupnost
zelezniéni dopravy a spoluprdce na
jejim rozvoji.

Pro samotné Fizeni Urovné bez-
bariérové pristupnosti byl zaveden
systém vyhodnocovdni aktudiniho
stavu, aby bylo mozné informovat
cestujici. V souvislosti s tim jsme
pristoupili ke zverejiovani Grovné
pristupnosti jednotlivych lokalit na
webovych strdnkdch. Pro snazsi
pldnovdni prepravy byla vytvorena
vrstva interaktivni mapy, kde je
mozné si podstatné informace o pri-
stupnosti stanic a pomoci v nich
prehledné zobrazit.

Pro srovndni uvedu, Ze Uroven
pristupnosti byla v roce 2016 na
tratich TEN-T v oblasti budov 34
procent a ndstupist 53 procent.

Aktudlni pristupnost na stejném
typu trati je nyni v prvnim pripa-
dé 67 procent, ve druhém pak 59
procent. Pfedpoklddany vyhled do
roku 2028 vychdzi pri zrealizovdni
pripravovanych akci na 72 procent
u budov a 80 procent u ndstupist.
FindIni vyvoj samozrejmé bude
odvisly od dostupnych finanénich
zdroji. Kromé toho nabizime od
roku 2019 i sluzbu pomoci ve stani-
cich. V lofiském roce jsme poskytli
pres 14 tisic asistenci, coz znamend
meziroéni nardst o vice nez polo-
vinu. Od letoska pak ve vybranych
stanicich zajistujeme pomoc pri
ndstupu, resp. vystupu do/z vozidla
prostfednictvim mobilnich zdviha-
cich plosin. Z uvedeného vyplyvq,
ze nase organizace soustavné
odstranuje bariéry.

Ing. STANISLAV BYTNAR
Reditel odboru pozemnich
staveb

Narodil se v roce 1975, pochazi
z Chrasti u Chrudimi. Vystu-
doval SPS stavebni v Hradci
Krdlové a Fakultu stavebni na
CVUT v Praze. Pro&el staveb-
ni praxi v oblasti pozemnich

i prdmyslovych staveb. V roce
2012 nastoupil do €D jako redi-
tel odboru sprdvy nemovitosti
a od roku 2015 Fidil organizaéni
jednotku Zelezniéni stanice,

se kterou v roce 2016 presel

na Spravu zeleznic. Ve volném
case se vénuje rodingé, sportu

a poslechu vdzné hudby.
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Aktualné

V lonském roce jsme
zmodernizovali nejvice

w = <] - -m
prejezdu v historii
ZvysSovani bezpecnosti na zelezni¢nich
prejezdech je jednou z priorit nasi statni
organizace. Uplynuly rok byl vtomto sméru
rekordni, diky dostateénému objemu finanénich
prostredku se podarilo zrekonstruovat
233 Orovnovych kFizeni. POvodni pldn pFritom
poéital s Upravou 150 prejezdu.

TEXT | DuSan Gavenda

Kromé modernizace a doplhovdni Jen v lonském roce jsme do prejez-

zabezpecovaciho zarizeni zajisti- dd a jejich bezpeénosti investovali
lo vy$si bezpecnost dopravy také 3,1 miliardy korun, vibec nejvic
ru$eni pfejezdl. K tomu doslo na v historii,* Fikd generadlni reditel
vice nez stovce mist. ,Posilova- Spravy zeleznic Jifi Svoboda.
ni bezpeénosti na prejezdech ma Celkem se v lonském roce poda-
pozitivni dopady jak na zelezniéni, Filo zrekonstruovat 233 prejezdy,
tak i silniéni provoz. Jde o jednu pldny pritom pocitaly s tim, ze se
z nasich hlavnich priorit, ve které za zminéné obdobi do¢kd Uprav
nehodldme polevit ani v dalSich 150 Urovnovych krizeni. Sprdava
letech. Vystrazné krize dopliiu- zeleznic se zamérila i na ruseni

jeme svételnym zabezpecovacim vybranych prejezdd. Celkem se to

zarizenim, instalujeme zdavory.

loni povedlo na 102 mistech. | to je
rekordni Cislo. Prejezdy se rusi
nejen tam, kde trat krizi treba lesni
cesta, ale i v lokalitdch s vysokou
intenzitou dopravy. V takovém pri-
padé se nahrazuji nadjezdem nebo
podjezdem. Do roku 2030 se pocitd
s dal$im snizenim poétu prejezdl
priblizné o pét procent.

Ani v letoSnim roce se rozhod-
né nepolevi v dal§im zvySovani
zabezpecleni zelezni¢nich prejez-
di. Potfebné Upravy se chystaji
na 130 mistech, celkové ndklady
presdhnou 1,8 miliardy korun. Co se
tykd budovani mimodrovinovych kri-

: zeni, jesté letos by mél zacit vznikat

PUZUR VLAK i novy nadjezd v Olomouci-Holici,
ktery nahradi stdvajici prejezd na
koridorové trati.

V Lovosicich letos opravime
vSechna nastupisté

Béhem letosniho roku projdou rekonstrukei véechna stdvajici ndstupisté ve
stanici Lovosice, kterd lezi na hlavnim koridoru z Prahy do Dééina. Konkrét-
né se jednd o jedno vnéjsi a tfi ostrovni. Vyska ndstupnich hran se zvysi na
550 mm nad temenem kolejnice, coz cestujicim umozni pohodlny ndstup do
modernich vlakovych souprav. Zrekonstruovand ndstupisté dostanou také
nové zastreseni i osvétleni. V souéasné dobé je pFistup k viakdm mozny
pouze po schodistich z podchodu. Ten projde celkovou obnovou a zdroven se
prodlouzi pod celym nddrazim az k Mdachové ulici. Bezbariérovost stanice
zajisti vytahy z podchodu na jednotlivd ndstupisté, v pripadé 1. ndstupisté
bude tuto funkci plnit novy vytah propojujici podchod s vypravni budovou.
Investice bude zahrnovat také ¢dsteénou obnovu zelezniéniho svrsku kolem
ndstupist a instalaci nového informacniho a orientaéniho systému pro ces-

tujici. Dokonéeni Uprav ve stanici je pldnovano do zavéru letosniho roku.

V Praze zacala modernizace trati
mezi Bubny a Vystavistém

Zeleznice v prazskych HoleSovicich zadsadné zméni svou podobu.
Umozni to prestavba Useku ze stanice v Bubnech do nové

zastavky Praha-Vystavisté, kterda uz byla zahdjena.

V ramci stavby dojde také k nahradé prejezdu v Bubenské ulici

silniénim podjezdem.

TEXT

Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

Hlavnim cilem projektu je zdsadni
modernizace stanice Praha-Bubny,
zdvoukolejnéni trati v délce zhru-
ba 1,3 kilometru, jeji elektrizace

a vybudovdni nové zastdvky Praha-
-Vystavisté. ,Usek pfimo navazuje
na vz zrekonstruovany Negrelliho
viadukt. Uréitym protikladem

k této historické stavbé se stane
moderni stanice Praha-Bubny se
tremi ndstupisti a ¢tyrmi kolejemi.
Z hlediska bezpeénosti je dilezitd
ndhrada frekventovaného prejezdu
v Bubenské ulici zelezni¢ni estaka-
dou, stejné jako zvySeni mostni kon-
strukce v ulici Dukelskych hrding,*
popisuje generdlni reditel Spravy
zeleznic Jiri Svoboda.

Jako prvni prisly na radu pri-
pravné prdce, zejména budovdani
stavenisté. Ndsledovat bude vystav-
ba provizorni koleje pro zachovani
provozu vlakd ve sméru na Kralupy
nad Vitavou. Nejvétsi stavebni
objekty — tri mostni estakddy a novad
nddrazni budova v Bubnech — pfi-
jdou na Fadu letos v kvétnu. Hotovo
bude v roce 2025. Stanice Praha-
-Bubny se posune do nové polohy
bliz k Negrelliho viaduktu a nabid-
ne snazsi prestup na metro C.

Jeji podoba se bude postupem Casu
ménit. V prvni fazi, kdy bude jedinou
budovou v Uzemi, se na jeji strese
vybuduje travnatd odpocinkova
plocha, kterd umozni lidem vyhled
na mésto a ménici se HoleSovice.
V dalsi etapé praci vznikne spolu
s vystavbou nové ¢tvrti pfimo nad
nddrazim administrativni budova.
V nddraznich vestibulech se
budou nachdzet komeréni prostory,
které vyuziji také obyvatelé budouci

nové Ctvrti Bubny-Zdatory. Moder-
nizovand trat do nové zastavky
Praha-Vystavisté povede z vétsi
Casti po estakddé. Samotnd zastav-
ka vznikne na okraji Stromovky.
Nedalekd lavka pres zelezni¢ni trat
zlepsi propojeni tohoto oblibeného
parku s Letnou. Diky Uzké spoluprd-
ci Sprdvy zeleznic a hlavniho mésta
bude v pribéhu modernizaénich
praci vybudovan také tramvajovy
podjezd.

VIZUALIZACE archiv Spravy Zeleznic (2x)

Moderni zeleznice

03



2023

y

uhor

o

ILUSTRACE pixabay

Provoz a bezpecnost

Prichozi postu
je nutné dusledné
kontrolovat

Phishing a vishing stdle patFri mezi
nejcastéjsSi kybernetické Otoky v dnesni
spolecnosti. Jejich podstatou je vylakat

z obéti takové informace, které pak muze
Utoénik vyuzit ve svuj prospéch nebo

k pachani dalsi trestné cinnosti.

TEXT | Jan Saroch

Utoénik se mze napfiklad pokouset ziskat
prihlaovaci Udaje k informaénim systémim
organizace nebo informace, které mu umozni
ndsledné naklddat s finanénimi prostredky
své obéti. Aby byl Uspésny, snazi se napodobit
co nejlépe legitimni komunikaci, na kterou je
potencidlni obét zvykld. V pripadé vishingu
se jednd o nevyzddany telefonni hovor, kde se
Utocnik pomoci vyvoldni Casové tisné pokousi
taktéz z obéti vyldkat potrebné Gdaje.
Organizace se proti takovym Utokdm brdni
systematickym vzdéldvanim svych zamést-
nancd. Kromé klasického zpUsobu formou
e-learningu nebo informacnich kampani pou-
ziva také predstirané Utoky na vybrany vzorek
zaméstnancy, aby si ovéFila jejich schopnost
takovym Utokdm odolat.

SCHOPNOST ZAMESTNANCU ROZPOZNAT
PHISHING SE SNIZUJE

Sprava zeleznic v roce 2022 provedla tako-

vé testy dvakrat, a to na stejném vzorku
zaméstnancdl. Prvni vina se odehrdla v polo-
viné cervna, kdy bylo e-mailem osloveno

1026 zaméstnancd. Z nich 338 zpravu
otevrelo, 224 kliklo na zdvadny link a 172 vlo-
zilo Udaje do prihlasovaciho formulare. Jen
126 z nich nahldsilo Utok na centrdlini helpdesk
SZT. Druhd vina testd nésledovala poté, co

v organizaci probéhlo skoleni pomoci aplika-
ce e-learning. V prosinci bylo osloveno opét
1026 zaméstnancd, 445 z nich e-mail otevrelo,
312 kliklo na zavadny link, 185 vlozilo prihlaso-
vaci Udaje a navic 72 zaméstnancd se pokusilo
provést platbu pomoci své platebni karty.

Jen 87 zaméstnancd nahldsilo phishing na
centrdlni helpdesk SZT. Z vysledkd je patrné,
ze schopnost nasich zaméstnancd rozpoznat

phishing se v ¢ase nebezpeéné snizuje. Z toho
plyne, Ze Usek kybernetické bezpecnosti by
mél v tomto roce zménit svij pfistup a nabid-
nout zaméstnancdm spoleénosti takovy
systém vzdélavani, ktery by respektoval jejich
schopnosti a moznosti v rdmci jejich pracovni-
ho nasazeni. A to tak ¢asto, aby jejich pozor-
nost vGéi phishingu opét neopadla.

ZAKLADNi PRAVIDLA HODNOCENI
PRiICHOZi POSTY

Jako prvni krok vém mdze SZT nabidnout
struc¢né shrnuti zdkladnich pravidel pro
vyhodnoceni prichozi posty.

.
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Pri kontrole posty se zamérte hlavné na tyto

body:

1. Od koho posta prichdzi. Je adresa odesilate-
le spravna?

2. Na jaké adresy odkazy v e-mailu mifi. Jsou
to dOvéryhodné weby?

3. Jakym jazykem je e-mail psan?

4. Nikdy nezaddvejte své pristupové udaje
na webu, na ktery jste se dostali z odkazu
v e-mailu a ktery jste si nezkontrolovali.

5. Platebni Udaje nikdy nezaddvejte na webu,
na ktery jste se dostali odkazem z e-mailu.
Znovu si prectéte bezpecnostni doporuceni
své banky ohledné plateb na internetu.

6. Sledujte kontext. Opravdu se ve zpravée
vyskytuji ocekdvatelné informace od daného
adresdta? Pokud vdm e-mail nabizi néjaké
benefity nebo prekvapivé informace, je lepsi
si jeho autenticnost ovérit u odesilatele.

A to zejména v pripadech, kdy po vds poza-

duje zaddni pristupovych Udajd nebo ¢&islo

vasi karty!

7. Pokud vam nékdo zavold a pozaduje, abyste
mu sdélili pfistupové Udaje nebo vds nuti
pomoci ,Casové tisné" odbavit e-mail, ktery
vede k zaddni pFihlasovacich 0dajd nebo pla-
tebnich Udaju, zavéste. Zavolejte volajicimu
zpét hned poté, co si ovérite jeho identitu.

8. Oznamujte podezrelé e-maily na nds
helpdesk.

Pokud jste udélali chybu, nevdhejte se na nds

obratit, bezodkladnym postupem se daji pri-

padné ztrdty minimalizovat.

Své dovednosti mUZete trénovat zde:
www.kybertest.cz.

Pokud mdate doma malé déti, rozhodné
doporucujeme navstivit odkaz:
https://www.kyberpohadky.cz/kyberpohadky/.
| kybernetickd bezpeénost mize byt zdbavna.

Soutéz Zelezniéni stavba roku
zna viteze tretiho rocniku

Cilem soutéze Zelezniéni stavba roku,
kterou organizuje nase statni organizace,
je ocenit nejkvalitnéji realizované projekty
na ¢eské zeleznici. V poloviné ledna prevzali
ceny vitézové uz jejiho tretiho rocnikuv.

TEXT | Tomas Johdanek

Zatimco slavnostni preddvdni cen zhatila

v minulych dvou roénicich protiepidemickad
opatreni, letos se mohlo premiérové uskutec-
nit. Ve srovndni s predchozimi lety se nezménil
poéet kategorii, stejnd zUstala i hodnotici
kritéria, zejména pak provozni, ekonomicky

a spolecensky prinos jednotlivych staveb. Jen
vitézU bylo letos o jednoho vice, konkrétné 12.

reditele — ziskala rekonstrukce nejvytizenéjsiho

Ceského koridoru mezi Velimi a Pori¢any.

V kategorii Zelezniéni tunely a mosty uspéla
vymeéna mostu pres Labe v Déciné, vitézem
kategorie Bezpecnd zeleznice se pak sta-

la modernizace prejezdd mezi TFrebovicemi
v Cechdch a Moravskou Trebovou.

V kategorii Rekonstrukce a opravy zelez-
ni¢nich trati zaujala porotu nejvice revitali-
zace trati mezi Lovosicemi a Ceskou Lipou.
V kategorii Projektovd priprava ocenila

dokumentaci pro rekonstrukci stanice Praha-

-Smichov. Vitézem kategorie Rekonstrukce

a opravy budov se stala renovace pamatkové
chranéné vypravni budovy ve Veseli nad Luzni-
ci. Technologickou stavbou roku je pak pilotni
projekt konverze napdjecich soustav mezi
Nedakonicemi a Rikovicemi. Ceny za Tech-
nickou inovaci roku byly letos dvé, konkrétné
Slo o metodu, kterou se opravovaly nékteré
tunely mezi Adamovem a Blanskem, a o FeSeni

napdjeni radiového sdélovaciho zarizeni pro
provoz systému GSM-R.

Vitézem kategorie Modernizace zelezni¢nich
stanic a uzlU se stala druhd etapa rekonstruk-
ce stanice Prerov. Modernizace a elektrizace
trati mezi Sakvicemi a Hustopeéemi u Brna
pak zabodovala mezi liniovymi stavbami.

A posledni kategorii — Rekonstrukce histo-
rickych zelezni¢nich staveb — ovlddla obnova
povodni vypravni budovy v Nové Pace.

ILUSTRACE pixabay
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Zajimava stavba

Dveé nadrazi pripominaji byvalou
Y 4 nwvw sy v -
slavu zdejsi zeleznice
Severocesky Manchester nebo také Maly Manchester
v ¢eském Nizozemi. Témito prezdivkami se mohl pys$nit

Varnsdorf, kdyz jeho textilni prOmysl dosdhl ve treti
tretiné 19. stoleti obrovského rozmachu.

Samozrejmé také diky zeleznici.

TEXT | Marek Binko

Textilni vyroba zde probihala jiz od po¢atku
18. stoleti, ale az masivni industrializace
podminénd vystavbou zeleznice znamenala
jeji rozvoj. Umoznila totiz nejen tradic-

né dovoz uhli do kotelen, které ddvaly silu
parnim strojdm pohdnéjicim stroje v dilndch,
ale také prisun do té doby vzdcnych surovin
pro textilni vyrobu ze zdmofri. Prvni vlak do
Varnsdorfu privedla Ceskd severni dréha
(BNB) z Dé¢&ina, respektive Bakova nad Jize-
rou 16. ledna 1869. Stalo se tak na zdkladé
koncese vydané v Fijnu 1865. Varnsdorf byl
od 1éta 1868 jiz méstem, které mélo okolo
14 tisic obyvatel, ¢imz se stal i nejvétsim
méstem na siti BNB. Zdej$i nddrazi se mélo
stdt prechodovou stanici pro trat do saské
Zitavy, ale protoze je$té nebyly vyjasnény

Co se déje v regionech

BRANICKY MOST V PRAZE
DOSTANE DRUHOU KOLEJ

V priobéhu letodniho roku zaénou prdce na
zdvoukolejnéni Branického mostu, ktery
se nachdzi mezi stanicemi Praha-Radotin
a Praha-Kré. Realizace projektu umozni
odklon vlakd béhem planované rekonstruk-
ce zelezniéniho mostu pod VySehradem

i stanice Praha-Smichov.

Branicky most, nazyvany také most Inte-
ligence, pochazi z poloviny minulého stoleti.
Zelezniéni provoz na ném odstartoval
v roce 1964. Prestoze se budoval jako dvou-
kolejny, stavbari na ném nakonec polozili
pouze jednu kolej. V souéasnosti je vyuzi-
vany predevsim ndkladnimi vlaky, slouzi ale
také pro odklony spojb osobni dopravy.

vSechny pozadavky na dimenzovdni vypravni
budovy, byla nejprve postavena mald provi-
zorni. Ta slouzila do roku 1871 (zbourdna byla
az v 50. letech minulého stoleti), kdy sou-
¢asné s privedenim Zeleznice ze Zitavy doslo
k otevreni definitivni vypravni budovy. Jejim
autorem byl architekt Moritz Hintrdger,
roddk ze zdpadodeskych Zinkov, ktery v té
dobé pracoval pro Spoleénost stétni drdhy
(StEG). Témér 100 metrd dlouhou stavbu ve
slohu tudorské gotiky, zakonéenou pavilony,
realizovala firma Adolfa Tichého z Prahy.
Budova byla v 50. letech rekonstruovdna,
pricemz ale prisla o svou romantizujici podo-
bu. V roce 2020 byla jiz jako velmi zanedband
zbourdna, vyjma zdpadniho pavilonu, ktery
byl zrekonstruovan.

Cilem stavby je vybudovdni druhé trato-
vé koleje v Useku od odboéky Tunel, kterd
se nachdzi pred Branickym mostem, do

stanice Praha-Kré. Souéasné se posta-
vi odboéka SpoFilov, kterd umozni viakim
prejizdét z jedné koleje na druhou. Prdce
budou dale zahrnovat sanaci Branického
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ZCHATRALA BUDOVA EEKA NA OPRAVU
Pokraéovani trati Saskych krdalovskych drah
ze Zitavy pres Varnsdorf ddle do Eibau bylo
dokonéeno poslednim Usekem z Varnsdorfu do
Seifhennersdorfu v zari 1876. Na eské Edsti
této pedzni zeleznice vzniklo nddrazi Stary
Varnsdorf, po 2. svétové vdlce Varnsdorf staré
nddrazi, se ¢tyFmi kolejemi a vypravni budovou
v novorenesanénim slohu. Osobni doprava zde
byla ukonéena po druhé svétové vdlce, pedzni
provoz byl prerusen do roku 1951, a to jak
némeckych viakd mezi Zitavou a Eibau pFes

mostu, vybudovdni nového premosténi Udolni
ulice a vystavbu technologickych objektd

v Kréi a na Sporilové. Na dosud jednokolejné
zastdvce Praha-Kaéerov vznikne ostrovni
nastupis$té dlouhé 220 metrJ, pfestup na
metro a autobusy MHD zdajisti nova lavka.
Prace potrvaji priblizné 13 mésicd.

VYPRAVNI BUDOVA
V NOVOSEDLECH .
DOSTALA NOVY KABAT

Mezi nejvyznamnéjsi opravné akce loriské-

ho roku v sektoru pozemnich staveb patrila
v obvodu OR Brno obnova vypravni budovy

v Novosedlech na Breclavsku. V ramci celko-
vé opravy se odstranila postranni prizemni
kridla patrového objektu a optimalizovalo se
vyuziti vnitfnich prostor.

V prizemi budovy je umisténa dopravni
kanceldr, zdzemi pro zaméstnance vykona-
vajici v této Zelezniéni stanici sluzbu a také
éekarna pro cestujici. V prvnim patre se
nachazeji dvé bytové jednotky, jejichZ oprava
nebyla souédsti této akce, nicméné i ty se
povedlo zrekonstruovat. BEhem stavebnich
praci se opravily vnitfni omitky, podlahy,
stropy, krov i édsti stfechy objektu.

Ddle byly nové vybudovdny rozvody elek-
troinstalace, vody, plynu a odpadi a bylo
zavedeno etdZzové vytdpéni s plynovym kon-
denzaénim kotlem. Okolo budovy jsou nové
zpevnéné plochy a bezbariérovy vstup do
Eekdrny. Architektonické a vytvarné reseni
koresponduje s okolnim prostredim, Uprava
fasddy ozivila cely raz nadrazi.

¢esky Varnsdorf, tak i éeskych mezi Hrddkem
nad Nisou a Varnsdorfem pres némeckou
Zitavu. V misté byvalé stanice Stary Varns-
dorf byla 18. Fijna 2013 otevrena zastdvka
Varnsdorf staré nddrazi. Zchdtralou vypravni
budovu koupilo v lofiském roce mésto. O 1,2 km
ddle smérem ke stdtni hranici byla 19. prosin-
ce 2013 otevrena zastdvka Varnsdorf-pivovar
Kocour, zcela financovdna zdej$im pivova-
rem. Cekdrnu z rezivéjiciho plechu v podobé
historickych beden od piva navrhla prazska
architektonickd kanceldr Domy jinak.

STRAKONICKE NADRAZ|
OZILO PRAZIRNOU
KAVY S KAVARNOU

Stanice Strakonice lezi na hlavni trati mezi
Plzni a €eskymi Budé&jovicemi, vedou z ni regi-
onalni trati do Blatné a Vimperka. V éervnu
roku 2021 skonéila rozsdahla rekonstrukce
zdejsi vypravni budovy a nové prostory bylo
nutné zaplnit nabidkou sluZeb nejen pro ces-
tujici. To se podarilo a interiéry budovy mohou
slouzit jako vzor pro jiné stanice.

Strakonické nadrazi vyuZivaji cestujici ve
vlakové i autobusové dopravé, v bezprostredni
blizkosti budovy je totiz multifunkéni dopravni
termindl. Cestujici zde maiji k dispozici kromé
pokladen dopravcy napfiklad obchod sité
Relay, vydejni box CONTEQ, automaty na kavu
¢i miniknihovnu. Nechybi ani poboéka Pra-
zirny Drahonice s kavarnou. Zajimavosti jsou
i hodiny uprostred odbavovaci haly zasazené
do kolejnice. Jejich autorem je architekt Josef
Vrana.
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Mimoradné uvdalosti

KOLIN

Ve veéernich hodindch projel ve stanici
Kolin posunovy dil ndvést Posun zakdzan
ndavéstidla Se 49, Fizl vyhybku é. 309 a sra-
zil se s druhym posunovym dilem. Zranén
byl strojvedouci, $koda byla predbézné
vyéislena na 8,7 milionu Ké.

BRNO-MALOMERICE

V Brné-Maloméricich vykolejily v noénich
hodindch za jizdy vlaku Nex 60310 tri
ndkladni vozy na vyhybce €. 48. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena na
5 milion0 K&.

MORAVSKY PIiSEK -
BZENEC PRiVOZ

Nad rdnem se na prejezdu mezi stani-
cemi Moravsky Pisek a Bzenec privoz
stretl osobni automobil Volkswagen Polo
s Os 4203. Ridi¢ka najela s automobilem
do boku vlaku a zpUsobila vykolejeni jedné
ndpravy osobniho vozu Fadu Bdmtee.
Nasledné byla usmrcena ndkladnim viakem
Nex 41731, ktery projizdél po sousedni
koleji. Prejezd je zabezpeéen svételnym
zabezpeéovacim zarizenim se zdvorami.
Skoda byla pfedbézné vyéislena na

14,6 milionu K¢é.

RAZICE - PROTIVIN

Odpoledne se na Zelezniénim prejezdu mezi
stanicemi Razice a Protivin stretl osobni
automobil BMW X5 s vilakem R 655. Zranén
byl Fidi¢ automobilu a jeho dva spolujezdci.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabezpe-
éovacim zaFizenim bez zavor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 1,5 milionu Ké.

Dopoledne vykolejila pFi posunu ve stani-
ci Svor motorovd jednotka Fady 845 na
samovratné vyhybce é. 11sv. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena na
1 milion K¢&.

OSEK MESTO - HROB

Dopoledne najel Os 26800 mezi dopravna-
mi Osek mésto a Hrob na kameny umisténé
v prUjezdném prifezu tratové koleje. Nikdo
nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 100 tisic Ké.

Historie

Cesta k digitalnim
stavédium zaéala
v Chrasti v Chrudimi

Elektricky proud a ndasledné polovodi¢ova a vypocetni
technika umoznily konstrukci zcela novych druhu stavédel.
Ta snizovala fyzickou namahvu obsluhy, zvySovala bezpecnost
dopravy, prispéla ke zkrdceni éasi pri stavéni viakovych cest
a umoznila i dalkové ovladani zabezpecovacich zarizeni.

TEXT | Josef Schrotter

Po druhé svétové vdlce vzrostly pozadavky

i na zabezpedeni zelezni¢niho provozu. V roce
1950 byly stanice CSD vybaveny prevazné jes-
té starymi typy zafizeni, jednalo se o elektro-
mechanické zabezpedéovaci zafizeni s mecha-
nickymi prestavniky a nadvéstidly. Modernizace
a elektrizace vyzadovala i zvy$eni propustnos-
ti trati a toho bylo mozné dosdhnout vypro-
jektovénim a nasazenim automatickych blokd
a modernim reléovym zabezpecCovacim zarize-
nim (RZZ) také v zelezniénich stanicich. Prvni
RZZ na Uzemi Ceskoslovenska bylo aktivova-
no v roce 1950 ve stanici Chrast u Chrudimi
avroce 1952 v Krdlové Lehoté na Slovensku.
Byla to jedind dvé reléovd zabezpedovaci zari-
zeni firmy Ericsson (s domdcimi venkovnimi
komponenty firmy CKD) vybudovand na siti
CSD. RZZ bylo v Chrasti u Chrudimi v provozu
do roku 2005 a pdvodni RZZ v Krdlové Lehoté
do roku 1985.

RZZ ve stanici Trebovice v Cechdch

SOVETSKE SYSTEMY | DOMACI
PRODUKCE

Po roce 1953 nastala zména politické orien-
tace a u €SD byly zahdjeny doddvky RZZ ze
Sovétského svazu. Pozdéji byla vyroba potreb-
nych komponentd zahdjena v domdcich pod-
nicich. Vyrobcem relé byl podnik Elektrosigndl
Praha, pozdéji Tesla Opoéno, ostatni dily
vyrdbél statni podnik CSD - Vyroba a vystav-
ba sdélovacich a zabezpecovacich zarizeni,
pozdéji sou¢dst Automatizace zelezniéni
dopravy (AZD). Prvnimi stanicemi, kde byla
reléovad zarizeni typu TR 23 vyprojektovdna

a uvedena do provozu, byly Praha-Smichov,
Velim a Varin. V Praze na Smichové je zafizeni
v provozu dodnes. Pdvodni reléovy systém

s individudlnim stavénim vyhybek nevyhovoval
pro rozlehlé stanice, proto byla hleddna cesta
pro vyvoj nového typu RZZ. Nejdrive byly
dovezeny sovétské cestové systémy s klasic-
kymi relé do stanic Kolin a Bratislava hlavna
stanica.

vYSSi STUPEN ZABEZPECENI, SNAZSI
OVLADANI

Reléové zabezpedovaci zarizeni se v porov-
ndni s elektromechanikou a elektrodynami-
kou vyznacuje vyssim stupném zabezpedeni.
Toho bylo docileno tim, ze zdvislosti mezi
ovlddacimi prvky a zarizenim umisténym

v kolejisti se vytvareji pouze elektricky pomoci
elektrickych obvodd a relé. ZaFizeni v kole-
jisti se ovlddé zpravidla z jednoho mista,

z Ustfedniho stavédla. V pripadé potreby pro
posunové prdce nebo Udrzbu mdze vypravéi
udélit souhlas k obsluze vymén z pomocného
stavédla v kolejisti. Pro kontrolu volnosti koleji

a vyhybkovych Usekl reléové zaFizeni vyuziva
kolejovych obvodd. U RZZ byly dvé generace
tohoto zafizeni. V prvni byla pouzita velkd relé
s tézkou kotvou, oznadovand jako klasickd relé
1. bezpeénostni tridy. Tézkd kotva zajistovala
jeji odpadnuti a tim byla zajiSténa bezpeé-
nost systému. Pro jednotlivé typy relé byla
stanovena vyména po uréitém ase (obvykle
10 let), provozovand relé byla v opravndch
zkontrolovdna, sefizena a pfemérena a opét
nasazena do provozu. Diky tomu byl tento
reléovy systém prakticky nezniéitelny — viz
RZZ v Praze na Smichové. Pdvodni klasickd
relé byla velkych rozmérd a jejich vyména
vyzadovala odpojit véechny vodice. Proto byly
vyvinuty ndstrékové desky na jednotlivd relé,
aby jeho vyména byla rychld a zabrdnilo se

moznému prohozeni vodi¢d.

K dispozici je uz sedmeé cislo

VTS Spravy zeleznic

Vystavba zelezniénich elektraren, navrh taktové dopravy
na trati z Pardubic do Havliékova Brodu ¢i porovnani
metodik hodnoceni kvality geometrie koleje — to jsou
néktera z témat, kterym se vénuje nejnovéjsi cislo
Védeckotechnického sborniku Spravy zeleznic.

TEXT | Toméas Johdanek

Jiz sedmé &islo VTS Sprdvy zeleznic obsahuje
celkem osm odbornych &lankd. Prvni se ohlizi
za 40. konferenci konsorcia RailML, kterd se
konala v listopadu 2021 v Géteborgu. Druhy
¢ldnek, s ndzvem Modelovdni zemniho spoje-
ni pomoci programu EMTP — ATP, se zabyva
tématem provozovdni trojfdzové elektrizaéni
soustavy, konkrétné modelovdnim zemniho
spojeni v sitich s izolovanym uzlem nebo uzlem
pres tlumivku. Dalsi prispévek mapuje moznosti
zajisténi trakéni energie pro zelezni¢ni dopravu.
Pretizeni kapacity Zelezniéni dopravni cesty
je fenoménem, ktery v odbornych kruzich
vyvoldvad velmi éasté diskuze. Cldnek ve VTS

priblizuje némecké zkusSenosti v této oblasti

a pldny na zvySeni kapacity zelezniéni tra-

ti Wunstorf — Minden. Rezortu dopravy se
vyznamné dotykaji strategické celosvétové
pldny na odklon od pouzivdni fosilnich paliv.
Podle dalsiho prispévku je moderni bezemisni
zeleznice U¢innym ndstrojem ke snizeni ener-
getické ndroénosti dopravy a k jejimu fungovdni
bez fosilnich paliv.

Dal$imi tématem, kterému se vénuje toto
¢islo VTS Sprdvy zeleznic, je ndvrh taktového
jizdniho Fadu na Zelezniéni trati 238 spoju-
jici Pardubice a Havli¢kdv Brod. Nechybi ani
prispévek zabyvajici se aktudlnim systémem

dopravni obsluznosti prostrednictvim zelez-

niéni dopravy v Ceské republice. Analyzuje
jeji dopady na vyuzivani vozidel na danych
linkdch z hlediska éasu, ndkladd a v koneé¢ném
dUsledku i spokojenosti cestujicich. Posledni
¢lanek pak porovndvd v souéasnosti pouzi-
vanou metodiku hodnoceni kvality geometrie
koleje pomoci celkové zndmky kvality (CZK)
s nové vytvorenou metodikou indexu kvality
trati, vyvinutou na Technické univerzité ve
étyrském Hradci (TU Graz Track Quality
Index — TUG_TQI).

Sedmé Cislo VTS Sprdvy zeleznic je ke staze-
ni na webu Sprdvy Zeleznic v sekci Publikace.
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Personalistika

Od ledna se zmeénily
nékteré benefity pro
nase zameéstnance

Na zacatku ledna vstoupily v u¢innost nékteré legislativni zmény,

[ V'

které se dotykaiji i

zaméstnanci nasi statni organizace. Zaéala

platit také 1. zména Podnikové kolektivni smlouvy, kterda napriklad
stanovuje novou vySi stravného ¢i odmeény pro pracovniky dozoru.

TEXT | Toméas Johdnek

Zasadni zménou, kterd se tykad
véech zaméstnancl a kterd plati
od 1. ledna, je zvySeni stravného.
V leto$nim roce bude prispévek na
stravovdni poskytovdn bud formou
kreditU na elektronickou stravenku,
¢i formou penézitého prispévku na
stravovani (stravenkovy pausdl).
Zménu stravovdani lze provést na
zdkladé pisemné zddosti zamést-
nance k 1. éervenci. Zvysuji se také
odmény z dohody mimo pracovni
pomér pro pracovniky dozoru.
Pokud jde o vysi sazeb zahraniéniho
stravného pri sluzebnich cestdch do
zahraniéni v roce 2023, na zdkla-
dé vyhldsky Ministerstva financi
¢. 401/2022 dochdzi ke zméné
u 25 zemi, napriklad v pripadé
Polska se stravné zvysuje ze 40 na
45 eur. U ostatnich sousednich zemi
se sazby neméni.

Vyhldaska ¢. 467/2022 pak méni
pro leto$ni rok sazby zdkladni

ndhrady za pouzivdni silni¢nich

motorovych vozidel a stravného pri
tuzemskych pracovnich cestdch

a stanovi primérné ceny pohon-
nych hmot pro Uéely poskytovdni
cestovnich ndhrad. Od 1. ledna 2023
se u véech zaméstnancl Spravy
zeleznic, ktefi pracuji v rovnomér-
ném rozvrzeni pracovni doby a maji
pristup k vypocetni technice, podd-
vaji zddosti, zpracovdva vyucétovani
a schvaluje vyuétovdni tuzemskych
cestovnich ndhrad vyhradné pro-
strednictvim elektronické aplikace
v persondlnim portdlu STKR.

ZAKONIK PRACE NOVE
UPRAVUUJE OTCOVSKOU
DOVOLENOU

V souvislosti se zménou zdkona

o nemocenském pojisténi tykajici
se otcovské poporodni péce byl
zdkonem ¢. 358/2022 do zdkoniku
prdce doplnén novy paragraf tykaji-
ci se otcovské dovolené. Ta prislusi
zaméstnanci po dobu poskytovdni

ddvky otcovské poporodni péce.

O otcovskou dovolenou byl doplnén
vyéet Prekdzek v prdaci na strané
zaméstnance — DUlezité osobni
prekdzky v § 191 ZP, kdy je zamést-
navatel povinen omluvit nepritom-
nost zaméstnance v prdci.

S U¢innosti od 1. ledna 2023 je
véem nové nastupujicim zamést-
nancdm spolu s ostatnimi pracovné
pravnimi dokumenty zaméstna-
vatelem preventivné predkldddan
k podpisu novy formuldr spoleéné
Dohody o srdzkdach ze mzdy pri
uzivdni eStravenky a pridéleni
mobilniho telefonu. Na intranetu
Sprdvy zeleznic na strankdach odbo-
ru persondlniho jsou zverejnény
radmcové zdsady a zdsady C-FKSP
pro rok 2023. Zaméstnanci, ktefi
maji pristup k vypocetni technice,
vyuzivaji pro poddni prohlaseni
poplatnika dané a zddosti o roéni
zU&tovani dani vyhradné elektro-
nickou aplikaci v STKR. Papirové
poddni je mozné pouze v pripadech,
kdy zaméstnanec prokazatelné
nema pristup k vypocetni technice
nebo v pripadé specifické situace,
kterd neni elektronickou aplikaci
podporovdna. Termin, dokdy si
mUze zaméstnanec vyplnit Prohla-
Seni k dani na rok 2023, je platnou
legislativou stanoven do 15. Gno-
ra 2023. Pokud tak zaméstnanec
neudini, budou mu podle platné
legislativy odebrdny pro rok 2023
mésiéni slevy na dani (tj. i mési¢ni
sleva na poplatnika), a to véet-
né danového zvyhodnéni na déti.
Ndsledné mu za rok 2023 vznikne
povinnost podat si dafiové prizndni
na finanénim Uradé.

NOVA KARTA EDENRED
Nase stdtni organizace poskytuje

letos nové véem zaméstnancim
¢ipovou kartu Edenred Card FKSP
s prispévkem z C-FKSP. Cilem je
dat jim moznost dal$iho vyuziti
prostfedkd FKSP odpovidajici jejich
individudInim zdjmdm. Touto kartou
Ize hradit napriklad vstupenky na
kulturni, télovychovné a sportovni
akce, doéasné vyuzivani sportovnich
a kulturnich zafizeni (bazény, sauny,
fitness apod.), ndklady na individu-
dIni rekreaci nebo zdjezdy, na umé-
lecké, jazykové a zdjmové vzdélava-
ni, které neni odbornym rozvojem,
prohlubovdni kvalifikace, soustavné
vzdéldvdni nebo zdokonalovdni
odborné zpUsobilosti zaméstnance.
Pokud neni pInéni FKSP ani ¢asteé-
né hrazeno z verejného zdravotniho
pojisténi nebo jinou osobou, Ize

z prispévku hradit i vitaminové pro-
stredky, dioptrické bryle, kontaktni
¢oéky nebo specidlni optické pomlc-
ky ¢&i dentdlni hygienu.

Kongres UIC shrnul nejnovéjsi
poznatky ve vzdélavani

Na prelomu listopadu a prosince lonského roku
probéhl v Parizi 6. svétovy kongres UIC vénovany
Zelezniénimu vzdélavani. Poprvé se konal
kombinovanou formou, aby moznost zUéastnit se
dostali i ti, kteFi nemohli pricestovat osobné.

TexT | Jitka Cedkova

Diky zminénému formdtu se pora-
dateldm kongresu ohldsilo stejné
jako v predchozich letech na dvé sté
U¢astnikd ze zhruba 30 zemi celého
svéta. Jednim z témat byly vyzvy,
které prinesla pandemie covidu-19
pro zelezniéni vzdélavani. Uéast-
nici diskutovali o zméndch, které
museli v jednotlivych zemi prijmout,
aby zabezpedili vzdéladvani a skoleni
svych zaméstnancd. Mnoho zem/

zavedlo i ve spoluprdci s univerzita-
mi online kurzy a vyuku. Pandemie
prinesla potrebu velkych investic
do vzdélavacich ndstroju, jako jsou
virtudlni u¢ebny nebo ndstroje pro
tvorbu webindry, investice sméfova-
ly do revize sou¢asnych vzdéldvacich
programd.

Dal$imi tématy byly inovace
a technologie, simuldtory a game-
fikace. Prezentace se tykaly

FOTO UIC

predevsim simuldtord a vyuZiti virtu-
alni reality ve vzdéldvani. Simulatory
se vyuzivaji v zelezniénim vzdélavéni
uz del$i dobu predevsim pro vycvik
strojvedoucich a zaméstnancy Fizeni
provozu. Virtudini realita je celkem
novy ndstroj pro zelezniéni vzdéla-
vani. Kolegové ndm ukdzali nékolik
typ¥ Skoleni. Vyuziti simuldtord

i virtudlni reality je Siroké. Nejvétsim
problémem je dokonald priprava,

je potfeba se spravné rozhodnout,

v jakém prostredi se budou simulace

odehrdvat, pro jaky typ skoleni se
budou tyto ndstroje pouzivat a jaké
scéndre se budou vytvéret. Prvotni
prvkem vyvoje simuldtory. Toto téma
bylo zajimavé i pro nds, nebot v rdm-
ci nové vznikajiciho vzdéldvaciho
strediska by mél vzniknout i dopravni
sdl pro vyuku novych zaméstnancd
Fizeni provozu, a to véetné simuld-
toru ETCS pro nase fidiée drdznich
vozidel.

Kongres se ddle zabyval téma-
ty, jako jsou vyukovad technologie,
udrzitelnost v Fizeni dovednosti lid-
skych zdroj0, zivotni cyklus $koleni
a mnoha dal$imi. Obsah prezentaci
ukdzal, ze Sprdva Zeleznic skoli
shodné véci jako ostatni zeleznié-
ni podniky. S nékterymi projekty,
napriklad Top 30 nebo workshopy
pro studenty, bychom se na pristim
kongresu mohli s klidnym svédomim
prezentovat i my.

Aktualneé

JSMEV MEZI TOP 20°
ZAMESTNAVATELU
VER
Kam chtéji studenti nastoupit po
Skole? To je jedna z hlavnich ota-
zek prizkumu $védské spoleénosti
Universum, kterd uz nékolik let
sestavuje zebriéek nejvyhledda-
vanéjdich zaméstnavateld v €R.
Sprava Zeleznic se historicky
poprvé umistila v Zebri¢ku a hned
na 20. misté. Preskoéila tak
etablované znaéky, jako jsou Ceské
drahy, E.ON, Innogy, IBM nebo
Alza. Prizkumu se Géastnilo pres
11 tisic studenty z Sesti desitek
Eeskych vysokych $kol a univerzit.
Kli¢ové bylo zjistit miru konku-
renéniho prostredi a preference
studenty, kam chtéji po Skole
nastoupit. Méli za Ukol sestavit
seznam vsech firem, o kterych by
uvazovali jako o svém budoucim
zaméstnavateli, a z néj ndsledné
vybrali nejlepsich pét. Z prozku-
mu také vyplyvd, ze mladi lidé
maji zdjem spi$ o stabilni firmy
a organizace pUsobici v tuzemsku
namisto nadndrodnich korporaci,
a to nejen v technickych oborech,
obchodu a marketingu, ale také
v IT. PoZzaduji ale zménu systému
odménovdni, vy$si mzdy a snazsi
skloubeni profesniho a osobniho
zivota. Hledaji pratelské prostre-
di, chtéji se vzaméstnani citit
potrebni a pFijimani. Kreativni
prostredi, profesiondlni $koleni,
rozvoj a pocit, ze jejich prdace ma
smysl — to jsou dalsi kritéria, podle
kterych si mladi podle prozkumu
hledaji svého zaméstnavatele.

VYPRAVCIM SE
LZE STAT UZ
BEHEM STUDIA

UZ patym rokem pripravujeme
studenty pardubické dopravni
fakulty na odbornou zkousku D-07
(vypravéi) prostrednictvim volitel-
ného trisemestrdlniho predmétu
Odborné praktikum v Zelezniéni
dopravé. Vzdy zaéindme a konéime
v letnim semestru tak, aby po jeho
absolvovani méli studenti moznost
splnit autorizaci a zacvik na pozici
vypravéiho, a zazit tak nezapome-
nutelné letni prazdniny na draze.
Predmét je zakonéen zdpoétem

a pro zdjemce o zaméstnani ve
Spravé Zeleznic navic odbor-

nou zkouskou D-07 (vypravéi),
pripadné po druhém semestru
umoznujeme vyjimeéné zkousku
D-03 (vyhybkdr). Teoretickd édst
probiha v dopravnim sdale Dopravni
fakulty Jana Pernera na pidé Uni-
verzity Pardubice. Pro praktickou
édst se vyuzivd dopravni a cviény
sdl CDP, kde vedou vyuku $kolitelé
z CDP Praha.

KRIZOVKU NAHRADI
NOVE SOUTEZE

Az do prvniho leto$niho éisla jste
byli zvykli na kfizovku o ceny.

V ramci Uprav obsahu Moderni
Zeleznice ji nyni nahradi soutéze

o zajimavé ceny, ankety éi tipy na
vylet. DluZzime vdm ale je$té vyher-
ce krizovky z minulého vydani
Moderni Zeleznice. V ni se skryvaly
ndzvy Katovice a Petrohrad. Kniz-
ni odménu podle vilastniho vybéru
od nds ziskali Alena Hossingerova,
Lucie Zaparkovd a Pavel Sekera.
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Volny cas

Moldavska horska draha
privadi zeleznici na
krusnohorsky hreben

Délka prFiblizné 40 kilometru, vyskovy rozdil 497 metru

a maximalni sklon 36 promile — to je zakladni charakteristika
moldavské horské drahy (nebo také Teplického Semmeringu),
kterda spojuje prumyslovy Most s Moldavou v Krusnych horéch.

TEXT | Toméas Johdanek

Trat s mnoZstvim mostd, tuneld a dalsich
umélych staveb byla postupné vystavéna

v letech 1874 az 1884 spolecnosti Prazsko-
-duchcovskd drdha. Plany na jeji realizaci
odstartovala potreba spojit severoceskou
hnédouhelnou pdnev kolem Mostu a Duchco-
va se sousednim Saskem, kde se nachdze-

la vhodnd odbytité uhli. Usili o postaveni
pldnované trati vSak nardzelo na nedostatek
finanénich prostredkd. Do kvétna 1877 se
tak podarilo zprovoznit pouze Usek z Mostu
pres Osek do Hrobu. Na Moldavu prijel prvni
vlak z ¢eského vnitrozemi az v prosinci 1884,
béhem ndsledujiciho roku se pak zprovoznilo
i napojeni do Saska. To fungovalo do poloviny
minulého stoleti, ndsledné se Moldava v Krus-
nych hordch stala jiz trvale kone¢nou stanici
horské drdhy. Od Sedesdtych let 20. stoleti
se datuje zfetelny narUst rekreaéni dopravy,
kterd se kvUli horskému terénu a rozmardm
krusnohorské prirody nedd uspokojivé kapa-
citné a ekologicky zvladnout jinym zpdsobem
nez pravé po zeleznici. V 90. letech méla trat
namadle, kdyz se technicky stav nékterych
Usekl zhorsil natolik, Ze hrozilo zastaveni
provozu. To se vSak podarilo odvratit a v roce
1998 se Usek Louka u Litvinova — Moldava

v Krusnych hordch stal kulturni pamatkou
Ceské republiky.

UNIKATNi UVRAT vV DUBI

Vlaky na Moldavu odjizdéji z mosteckého
nddrazi, prvni édst cesty vede primyslovou
krajinou kolem pozUstatkyd ddini &innosti.
Prvnim zajimavym nddrazim je Osek mésto,
kde se nachdzi mald expozice vénovand
historii drdhy. Pozornéjsi navstévnici si vedle
budovy mohou v§imnout miniatury hradu
Ryzmburk. V centru Oseka je také dochovany
cisterciacky kldster. Za zastdvkou v Hornim
Hdji se po levé strané nachdzi strdzni domek,
v némz se narodila Hana BeneSovd, manzelka
prezidenta Edvarda Benese. Ndsleduje stanice
Hrob, v jejiz blizkosti vlak prejizdi po unikat-
nim viaduktu pres Udoli potoka Bouflivec.

Ma Uctyhodné rozméry, a to vysku 34 met-
rU a délku 146 metrd. Za viaduktem trat
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dochdzi k Uvrati, kterd pomdhd prekonat
znacny vyskovy rozdil mezi ddolim a horskym
hfebenem. | zde se nachdzi malé zeleznic-

ni muzeum, do pOvodniho stavu se podafrilo
uvést dopravni kanceldr a mistnost prednosty
stanice. Po zméné sméru jizdy drdha stoupd
stdle strmé&ji, po Ubo&i Kruénych hor. Usek

z Dubi je urdité nejkrdasnéjsi z celé trati. Mezi
stanici v Mikulové a zastdvkou Mikulov-Nové
Mésto se nachdzeji dva tunely. Prvni ma
délku 334 metrd, druhy je dlouhy 210 metrd.
Mezi nimi je jeSté jeden mensi viadukt o vysce
31 metrU a délce 117 metrl. Ze zminéné
zastdvky je nejdostupnéjsi vrch Bournadk,
centrum zejména zimnich sportd. Vlak svou
jizdu kon¢i na moldavském nddrazi, tésné pred
statni hranici s Némeckem. Nddrazni budova
je monumentdini a pamatuje jesté dobu, kdy
vlaky jezdily ddl do Némecka a méla zde své
kanceldre i pohranicni straz. Stav nadrazi
vSak neni moc uspokojivy a rekonstrukce je

zatim v nedohlednu. Samotné koleje konéi
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primo na stdtni hranici pod silniénim mostem.
V poslednich letech se diskutuje i o tom, ze
by trat mohla opét pokracovat do némeckého
Holzhau a ddle do Freibergu. Konkrétni reseni
ale zatim neni na stole. Po byvalé drdze tak
Ize momentdlné jit pouze pésky a z Holzhau
pokracovat némeckym vnitrostdtnim viakem.

HISTORII DRAHY _
PRIPOMINAUJI DVE MUZEA

Na trase horské drdhy jsou hned dvé mald

zelezni¢ni muzea, kterd pripominaji jeji
historii. To prvni je ve vypravni budové sta-
nice Osek mésto a snahou zdejsiho spolku
je co nejatraktivnéjsi a interaktivni formou
pFibliZit ndvétévnikim Zivot na Zeleznici

a historii trati Most — Dubi — Moldava

v Krusnych hordch. V pamatkové chrdné-
né budové nddrazi v Dubi je v souéasnosti
pristupnd dopravni kanceldr a mistnost
prednosty v mezivdleéném stylu. V pldnu
je expozice osobni a zavazadlové poklad-
ny a ¢ekdrna, kterd by méla opét slouzit
svému Ucéelu. Z pUvodniho vybaveni se

v budové zachoval trezor a hodiny. Expozici
doplnuji starozitné predméty a dobové
vybaveni z jinych zelezniénich stanic. Obé
muzea jsou otevrena nepravidelné béhem
letni sezény.

¢D TRAVEL

Vazeni klienti, dékujeme za objedndvky,
které posilate. V nasi nabidce najdete
hotely nejenom od €D travel, ale i od
spolupracujicich cestovnich kancela-

Fi. Naprostou vétsinu destinaci jsme
osobné navstivili, proto nds nevdahejte
kontaktovat v pFipadé jakychkoli dotazd.
Nezapominejte prosim, Ze pojisténi,
které vdm nabizime, je cenové nejvyhod-
néjSi a rozsahem srovnatelné s nabidkou
jinych cestovnich kanceldari.

¢D TRAVEL

Zatimco pred rokem Drazni Urad evidoval
vice nez 10 500 licenci, ke konci lonské-
ho roku uz jich bylo jen 9732. Pokles je
zpusoben tim, Ze od zaFi 2021, kdy konéila
platnost prvnim desetiletym licencim,

o prodlouzeni nepozadali vSichni jejich
majitelé. Cast licenci je tak pravdépodob-
né neaktivnich a patri tém, kteri odesli do
dUchodu &i zménili zaméstnani.

V roce 2022 vydal Drazni Urad Uspés-
nym uchazeétm 393 licenci. Zdjemci
o licenci strojvedouciho skladaji teore-
tickou zkousku na Draznim Uradé, ktera
provéruje jejich znalosti pisemnou i Ustni
formou. Jen sedm z deseti zkouSenych
uspéje na prvni pokus. Uchazecéi musi
slozit zkousku nejpozdéji do jednoho roku
od absolvovani vycvikového kurzu v akre-
ditovaném stredisku a maji maximalné
tri pokusy.

Od Fijna 2021 byla prodlouzena plat-
nost vice nez dvou tisic licenci, pro letosni
rok se predpoklada, ze o prodlouzeni
pozada dalSich 2400 strojvedoucich.

Drazni Urad doporucuje dlouholetym

drzitelOm licenci strojvedoucich, aby si

zkontrolovali jejich platnost a pozadali
vcas o prodlouzeni. Bez platné licence
nelze ridit drazni vozidlo!
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