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MODERNI
ZELEZNICE

S JiFim Svobodou na téma

zmeén v organizacni strukture

a planech na leto$ni rok.

Cilem zkous$ek je
pFiprava vybranych
UsekV na planované
zvySeni rychlosti.

Zdér nad Sazavou neni
rozhodné jen méstem se

zndamou pamdatkou UNESCO.

Vysokeé tempo
rekonstrukci
trati bude

pokracovat

V leto$nim roce zUstane zachovdno vysoké
tempo modernizace, oprav a Udrzby trati

z minulych let. Desitky projektd postoupi

do faze realizace, intenzivné bude pokracovat
priprava pilotnich UsekU vysokorychlostnich trati
i rekonstrukce nadraznich budov.

TEXT

Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

Spradva zeleznic chce v letoSnim
roce realizovat vice nez 75 investic¢-
nich akei, u nichz se ndklady budou
pohybovat nad hranici 30 miliond
korun.

,Uspéséné pokraduje dali priprava
vyznamnych investié¢nich akci. Radi
se k nim napriklad stavby projektu
zelezni¢niho spojeni Prahy, Letisté
Vaclava Havla a Kladna, kde jsme

u nékterych postoupili k pripravé
dokumentaci pro stavebni povoleni,*
rikd generdlni reditel Jiri Svobo-
da. Ten ddle vyzdvihuje zejména

ocCekdvanou modernizaci zeleznic-
niho uzlu Pardubice, rekonstrukci
stanice Vsetin &i prvni dvé opravy
zelezniénich koridord financované
z ndstroje Blending Call. Konkrétné
pYjde o rekonstrukci tratovych Use-
k0 Velim — Pofi¢any a Détmarovice
— Petrovice u Karviné — stdtni hra-
nice s Polskem. Samotné stavebni
V roce 2020 uvede nase organizace
do provozu 48,9 kilometru moder-
nizovanych trati a zahdji stavby

na 106,8 kilometru trati. Diky

modernizaci nddrazi se zvysi pocet
stanic, zastdvek a vypravnich budov
pristupnych pro osoby se zdravot-
nim postizenim.

POKROCi PREDPROJEKTOVA
PRiIPRAVA VRT

Letos se oCekdvd dalsi posun

v Uzemni a predprojektové pripra-
vé VRT. Dokonceny budou studie
proveditelnosti na rameni Pra-
ha — Brno — Ostrava. Pokracovat
bude proces aktualizace Zdsad
Uzemniho rozvoje jednotlivych

LAVNI NAD

krajo, ktery umozni ziskat Uzemni
rozhodnuti, a zahdji se zpracovdni
dokumentaci pro Uzemni rozhod-
nuti prvnich Usekd VRT. Aktudiné
bézi tendr na zpracovani doku-
mentace pro Gzemni rozhodnuti

u prvniho Useku Praha-Béchovice
— Pori¢any, ke kterému pribudou
jesté minimdlné Useky Prerov

- Ostrava a Modfrice — Sakvice.

V predprojektové pripravé se plné
vyuziji vysledky spoluprdce Sprdvy
zeleznic se SNCF, tedy tzv. Manudl
Spravy zeleznic pro projektovdni
VRT ve stupni DUR. VRT tak budou
v CR projektovdny az na rychlost
320 km/h. Naplno se rozbéhne
spoluprdce s DB Netz v projekto-
vé pripravé preshrani¢niho tunelu
v Kru$nych hordch.

ZVYSOVANIi BEZPEENOSTI

NA ZELEZNIENICH PREJEZDECH
ZvysSovdani bezpecnosti drazniho
provozu a stdle lepsi zabezpeceni
zelezniénich prejezdl z0stdva jed-
nou z hlavnich prioritiv roce 2020.

Je pripraveno doplnéni kamerovych

V roce 2020 zaéne nebo

bude pokraéovat oprava 116
nddraznich budov. K dispozici
je pro tyto Uéely celkem zhruba
1,7 miliardy korun. Vyznamné
pokroéily pripravy velmi
oéekdavanych oprav rozsdahlych
historickych objektd nddrazi

v Ceskych Budéjovicich a Plzni.

Na jihu Cech zaénou préce

v prvni poloviné roku, v Plzni
by se pak mélo zaéit priblizné
v listopadu. V obou pripadech
jde o pamatkové chrdanéné
objekty. Cilem rekonstrukce
bude navratit nddraznim
budovam architektonicky
cennou puvodni podobu.

systémd na 14 vybranych Zelez-
niénich prejezdech o software

pro detekci dopravnich prestupky
a jejich predavani Policii CR. Zdro-
ven zahdjime pripravu realizace

pokracéovdni na strané 3
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Kratké zpravy

SP PRAHA - MLADA
BOLESLAV - LIBEREC
JE SCHVALENA

Centralni komise Ministerstva
dopravy schvadlila studii prove-
ditelnosti navrhujici zlepseni
zelezniéniho spojeni mezi Prahou,
Mladou Boleslavi a Libercem

ve varianté poéitajici s moder-
nizaci Usekd Praha-Vyso&any —
Vsetaty a Lysd nad Labem/Nym-
burk — Mladd Boleslav — Bakov
nad Jizerou véetné novostaveb
tzv. VSejanské, Bezdééinské

a Dalovické spojky. Po mnoha
letech provérovani tak bylo nale-
zeno technické Feseni, které se
podafrilo z ekonomického pohledu
obhdjit, a m0ze pokraéovat inves-
tiéni pFiprava.

NOVA INFORMACNI
KAMPAN SE
ZAMERUJE

NA PREJEZDY
Nepozornost, spéch, prehnand
sebedUvéra nebo nedostateénd
znalost pravidel silniéniho pro-
vozu? Nelze uréit jednu konkrét-

ni pri¢inu zvysujiciho se poétu
mimorddnych udalosti na prejez-
dech, skuteénost je vSak tako-
vd, ze po letech poklesd téchto
incidenty doslo v roce 2019

k jejich opétovnému ndaruistu.
Pokraéujeme proto v intenzivnich
preventivnich opatfenich a vedle
rozsdhlého planu rekonstrukei
prejezdb spoustime novou infor-
maéni kampan. Sledujte nase
socidlni sité!

S PRIPRAVOU NOVE
TRATE DRAZDANY
- PRAHA POMUZE
SMLOUVA

Sprdva zeleznic a DB Netz AG
uzavrely smlouvu o spoleéné pri-
pravé nové traté Drazdany — Pra-
ha. Spoluprdce bude soustredéna
na preshraniéni Usek Drazdany

— Usti nad Labem, jehoz kli¢ovou
éasti je upatni Krusnohorsky
tunel. Spravci infrastruktury se
timto dohodli nejen na spoleéném
zaddvani vefejnych zakazek, zpG-
sobu hrazeni ndkladd &i organi-
zaéni strukture vedeni projektu,
ale i na zpisobu komunikace.
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Rozhovor

Zmeéeneéna struktura

posili konkrétni cinnosti
Spravy zeleznic

Nastup roku 2020 prinesl do nasi organizace nékolik

dulezitych novinek. Vedle nového ndzvu to byla predevsim
castecnd zména organizacni struktury. Jaké Ukoly budou

plnit nové zrizené odbory, jsme se zeptali generalniho
reditele Spravy zeleznic Jiriho Svobody.

TEXT | Tomas Johanek

S jakymi plany vstoupila
Sprava zeleznic do leto$niho
roku?

Z pohledu modernizace zelezniéni
infrastruktury bude pokradovat vel-
kd rozestavénost z lofiského roku.
A dal$i projekty zahdjime. Poprvé
budou spustény akce z nového
programu Blending Call, konkrét-
né pUjde o rekonstrukci tratovych
Usekd Velim — Pofi¢any a Détmaro-
vice — Petrovice u Karviné — statni
hranice. Smyslem téchto velkych
staveb je dostat kvalitu koridoro-
vych trati na Uroven odpovidajici
21. stoleti. Kdyz pominu klasicky
rozsah Udrzbovych a opravnych
praci, chceme naddle velkoryse

a zrychlené rekonstruovat zelez-
ni¢ni stanice, z predchozich let je
zde velkd zanedbanost. Pldn mdme
jasné dany, nepujde pouze o oprav-
né prdce, ale i o investi¢ni podiny,
jako jsou napriklad rekonstrukce
vypravnich budov v Ceskych Budé-
jovicich, Plzni nebo Pardubicich, kde
se bude modernizovat cely zZelez-
niéni uzel. Jak v opravéch a udrzbé,
tak v investicich chceme predevsim
udrzet tempo roku 2019.

0Od prvniho lednového dne se
zmeénila organizaéni struktura
nasi organizace. Pro¢ doslo

k témto zménam a jaké jsou ty
zakladni?

Tak rozsdahld firma, jako je Sprava
zeleznic, musi nepretrzité rea-
govat na to, co se od ni ocekava.

A oéekdvd se ze bude spravovat
svUj majetek co nejlépe. Uz dozrdl
éas, abychom se pozastavili nad
tim, co Ize zlepsit v procesech
uvnitf organizace. Vné Sprdvy
zeleznic nejde mnoho véci urychlit,
spousta jich je samozfejmé vdzand
na legislativu, ale uvnitf podle mého
ndzoru rezervy byly a jsou. Proto
jsem se rozhodl posilit a zvétsit
pravomoci odboru pripravy sta-
veb. Do budoucna vznikne pouze
jedna adresa na téma projektovd-
ni a pripravy staveb, a to jak pro
interni komunikaci v rdmci firmy,
tak z hlediska vnéj$ich dotazl. To
je jedna velkd zména. Navazuje

na ni druhd, a sice vznik nového
odboru projektovdni staveb, kde

do budoucna oéekdvdm vybudovani
tymu autorizovanych osob, uréité
opozice v0&i trhu projektantd. Mys-
lim si, Zze je potreba tyto odborniky
zapojit do ¢innosti nasi organizace,
abychom mohli do budoucna sami
projektovat napfiklad zastdavky,
mobilidr &i v budoucnu i zelezniéni
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prejezdy. Nejde o tunely, estakddy
¢i dalsi velké stavby, ale nékteré
mensi stavby, treba i rekonstrukce
a opravy vypravnich budov, projeké-
né pripravovat mizeme. Posledni
zdlezitosti je vznik mezindrodniho

Nechceme
projektovat
tunely, estakdady
¢i dalsi velké
stavby, ale
nékteré

mensi, treba

i rekonstrukce

a opravy
vypravnich
budov, projek¢né
pripravovat
muUzZeme.

odboru, protoze v rdmci Evropské
unie je Fada spoleénych projektd

a technickych predpisy, jsme zapo-
jeni do mnoZstvi asociaci a spolkd.
Je potreba, aby na tyto éinnosti
méla Sprdva zeleznic jeden odbor,
ktery tyto aktivity bude zastitovat.

Chystadji se je$té néjaké
organiza¢ni zmény béhem
leto$niho roku?

Mdm v pldnu podivat se jesté mimo
generdlni reditelstvi. PFipravujeme
slouceni spravy zelezniéni geodézie,
kterd ma nyni jednu samostat-

nou jednotku v Olomouci a druhou
v Praze. Ddle je$té pdsobi hlavni
geodet na generdlnim reditelstvi.
Toto véechno chceme spojit do jed-
noho celku. Dal$i zménou bude

v rémci uréité Uspory a racionali-
zace zru$eni organizacdni jednotky
Sprava zelezniéni energetiky, kterd
se rozéleni do Usekdl podle kon-
krétnich ¢innosti. Nékteré prejdou
do kompetence oblastnich reditel-
stvi a dalsi pak pfimo na generdlni
reditelstvi. To je pro rok 2020
vSechno, samozrejmé ddl budeme
rozpracovdvat prijatou strategii.
Zminéné organiza¢ni zmény se
momentdlné pripravuji, spustit je
chceme od 1. dubna.

Slibujete si od posileni
projektovani staveb i urychleni
jejich pFipravy?

Predpokldddm, Zze ano, ale neni to
jen otdzka rychlosti &i zkrdceni
termind. Chci pfedevsim, aby doslo
zejména ke zkvalitnéni vSech proce-
s0. To je také mym cilem.

Hovofril jste o vyrazném
posileni odboru
mezindarodnich vztahi. Jaké

je postaveni Spravy zeleznic

v mezindrodnim kontextu?
Béhem poslednich tfi let jsme
zjistili, ze je pro nds mezindrodni
spoluprdce velmi dilezitd. Jestlize
drive Evropskd unie resila spi-

Se otdzky provozni a technické,

tak v souéasné dobé, a to velice
vyrazné, vstupuji na scénu primé
zdsahy napriklad do typu zabezpe-
éeni vlaku, tedy ETCS. Nezdvisle
na tom vznikaji i dal$i zdlezitosti
na mezindrodni Grovni, jejichz cilem
je zjednodusit a zpfistupnit napri¢
Evropou veskeré zarizeni vdzajici se
na zelezniéni infrastrukturu. Zjistili
jsme, ze se opravdu Casto, a to pri
v$i Ucté k Evropské unii, jednd o nds
bez nds. Proto jsem se rozhodl
posilit mezindrodni komunikaci,
nepovazuji za $tastné, aby se tim
nékdo zabyval externé.

Ve funkci Feditele Spravy
Zeleznic jste témér dva roky.
Co se vam za tu dobu povedlo
a kde vidite rezervy?

Predevsim se povedlo nastavit

a zvysit tempo oprav a rekonstruk-
ci zelezni¢nich trati i vypravnich
budov. Hlavné chci vyzdvihnout to,
ze se podarila nadefinovat nase
strategie a napri¢ stétni organizaci
vrcholovy management i stredni
¢lanky rizeni védi, co se od nich oée-
kdvd. To samozrejmé neznamend,
ze je vSe zalito sluncem, stdle mdme
rezervy.
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Aktualné

SZDC se zménila
na Spravu zeleznic

Od Nového roku se Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty (SZDC) prejmenovala na Spravu zelez-
nic. Stalo se tak na zdkladé novely zdkona

o drdhdch. Nase organizace zahdjila nepro-
dlené v souvislosti se zménou ndzvu nezbytné
zdkonné a jiné Ukony.

Prislusné Utvary musely nejprve vyresit
provedeni zmény ndzvu organizace v obchod-
nim rejstriku a jinych registrech, registraci
nového ndzvu a ozndmeni vSem vyznamnym
spolupracujicim subjektdm. JelikoZ jde o velmi
slozity a Casové ndrocny proces, bude zde
po uréitou dobu soubéh existence jak pdvodni-
ho, tak nového ndzvu. Upind zména prezenta-
ce spolec¢nosti bude postupnd, s prechodnym
obdobim, béhem kterého dojde k obméné
véech prezentaénich materidld.

Soucasné upozoriujeme, ze pri oznaceni
ndzvu nasi organizace lze pouzit pouze dvé
varianty, a to: Sprdva zeleznic, statni orga-
nizace, a Sprdva zeleznic. Zadné jiné ndzvy,
predevsim vSak pouzivani jakychkoli zkratek,
neni dovoleno.

Vysoké tempo rekonstrukeci
trati bude pokracovat

pokracovdni ze strany 1

kamerovych systémd s detekci dopravnich
prestupkd na daldich 16 vybranych prejezdech.
V oblasti zabezpecovaci techniky budeme
pokraéovat v ovérovdni dalSich moznosti

ke zvySovdni bezpecnosti provozu na zelez-
ni¢nich prejezdech. Ovérovaci provoz se zahdji
také u hlinikovych zdvorovych breven.
Dokon¢i se podrobnéjsi diagnostika a statické
posouzeni zeleznié¢nich mostd, a to predevsim
v programu pro diagnostiku a pfepoéty mostd
s predpjatymi nosnymi konstrukcemi. Spe-
cidlni diagnostice, popf. statickym prepoétdm
budou ale podrobeny i dal$i mosty. V souvis-
losti se zavadénim ETCS vypiSeme zakdzku
na doplnéni mobilni édsti systému ETCS

do vybranych specidlnich hnacich vozidel

a ndsledné zapocne realizace zdstavby ETCS.
V roce 2020 se predpoklddd vybér dodavatele
a zahdjeni vyroby Sesti novych specidlnich
hnacich vozidel pro Gdrzbu trakéniho vede-
ni. Zacne také provozni ovérovani vyhybek
pro rychlost 160 km/h do odbocky ve stanici
Prosenice.

ODSTRANI SE DALSi USEKY S PROPADY
RYCHLOSTI

V roce 2020 bude pokracovat zvySené tempo
realizace komplexnich opravnych akcei, a to
na celostdtnich i regiondlnich drdhdch. Cilem

je eliminovat existujici propady rychlosti

a predchdzet vzniku pomalych jizd. K nejvy-
znamnéj$im patfi opravy Usekd PFerov

— Chropyné, Rakovnik — Domousice ¢i oprava
trakéniho vedeni v Useku Praha-Vrsovice

0s. n. (mimo) — Praha-Vr$ovice sef. n. (mimo)
— Praha-Kré (mimo) — Praha-Radotin (mimo).
Vzhledem ke schvdleni koncepce cyklické
Udrzby bude letos zahdjena realizace pilotnich
projektd cyklickych obnov na prvnim koridoru
v Useku Dé&&in-Prostredni Zleb — Dolni Zleb

— stdtni hranice se SRN. Pripravuje se také
zapojovani dal$ich tratovych Usekd do dal-
kového rizeni z centralnich dispecerskych
pracovist. V roce 2020 se do CDP Praha
zapoji ovldddni uzlu Plzen a Gseku Usti nad
Orlici (mimo) — Lichkov. Do CDP Pferov se pfi-
pravuje zapojeni ovladani Useku Détmarovice
(mimo) — Mosty u Jablunkova.

V oblasti Tabulek tratovych pomérd (TTP)
spustime na vybranych tratich do konce
ledna ovérovaci provoz TTP v novém forma-
tu. Spusténi rutinniho provozu je pldnovdno
na druhé pololeti letoSniho roku. Pri pldno-
vani a koordinaci vylukové ¢innosti se bude
pokracovat ve vloni nastaveném modelu
projedndavdni vylukové &innosti s dGrazem
na aktivni zapojeni dopravcd se zamérenim
zejména na vylukovou ¢innost velkého
rozsahu, jako jsou napriklad akce typu
Blending Call.

Interni auditori maji poprvé
strednédoby plan své ¢innosti

Spradvni rada Sprdvy zeleznic schvdlila

na svém predvdnoénim zaseddni strednédoby
pldn ¢innosti interniho auditu na obdobi let
2020 az 2023 a z n&j vychdzejici pldn Cinnosti
interniho auditu na rok 2020.

V predchozich letech pldnoval odbor
interniho auditu svoji ¢innost jen v ro¢nim
horizontu. Zdmérem strednédobého pldnu
je odpovidajicim zpUsobem pokryt &innosti
interniho auditu oblasti nejvice vystavené
vlivu identifikovanych rizik podle provedené-
ho hodnoceni rizik napri¢ organizaci, kterd

mohou mit dopad na schopnost organizace
dosahovat stanovenych cild. Tento pldn bude
v pravidelném roénim intervalu prezkoumdn
a pripadné aktualizovdn.

V letoSnim roce se budou interni auditofi
vénovat napfiklad ovérovdani fakturace vykond
za pouziti drdhy jizdou vlaku, implementaci
ERTMS/ETCS nebo krizovému Fizeni. Nedil-
nou soucdsti ro¢niho pldanu jsou také ndsledné
audity zamérené na plnéni a realizaci ndprav-
nych opatreni pFijatych k frddnym internim
auditdm provedenym v predeslém roce.

Zeleznice na letiété vz ma
druhé uzemni rozhodnuti

Stavebni UFady udélily nasi organizaci zemni
rozhodnuti k dal§imu Useku, ktery je soucasti
modernizace traté Praha — Kladno s pFipojenim
LetiSté Vaclava Havla, a to konkrétné mezi novou
zastavkou Praha-Vystavisté a stanici Praha-Bubny.

TEXT | Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

Modernizace traté Praha-Bubny (véetné) —
Praha-Vystavisté (véetné) zahrnuje doplnéni
druhé koleje, elektrifikaci Gseku, modernizaci
zelezniéni stanice Praha-Bubny a zrizeni nové
zastavky Praha-Vystavisté. Stanice Praha-
-Bubny se premisti jiznéji. Hned za Negrelliho
viaduktem se bude nachdzet spole¢nd stanice
trati do Kralup nad VlItavou a do Kladna se
¢tyrmi kolejemi a tfemi ndstupisti. Pristup
na né bude mozny jak z jizni strany od stavaji-
ciho vestibulu stanice metra linky C Vitavskad
a ze zastavky tramvaje na Bubenském ndbre-
zi, tak od severu z nového centrdlniho ndmésti
s budoucim druhym vestibulem stanice metra.
Odbavovaci prostory pro cestujici budou
umistény v podchodech pod kolejemi.

Kolejisté stanice a navazujicich tratovych
Usekl bude vyvy$eno nad okolni terén a vede-
no po nékolika mostnich estakadach, které
prekroci jak nové centrdlni namésti, tak kfizujici
ulice od Bubenské po tfidu Dukelskych hrdind.
Prostor pod estakddami zlepsi prostupnost Uze-
mi, ale mUze byt také vyuzit k obchodnim Uée-
16m. Vychodné od ulice Dukelskych hrdind, v bliz-
kosti prazského Vystavisté a Kralovské obory,
je ve shodé s Gzemnim pldnem navrzena nova
zastdvka Praha-Vystavisté (viz vizualizace).

Dokumentace, na niz bylo vyddno Uzemni
rozhodnuti, po¢itd s vedenim traté po esta-
kadé. Mezi nejvétsi prinosy této diléi stavby
patfi vytvoreni primé ndvaznosti mezi zelezni-
ci a stanici metra Vitavskd, uvolnéni bzemi
v Bubnech k novému urbanistickému rozvoji,
zleps$eni dostupnosti parku Stromovka a zru-
Seni zelezni¢niho prejezdu. V listopadu ziskala
Sprava zeleznic Uzemni rozhodnuti k Useku
Kladno — Kladno-Ostrovec a jiz pfipravuje
dokumentaci pro stavebni povoleni. V ramci
projektu se opravi trat na Gzemi tohoto stre-
doceského mésta véetné hlavniho kladenského
nddrazi. VSechny stanice a zastavky budou
bezbariérové, zelezni¢ni prejezdy nahradi
mimourovnova krizeni a trat bude vybave-
na modernim zabezpecovacim a sdélovacim
zarizenim. Soucdsti investice je také vybudo-
vani dvou parkovist P+R s témér 300 misty
u stanice Kladno.

Projekt Zeleznice na letisté zahrnuje nékolik
dilgich staveb, které jsou aktudlné v riznych
fazich povolovaciho procesu. Rekonstrukce
Negrelliho viaduktu je ve vystavbé, tzemni
rizeni probihd jesté k Useku Praha-Ruzyné —
Kladno. Ke zbyvajicim UsekUm se pFipravuje

dokumentace pro Uzemni fizeni.

VIZUALIZACE archiv Spravy zeleznic
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Mezi Breclavi
a Vranovicemi se
testuje dvoustovka

Od lonského prosince probihaji mezi Breclavi

a Vranovicemi testovaci jizdy draznich

vozidel rychlosti 200 km/h. Cilem zkousek je
pFiprava vybranych Useku éeské zelezniéni
sité na planované zvyseni rychlosti a provéreni
chovani nékterych staveb prFi vyS§Sim
dynamickém zatizeni.

TEXT | Tomdas Johanek

V budoucnu by v Sakvicich méla
kon¢éit vysokorychlostni trat z Brna,
kterd bude odbocnou vétvi paterni
VRT Praha — Brno — Ostrava. Ddle
do Breclavi budou vlaky pokracovat
po zmodernizované konven¢ni trati,
kde se po nezbytnych Gpravdach
zvysi tratovd rychlost na 200 km/h.
Vzhledem k tomu, Ze posledni jizdy
zminénou rychlosti probéhly na této
trati v roce 2004, byly pripravy

na realizaci rychlostnich testova-
cich jizd zahdjeny v zdri minulého
roku. Stav ,zkusebniho* Useku

byl nejprve technicky provéren
méricim defektoskopickym vozem
a soucasné jizdou mériciho vozu
trakéniho vedeni. Vedle mostnich
objektl a dal$ich umélych staveb se
provérily prejezdy, nastupisté nebo
polykarbondtové pristresky. Nutnd
byla i detailni kontrola ostatnich

Ry
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technickych soucdsti a zarizeni
traté. Ndsledovala Uprava a serizeni
jednotlivych prvky infrastruktury
pro zkousky vyssi rychlosti.
POPRVE SE JELO VYS$Si
RYCHLOSTI V PROSINCI

V pondéli 9. prosince 2019 pak

v Useku Breclav — Vranovice pro-
béhly vlastni zkusebni a testovaci
jizdy rychlosti 200 km/h. Vyuzila se

pro né lokomotiva Siemens Vectron,
kterd je pIné vybavenad palubni ¢asti
evropského vlakového zabezpecova-
ciho systému ETCS ve verzi zdklad-
nich specifikaci &. 2 (tzv. Baseline
2). Testy se totiz zaméFily i na cho-
vani tohoto systému pri rychlostech
nad 160 km/h. Kromé zdkladnich
funkénich zkousek tak byla rovnéz
ovérena korektni komunikace mezi
palubni a tratovou ¢asti systému
ETCS, kterd probéhla bez jakych-
koliv zdvad a potvrdila jeho plnou
funkénost i pri rychlostech 200
km/h. Ddle se testovalo dynamické
chovdni nosnych konstrukei vybra-
nych mostd pFi rychlosti 160-200
km/h. K testovdni byly vybrdny dva
mostni objekty (z let 1933 a 1946)

s nosnymi konstrukcemi, které
podle zpracované studie mohou byt
ndchylné k nedmérné dynamické
odezvé v podobé kmitdni. Vlastni
méreni spole¢né zajistila Fakulta
stavebni Ceského vysokého uéeni
technického v Praze a zaméstnanci
Technické Ustredny dopravni cesty.
Vysledky méreni budou pouzity

k optimdlnimu navrhovdni novych

mostnich konstrukci a opravdm
stdvajicich pri modernizaci traté
pro vyssi rychlosti.

MERILA SE ROVNEZ INTENZITA
HLUKOVEHO ZATIZENi

Ve spoluprdci s Katedrou zelezni¢-
nich staveb Ceského vysokého uéeni
technického v Praze se rovnéz pro-
vedla akustickd méreni pFi prijezdu
vozidla rychlosti 200 km/h. Kromé
klasického presného méreni Urovné
akustického zatizeni kalibrovanym
pristrojem byla pro identifikaci
mista a pri¢iny vzniku hluku pouzita
(poprvé na zeleznici v CR) takzva-
nd akustickd kamera. Pomoci této
technologie Ize graficky lokalizovat
misto a intenzitu hlukového zatizeni
napriklad pri styku kola s kolejnici
nebo troleje se sbéra¢em. Pro pre-
dikci hlukového zatizeni pri vyssich
rychlostech nez 160 km/h jsou

na zeleznici pouzivdany teoretické
vypocetni modely. PFedmétnd mére-
ni i vypocetni model budou slouzit

k urceni hlukové zdtéze a stanoveni
opatreni k dodrzeni zdvaznych hlu-
kovych limitd.

Centralizace zpracovani
ucetnich operaci
se plné osvédcila

Prvni kompletni Géetni rok ma za sebou
Centralni finanéni Gétarna (CFU), ktera
funguje v radmci organizacni jednotky
Centrum sdilenych sluzeb (CSS).

Po Uspésném dokonceni roéni Ucetni

Vs

v

zaveérky za rok 2019 Ize jednoznaéneé Fici,
Ze se jeji zrizeni velmi osvédcilo.

TEXT | Petr Tauber

FOTO archiv Spravy zeleznic

Projekt CFU byl zahdjen na Sprd-
vé Zelezniéni dopravni cesty (dnes
Spravé zeleznic) v rdmci reorga-

nizace CSS prvni etapou, ve které
bylo realizovdno centralni zpraco-
vani danovych a Uéetnich dokladd

tehdy jesté pro segment nadraznich
budov. Dals$i fazi a cilem projektu
bylo ndsledné zapojeni véech organi-
zacnich jednotek a jejich provoznich
fakturaénich procesl podinaje Uéet-
ni zdvérkou za leden 2019. Projekt

tak Uspésné navdazal na predchozi

komplexni proces zavedeni elek-
tronického obé&hu Géetnich dokladd
v celé nasi organizaci.

V soucasné dobé Centralni
finan¢ni UCtarna, po uplynuti prvniho

roku svého rddného fungovani,

pIné zabezpedluje veskeré financné
Uéetni ¢innosti provozni fakturace
pro vSechny organizaéni jednotky
Spravy zeleznic. Jednd se predevsim
o zpracovani prijatych danovych

doklad{ po jejich pfedchozim ovéreni
a schvdleni v prostredi OJ, ddle
o vystavovani dafiovych dokladd
na zdkladé pozadavkd OJ, o sprdvu
vnitropodnikové fakturace a zajisté-
ni ostatnich Ucetnich operaci v ram-
ci pravidelnych mési¢nich Ucetnich
zdvérek. Pracovité CFU pro oblast
Cech jsou umisténd v rekonstruova-
nych prostordch stanice Pardubice
hlavni naddrazi (byvaly hotelovy ddm)
a pracovi$té CFU pro oblast Moravy
se nachdzeji v hlavni budové Oblast-
niho reditelstvi Olomouc.

Po Uspésném dokonceni roc-
ni UCetni zdvérky za rok 2019 si
dovolim konstatovat, Ze projekt
centralizace zpracovdni provoz-
nich finanéné-Ucetnich operaci je
v prostredi Sprdvy zeleznic Uspésné
realizovdn a za veskerou aktivni
spoluprdci bych rdd véem zGcast-
nénym zaméstnancdm i kolektivim
podékoval.

FOTO TUDC

FOTO TUDC
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Bechynska duha

Je to jedna z elegantnich technickych staveb éry
funkcionalismu prvni republiky. Most ze Zelezobetonu
uchvacuje nejen krasou, ale i u nds unikatnim resenim
sdruzujicim silniéni a Zelezni¢ni provoz.

TEXT | Marek Binko

Pozadi vzniku sdruzeného zelezobetonového
obloukového mostu v Bechyni, klenouciho se
pres udoli Feky Luznice, sahd az do posledni
¢tvrtiny 19. stoleti, kdy byla prosazovdna mys-
lenka stavby Zeleznice z Vodnan pres Tyn nad
Vltavou, Bechyni, Tdbor, Mladou Vozici a Vla-
$im do Kutné Hory. Ta byla v roce 1889 sice
ministerstvem zeleznic ve Vidni zamitnuta,
nicméné mistni se nevzdali, a tak se nakonec

k realizaci dostalo alespon torzo pdvodniho
zdméru, a to spojeni Bechyné a Tdbora. Druz-
stvo bechynské drdhy v éele s bechynskym sta-
rostou Hynkem Danielem dostalo v roce 1896
zemskou zdaruku na stavbu drdhy a na doporu-
¢eni vladniho rady Marka zaéala v roce 1898
jedndni druzstva s reditelem firmy Frantisek
KFizik Janem Sedldkem. Vysledkem byl sou-
hlas ministerstva zeleznic z 29. prosince 1900
s upravenym projektem drdhy vyhradné pro
elektricky provoz, ktery znaéné zjednodusoval

Co se déje v regionech

UCESKELIPYSE _ _
OPRAVUUE KOLEUISTE
V OBLASTI MOKRADU

V poloviné prosince se vlaky vratily

na tratovy Usek Ceska Lipa-Stielnice —
Skalice u Ceské Lipy, kde stdle je$té probihd
oprava kolejisté. Na tomto misté dochdazelo
k opakovanym poruchdm na Zelezniénim
svréku a spodku, a to i pFes nékolik prove-
denych sanaci. Cetnost nepredpoklddanych
vyluk, pFi kterych bylo nutné podbijet trat,
postupné akcelerovala, dal$i opravné prace
se tak staly neekonomické.

Obsahem projektu byla obnova Fadné
funkce Zelezniéniho svréku a spodku v mis-
té dlouhodobych deformaci. Pfi opravé
byl stavajici kolejovy ro$t demontovan
a ndsledné byla provedena sanace zeleznié-
niho spodku spoéivajici ve vytvoreni stabili-
zaéné-drendaznich pilifd véetné dobudovani
¢i obnovy podélného odvodnéni. V misté
opravy byla stavajici kolej zdeformovana
natolik, Ze ji bylo nutné nahradit v celé dél-
ce priblizné 400 metri. Pro odvoz a ndvoz
materidalt byla vyuzita vyhradné kolejova
doprava, nebot tratovy Usek prochazi pri-
rodni pamatkou MokFad v nivé Sporky a je
v blizkosti husté zastavby sidlisté Lada.

Al
i
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smérové a sklonové vedeni traté - minimdlni
polomér oblouku se ze 180 metr{ snizil na 125
a nejvyssi sklon se z 25 promile zvysil az na
41. Koncese ke stavbé drdhy byla udélena az
19. dubna 1902 s terminem dokonc¢eni zkrdce-
nym na 1. éervna 1903. Ten byl dodrzen a pra-
videlny provoz byl zahdjen 21. ¢ervna.
Elektrickd drdha s dvouvodiéovym trolejo-
vym vedenim o napéti 2x700 V kondéila v Bechy-
ni nestastné, odfiznutd od mésta hlubokym
Udolim Luznice. To se pro rozvoj ldzenského
mésta ukdzalo jako limitujici, a tak v roce
1924 vypracoval Eduard Viktora (1880-1952)
projekt mostu umoznujiciho privést zeleznici
do tésné blizkosti mésta a ldzni. Ministerstvo
verejnych praci zadalo koncem roku 1925 stav-
bu firmé Hlava a Dr. Kratochvil, kterd ji od jara
1926 do léta 1928 za cenu téméF pét miliond
korun uskuteénila. K 10. vyroéi Ceskosloven-
ské republiky byl pod ndzvem Jubilejni most

Dokonéeni opravy traté bude nasledovat
v leto$nim roce. V dubnu se béhem deseti
éasové omezenych vyluk provede smérové
a vy$kové vyrovnani koleje a kolejnicové pdsy
se svari v bezstykovou kolej.

NADRAZ| V SEMILECH _
OZILO DO PUVODNI KRASY

Na konci minulého roku ukonéilo OR Sprévy
Zeleznic Hradec Krdlové opravu vypravni
budovy v Semilech, které tak ziskaly dUstoj-
nou brdnu do mésta. Zdejsi budova vznikla

v poloviné 19. stol. v ramci vystavby tzv. ,,C. K.
privilegované Jiho-severonémecké spojovaci
drahy*, propojovaci traté mezi Pardubicemi

a Libercem postavené mezi roky 1856 az 1859.
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Budova architekturou odpovidala tehdej-
Simu stylu vystavby na Zeleznici. Objekt je
uzivdn pro potreby spojené s dopravou osob,
je zde zdzemi pro zaméstnance a cestujici,
prodejna bufetu a také tri bytové jednotky.

V prubéhu dal$ich desetileti byla budova
nékolikrat prestavéna, posledni stavebni
zdasah se datuje do 70. let minulého stoleti.
Necitlivé zdsahy v ramci prestaveb a pod-
hodnocend Gdrzba budovy zpUsobily nejen
technickou ale i architektonickou a dispozié-
né-uzitnou degradaci stavby.

Proto byla v rémci investic OR Hradec
Kralové zahdjena na podzim roku 2018 kom-
plexni rekonstrukce nddrazni budovy. Zasadni
dispoziéni zmény spoéivaly zejména v prove-
deni novych verejné pristupnych odbavovacich
ploch, vestavbé verejnych WC do objektu,
pFipravé komeréniho prostoru obéerstveni

pro cestujici, opravé sluzebnich prostor i éasti

FOTO autor

slavnostné otevren. Je dlouhy 190,5 metru,
Siroky 8,9 metru, pricemz kolej je vedena

ve vozovce na ndvodni strané mostu, vyska nad
hladinou Luznice je 58 metrd a rozpéti oblouku,
ktery dal mostu jméno Duha nebo Duhovy, je
90 metrd. V roce 1938 prosla celd trat z Tdbora
do Bechyné rekonstrukci elektrického napdjeni
na tehdy standardni systém 1,5 kV. Na mosté

a bechynském nddrazi bylo trolejové vedeni jen
upraveno z dvouvodi¢ového na jednovodiéové.

pro technologii, ale také tFi bytd. Kompletné
byly opraveny veskeré sité. Samozrejmosti
jsou nové orientaéni a informaéni systémy.

V ramci této akce doslo i k demolici starych
nevyhovuijicich veFejnych WC a pfistavkd, kte-
ré byly dostavény pri pfedchozich stavebnich
Upravach budovy. Akce zahrnovala i Gpravy
okoli budovy v ndvaznosti na prilehlou komu-
nikaci, autobusovou dopravu, véetné vytvore-
ni novych pristupovych cest a klidovych zén.

SKONCILA OPRAVA
BRECLAVSKE
VYPRAVNI BUDOVY

Na poédtku ledna zaéala cestujicim slouzit
moderni vypravni budova ve vyznamné pohra-
niéni prechodové stanici Breclav. Souéasti jeji
celkové rekonstrukce byly Upravy vnitfnich
dispozic verejné pristupnych prostor a pri-
stavba spojovaciho koridoru mezi odbavo-
vaci halou stanice a autobusovym nadrazim.

FOTO archiv Spravy zeleznic

V roce 2004 byl most kompletné opraven véet-
né instalace pevné jizdni drdhy.

Most je dodnes symbolem mésta Bechyné
a soubézny provoz vlakd a automobily je
vitanou turistickou atrakci. Mistni legenda
také vyprdvi o priletu stihaciho letounu
MiG-15 z blizkého vojenského letisté pod
mostem v poloviné 50. let. PFi prochdzce pres
most nebo pri pohledu z Ndprstkovy vyhlidky
si ten odvazny kousek miZeme predstavit.

Objekt navic ziskal éasteéné historickou
podobu. Béhem celkové rekonstrukce byla
budova také kompletné zateplena.

Projekt zahrnoval prestavbu €D centra,
vestibulu a byvalé administrativni éasti.
Zasadni zménou proslo hlavni priéeli objek-
tu, které ziskalo svoji témér pivodni historic-
kou podobu z roku 1889. Pred dvoupodlazni
éasti budovy byl vystavén proskleny koridor
pro pohyb cestujicich od autobusového
nadrazi do vestibulu. Ddle doslo k vyméné
stresni krytiny a ve$kerych oken a dveri.

Cestujici maji nyni k dispozici novou éekar-
nu. Nové je rovnéz €D centrum se &tyFmi
pokladnami a stejné tak prodejni misto
dopravce Regiodet. V prizemi budovy vznikla
provozovna pekarstvi, prostory muzea Zelez-

niéni historie pro mésto Breclav, mistnosti
Policie €R, dopravni kancel&F se socidlnim
zdzemim, kanceldr ostrahy, prodejni misto
krajského koordinatora KORDIS UMK a dva
mensi komeréni prostory. V patre ziskala nové
kanceldre Ceskd sprdava socidlniho zabezpeée-
ni pro posudkové lékare a dichodovou agendu.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Mimoradné uvdalosti

HOROVICE

Pred 20. hodinou doslo pFi prijezdu viaku
Ex 361 pres stanici Horovice k pozaru
podvozku osobniho vozu fady Bdmpee.
Jeden zaméstnanec dopravce se nadychal
kourovych zplodin, z cestujicich nebyl nikdo
zranén, $koda byla predbézné vyéislena

na 200 tisic korun.

ZAMRSK

V 9 hodin se ve stanici Zamrsk pfi pro-
jezdu vlaku Ex 282 pres vyhybku éislo 5
uvolnil kryt prestavnych a spojovacich tyéi
a ndasledné doslo k poskozeni vozidel viaku
i zelezniéniho svrs§ku. Nikdo nebyl zranén,
Skoda byla vyéislena na 7,5 milionu korun.

3{e] @ (o7.N\') ¢

Ve 23 hodin po zastaveni osobniho viaku
27854 ve stanici Rokycany zaéala horet
motorovd jednotka 814.301. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 200 tisic korun.

PRAHA-CAKOVICE

V 10 hodin se na Zelezniénim prejezdu

v obvodu stanice Praha-Cakovice stretl
osobni automobil Hyundai i30 s rychli-
kem 1145, kterym byla motorova jednotka
845.201. Pri stretnuti byl zranén Fidié
automobilu. Skoda byla predbézné vyéisle-
na na 420 tisic korun. Prejezd je zabezpe-
éen svételnym zabezpeéovacim zarizenim
bez zavor.

KRNOV

Po 17. hodiné vykolejil pri posunu ve stanici
Krnov motorovy viz 843.031. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena

na 250 tisic korun.

PLZEN

V 11 hodin v obvodu sefadovaciho nadrazi
stanice Plzen hlavni nadrazi vykolejily dva
ndkladni vozy Fady Eas. Nikdo nebyl zranén,
Skoda byla predbézné vyéislena na 380
tisic korun.

HOROVICE

V 11 hodin po zastaveni rychliku 761 ve sta-
nici HoFovice zjistil strojvedouci pozar
lokomotivy 362.068. Nikdo nebyl zranén,
Skoda byla predbézné vyéislena na 750 tisic
korun.

Strategie

VRT Praha - Brno:
UZ nejen studie
proveditelnosti

Priprava vysokorychlostni traté Praha — Brno dosdhla

dalSich milnikd. Sprava zeleznic zahdjila soutéz na zhotovitele
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a predlozila ke schvaleni
vystupy z prvni etapy studie proveditelnosti, aby mohla

ve zrychleném rezimu postupovat i na dalSich Usecich.

TEXT | Marek Pinkava

Jiz pred vice nez rokem Sprdva Zeleznic (teh-
dy je$té SZDC) analyzovala situaci v pripravé
vysokorychlostnich trati a navrhla moznos-
ti zrychleni jejich pripravy. Vysledkem bylo
schvdleni tzv. pilotnich Usekd, kterymi se staly
VRT Polabi (Praha-Béchovice — PoFiéany),
VRT Moravskd bréana (Prosenice — Ostra-
va-Svinov) a VRT Jizni Morava (ModFice —
Sakvice).

Na pilotnich Usecich bylo ué¢inéno hned
nékolik krokd souéasné namisto tradiéni

FOTO SNCF

postupné pfipravy. Jiz v probéhu zpraco-
vdni studie proveditelnosti bylo zazdddno

o zménu regiondlnich Gzemnich pland (ZUR),
zaddno geodetické zaméreni terénu a na VRT
Polabi také geotechnické reserse a prizkumy
v oblasti Zivotniho prostredi. Pravé tento Usek
se stal prvnim, pro ktery byla v zdvéru lonské-
ho roku zahdjena verejnd soutéz na zhotovi-
tele historicky prvni dokumentace pro tzemni
rozhodnuti (DUR) na vysokorychlostni trat

v Ceské republice.

ROZSAH PILOTNICH USEKU

SE ROZSIRIL

Vyznamnym milnikem bylo schvdleni vystupd
prvni etapy zpracovdavané studie provedi-
telnosti a navazujicich krokd, které Sprava
zeleznic navrhla pro urychleni pfipravy VRT
i v dalSich Usecich. Do pripravy v rezimu
pilotnich UsekU tak byly zafazeny také Useky
Pofi¢any — Svétld nad Sdzavou (viet-

né) a Velkd Bite$ — Brno véetné propojeni

do konvenéni sité. Nase spole¢nost v dohled-
né dobé zadd zaméreni terénu v téchto
Usecich a dalsi pripravné projektové prdce.
Zazddd rovnéz o vymezeni dalich ¢asti
koridoru v regiondlnich Uzemnich pldnech
véetné definice stavby jako verejné pro-
spésné. Presné technické reseni traté zatim

neni stanoveno, protoze zpracovdni studie

a dopracovdni technickych ndvrhy stdle bézi.
Schvdlen byl zdkladni prostorovy rdmec,
uvnitr kterého se vysledek bude nachdzet.
Bylo schvdleno severni vedeni koridoru nava-
zujici na pilotni Usek u Pori¢an a smérujici

ke Svétlé nad Sdzavou. Od Svétlé koridor
sméruje k Jihlavé tak, aby mohlo byt kvalitné
obslouzeno krajské mésto. Jako varianta je

vSak zatim stdle sledovdno i primo vedeni
VRT mimo Jihlavu, které je dnes zanesené
v Uzemnim pldnu Vysodiny. Ddle k Brnu jiz
trasa viceméné volné kopiruje ddlnici D1.

NA TRASE VRT BUDE NEKOLIK
TERMINALU

Do nastavenych ,mantineld“ se vejde i nékolik
napojeni na konvenéni sit. Ddlkové vlaky tak
budou moci z VRT sjet ve Svétlé nad Sdza-
vou, obslouzit severni é¢dst Kraje Vysocina

po stdvajici trati a u Velké BiteSe se na VRT
znovu napojit. Stejné tak budou moci zajizdét

do uzlu Jihlava. V Praze je pfipravovdno napo-

jeni do hlavniho nddrazi jak pres Prahu-Liben,
tak pres Prahu-Zahradni Mésto. Na stra-

né Brna se ddle bude provérovat zpdsob
napojeni do modernizovaného zelezniéniho
uzlu a pripadné primé propojeni s ostatnimi
vysokorychlostnimi tratémi. PFimo na VRT
se predpoklddd vystavba termindld Praha-
-vychod u méstyse Nehvizdy, Jihlava VRT
pobliz ddlnice D1, pripadné Brno-Videnskd

u krizeni ddlnic D1 a D52. Hlavnim smyslem
téchto termindld je pribliZit vysokorychlostni
dopravu také prilehlému regionu a odlehéit
centrdm velkych mést, kam by jinak ndvaznd
auvtomobilovd doprava cestujicich z regionu
musela byt smérovdna. Vice variant se bude
ddle sledovat pri ndvrhu budouciho provozu,
a to tak, aby byla nalezena rozumnad mira
provdzani vysokorychlostnich vliakd s ostatni
ddlkovou dopravou v zemi.

KriZovka o ceny

V tajence najdete ndzvy dalsich dvou nasich

nddrazi. Na vase reseni ¢ekdme na adrese:
redakce@szdc.cz do 17. Unora. | tentokrat
jsme pripravili tfi knizni odmény podle vaseho
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prdni. Tajenka z prosince: Touchovice u Loun,
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Lidé a Zeleznice

Novym terminalem to
v Polském Tésine neskoncilo

Zeleznice v Polsku prochdzi zdasadni proménou. Vyjimkou nejsou
ani mista, ktera se nachazeji v tésné blizkosti hranic a maji

i kolejové propojeni s nasi republikou. Jedno z nich se nachazi
ve Slezsku na spoleéné hranici s Ceskem.

TEXT | Pavel TesaFr

Nddrazi v Cieszyné (Polském TéS$iné)
bylo jesté pred nékolika lety lokali-
tou, na kterou nasi severni sousedé
nemohli byt py$ni. Na znaéné zane-
dbanou historickou vypravni budovu
navazovala asfaltovd plocha, z niz
odjizdély predevsim typické polské
mikrobusy do okolnich obci. Situace
se zacala ménit az na prelomu let
2016 a 2017, kdy zde zaéala vystav-
ba moderniho prestupniho termi-
ndlu. Jeho slavnostni otevreni se
uskutecnilo v dubnu 2018. Celkové
ndklady presdhly v pfepoctu 100
miliond korun, na financovdni stavby
vyznamné prispéla Evropskad unie.

MEZINARODNi SETKANi

NA KOLEUJiCH

Na vzorné opravenou vypravni
budovu dnes navazuje moderni pro-
sklend hala, ve které se nachdzeji
pokladny, toalety, komeréni prosto-
ry a také éekdrna. Z téchto prostor
je pak pFistup primo na zastresené

autobusové zastdvky. Nechybi ani

elektronické tabule s odjezdy vliakd
a autobusd.

O néco rusnéji nez drive je v sou-
¢asné dobé také na kolejich v Cie-
szyné. Uz v zavéru roku 2015 se sem
vratily viaky z Ceska, celkem devét
pdru spojd dnes zajistuje primé
spojeni nejen s prilehlym Ceskym
Tésinem, ale i s ponékud vzddlenéj-
§im Frydkem-Mistkem. Nasazo-
vané Regionovy €D se zde i béhem
svého velmi krdtkého pobytu mohou
setkat s elektrickymi jednotkami
Koleji Slgskich. Ty zajituji zpravidla
péti pary vlakd pFimé spojeni pfihra-
ni¢niho mésta bud's Czechowicemi-
-Dziedzicemi, nebo s Katowicemi.

€TYRI NADRAZi DOSTALA
MODERNIi NASTUPISTE

Trasa do hlavniho mésta Slezského
vojvodstvi je dlouhd 85 kilometry,
cesta trvd pFimym vlakdm i pfes
Uvrat v Zebrzydowicich priblizné
1,5 hodiny. Jes§té pred neddvnem to
bylo o dost déle, navic s prestupem

v uvedené pohrani¢ni pfechodové
stanici do motorového vozu, ktery
postadoval pro tehdejsi frekvenci
cestujicich na trati ¢islo 90. Hravé
si také poradil s tratovou rychlosti,
jez se pohybovala v rozmezi 20 az
40 km/h. Velkd ¢ést roku 2018

se ale na uvedené trati nesla ve
znameni rekonstrukce za témér
150 miliond korun. Jeji souédsti byla
vyména prazcy, zfizeni bezstykové
koleje a renovace celkem deseti
zelezniénich prejezdy. Od prosince
toho roku se rychlost viakd mohla
zvysit na 60 km/h, jizdni doba mezi
Cieszynem a Zebrzydowicemi se
diky tomu zkrdtila z 32 nejcastéji
na 22 minut. Prdce pokracovaly

i v lonském roce, kdy se na véech
¢tyrech nadrazich lezicich mezi obé-
ma stanicemi vybudovala moderni
néstupisté s novymi pristresky

a lavickami, na kterd je zajistén bez-
bariérovy pristup.

TRATOVA RYCHLOST SE ZVYSi
AZ NA 120 KM/H
Do roku 2009 bylo mozné ces-

tovat vlakem z Cieszyna nejen

do Zebrzydowic, ale také opaénym
smérem do 14 kilometrd vzddalené-
ho Goleszéwa. | sem se ale jiz brzy
vrati viaky. Umozni to kontrakt

v hodnoté témér 2,8 miliardy korun,
ktery vloni v Fijnu podepsal sprav-
ce dréazni infrastruktury Polskie
Linie Kolejowe. Jeho predmétem
je revitalizace traté mezi stanice-
mi Chybie a Wisla Gtebce spojend
s obnovou Useku mezi Cieszynem

a Goleszéwem. To prinese zlepseni
zelezniéniho spojeni jizniho Pol-
ska se Slezskymi Beskydy. Prace
potrvaji od leto$niho jara do konce
pristiho roku, osobni vliaky po jejich
dokonéeni zrychli na 80 az 120
km/h. Prestavbou projde i stanice
Cieszyn, kterd tak bude pripravena
na intenzivnéj$i provoz vlakd.

Co bude délat vase dité
po Skole? Dejte ho na drahu!

Bezpecnd a moderni zeleznice, to jsou
hlavné lidé, kteri na ni pracuji. Sprava
Zeleznic si uvédomuje, Zze bez Spickovych
odborniky se neobejde a nebude se moci
dale rozvijet, a také proto spolupracuje se
studenty strednich a vysokych skol.

TEXT | Eva RubeSova

Jiz béhem studia si mohou zdci

a studenti zvySovat svoji erudici

na organizacénich jednotkdch pro-
strednictvim praxi anebo stdzi. Pod-
poru u nds najdou také pri pripravé
zdvérecnych praci, jako jsou bakaldr-
ské a diplomové prdce. Inspiraci pro

své dalsi smérovani najdou na stu-
dentské konferenci, kterd v lon-
ském roce sklidila obrovsky Uspéch
mezi studenty i jejich pedagogy.
Spoleénym cilem nasi organizace

a partnerskych $kol je popularizace
techniky, snazime se o zkvalitnéni

vyuky a podporu nadanych 2dku, kte-
ré tak motivujeme k ndstupu k ndm.
Klademe pfi tom diraz na fakt, Zze
zeleznice md budoucnost a ke svému
rozvoji potrebuje nové odborniky.

Abychom studentdm dokdzali, Ze
pracujeme s nejmodernéjsi techni-
kou a technologiemi, pldnujeme pro
né zajimavé exkurze, béhem kterych
si mohou vyzkouset, jaké to je Fidit
a zabezpecdit vlakovy provoz, poznaji
zelezni¢ni infrastrukturu anebo
se sami podivaji na to, jak se stavi
ty nejodvdaznéjsi stavby, jako jsou
mosty ¢&i tunely. Prdce na zeleznici
je rozmanitd, vzdyt zde najde uplat-
néni vice nez 100 profesi.

Sprdva zeleznic aktudlné spolu-
pracuje s 11 fakultami vysokych skol
a 35 strednimi $kolami technickych
obory. Ty pravé v téchto dnech
porddaji Dny otevrenych dveri.

Nevdhejte a vydejte se do konce
Unora se svymi détmi na nékteré

z nich, at uz jste, nebo nejste roz-
hodnuti o budoucnosti vaseho dité-
te. Realizujeme programy a projekty
zejména na podporu studia tech-
nickych obory, protoze véfime, Ze
se technicky vzdélany élovék nikdy

a nikde neztrati.

Pro vice informaci sledujte Stu-
dentsky web na https://www.szdc.
cz/studenti/, kde najdete nejen
aktudlni informace o akcich pro stu-
denty a pozvdanky, ale také prehled
spolupracujicich skol. Pres odkazy
se jednoduse dostanete na jejich
webové strdanky, kde se dozvite
detaily o akcich pro verejnost. Své
dotazy mizete posilat na adre-
su studenti@szdc.cz. Tésime se
na setkdni s vdmi treba na nékte-
rém z DnU otevienych dvefi!

FOTO autor

Personalistika

ZASLUZNY CIN
VYPRAVCI

NA JIHU CECH

Stalo se to v noci z 9. na 10.
éervna loniského roku ve stanici
Hluboka nad Vitavou. Kratce

po 23. hodiné vystoupili z viaku
smérujiciho do Strakonic dva
muzi. Nutno podotknout, Ze
nedobrovolné. Slo totiz o éerné
pasazéry, jejichZz vyskyt v tomto
noénim spoji byvd zejména v 1été
pomérné éasty. Hlubokd nad
Vlitavou je prvni stanici za jiho-
éeskou metropoli, a tedy i mistem
pro vysazeni neplatié¢d.

Zdejsi vypravéi jsou na podob-
né situace celkem zvykli, vét-
Sinou vSe kon¢éi bez néjakych
dalSich komplikaci. Tu noc tomu
ale bylo Uplné jinak. Dvojice muzd
se totiz rozhodla dikladné pro-
zkoumat prostory zdejsi vypravni
budovy. ,,Nejprve se oba chovali
slusné, pak zaéali byt agresiv-
ni, rozbili skla u vchodovych
dvefi a snazili se za kazdou cenu
dostat do budovy,* vzpomina
vypravéi Zdenka Sahulovd, kterd
méla tenkrat sluzbu. To jesté
nevédéla, s kym ma tu éest. Poz-
déji se ukazalo, Ze jde o dvé celo-
statné hledané osoby, které maji
bohaté popsany trestni rejstrik.
Zdenka Sahulova se zamkla
v dopravni kanceldri a kontak-
tovala Policii €R. Velmi tak
prispéla k jejich zadrzeni, za coz
byla vloni v listopadu ocenéna
titulem Zelezni&aF roku. Po této
udalosti se zvysilo zabezpeéeni
zdejsi vypravni budovy — na okna
i dvefe pribyly mrize.

Zdenka Sahulova pracuje
na drdze priblizné 23 let a k roz-
hodnuti stat se élenkou ,mod-
ré armady* ji privedl manzel.
,»Po materské dovolené jsem
hledala préci, zaéinala jsem jako
skladnice, po néjakém éase mi
byla nabidnuta prdace vypravéi,*
popisuje své zaédatky. Na pozici
vypravéi pusobi jiz 13 let, zaéinala
na Sumavé ve Volarech. Pfed péti

lety se odstéhovala do Eeskych

Budéjovic a dostala se na trat
do Strakonic. Nejprve do stanice
Zliv a nyni je pFibliZné rok a pol

v Hluboké nad VlItavou. ,,Prace
vypravéi je velmi rozmanitd, kaz-
dy den je OplIné jiny, kazZdd sména
je jind. Velmi si vazim spoluprdce
s kolegy i v ostatnich stanicich,
jsou to lidi s mnohaletymi zkuse-
nostmi a velkou zodpovédnosti
ke své prdci,” uzavird ocenéna
vypravéi.
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Cestopis

Do srdce Vysociny
za perlami baroka
i modelovou zeleznici

Kdyz se Fekne Zdar nad Sdazavou, vétsiné lidi se asi vybavi
pamatka UNESCO - poutni kostel na Zelené hore. Toto mésto

ale nabizi mnohem vice zajimavosti, a to i

téch zeleznic¢nich.

Vyrdazime na prochazku a zac¢iname kde jinde nez na nadrazi.

TEXT | Tomas Johdnek

Zdér nad Sdzavou je velmi dobfe dostupny
vlakem, lezi na hlavni zelezni¢ni trati Kolin —
Havliékdv Brod — Brno, zastavuji zde pfimé
rychliky jezdici mezi Prahou a jihomoravskou
metropoli. Zdejsi stanice je také koncovou
pro regiondlni drdhu z TiSnova pres Nedvédici
a Nové Mésto na Moravé. Pokud prohlidku
mésta zacnete na vlakovém nddrazi, ¢ekd vas
zhruba 1,5 kilometru dlouhd cesta do centra.
Mozné je samozifejmeé vyuzit nékterou z linek
méstské hromadné dopravy.

Dominantou ndmésti Republiky je barokni
morovy sloup z roku 1706. Nedaleko néj se pak
nachdzi stard radnice, kterd si az do dnesnich
dnl zachovala podobu z druhé poloviny
18. stoleti. Dnes slouzi k reprezenta¢nim Gcée-
I0m a prizemi jako galerie. Novd kaéna z roku
2014 nabizi v letnich mésicich ve spojeni se
zvonkohrou na staré radnici souhru zvuku,
vody a svétla, kterou Ize vychutnat vzdy minu-
tu pred celou hodinou. V centru mésta stoji
za zminku jes$té tvrz nedaleko farniho kostela
nad rekou Sdzavou, kterd je jednou z nejstar-
$ich budov ve Zddru. Byla postavena ve
14. nebo 15. stoleti nedaleko brodu pres reku,
dnes je v ni regiondini muzeum.

PO STOPACH GENIALNiHO ARCHITEKTA
SANTINIHO
Z ndmésti Republiky k nejvétsim perldm
Zdéru nad Sdzavou jsou to dalsi priblizné tri
kilometry, ¢ekd vds epochdlni ndvrat do obdo-
bi baroka. Brdnou do historie je barokni most
z konce 18. stoleti, ktery zdobi osm soch svét-
cU. Most stdle slouzi silniénimu provozu, je
zvldstnim zdzitkem vidét po ném jezdit tézké
kamiony. V tésném sousedstvi lezi rozsdhly
aredl byvalého cistercidckého kldstera, ktery
je dnes v podstaté dochovdn v barokni podobé,
kterou ziskal za opata Vdclava Vejmluvy
na pocatku 18. stoleti. Za jeho spravy byly
provedeny rozsdahlé prestavby i novostav-
by jak v aredlu kldstera, tak i na klasternim
panstvi. Prestavby byly provadény v duchu
barokni gotiky prednim architektem Janem
Blazejem Santinim.

V Cdsti prostor byvalého kldstera vznik-
la neobvykld zazitkova expozice — Muzeum
nové generace. Unikdtni interaktivni pro-
hlidka vypravi pribéh cistercidckého kldstera
od jeho zalozeni ve 13. stoleti pres prestavbu
v barokni aredl az do jeho dnesniho zivota. Pri
navstévé muzea jisté ocenite, ze zde nejsou
24dné dlouhé a vétdinou nudné texty, vée dile-
zité se dozvite z audioprdvodce se sluchdtky,
v nichz uslysite dialog malého dévéatka ze

Modelové kolejisté nabizi zmensenou podobu okolni krajiny.

FOTO autor

Barokni most se sochami svétcl je pomysinou branou do aredlu byvalého klastera.

Nejvice turistd do Zddru laka poutni kostel na Zelené hofe.

soucasnosti a ddvného mnicha z cistercidcké-
ho kldStera. Expozice vyuziva kontrastu svétla
a stind, animaci, optickych klamd, projekei

a dalsich modernich ndstrojd, jako jsou multi-
dotykové tabule nebo interaktivni modely.
Prizemi je vénovdno cistercidckému radu

a temnému stredovéku, prvni patro pak nabizi
pohled do barevného svéta baroka.

VZHURU NA ZELENOU HORU

| dalsi ¢asti byvalého kldstera, dnesniho
zdmku, nesou stopy architekta Santiniho.
Urcité navstivte baziliku Nanebevzeti Panny
Marie a sv. Mikuldse ¢i budovu konventu.
Nejvétsi dilo tohoto architekta se nachdzi par
set metrU od zdmku na Zelené hofe. Cesta

k nému vede bud pohodInéji po silnici, nebo
po schodech. Poutni kostel svatého Jana
Nepomuckého na Zelené hore je unikdtnim
uméleckym dilem Ceského architekta s ital-
skymi predky ve stylu barokni gotiky. Stav-
ba se vymykd béznym dobovym uméleckym
normdm a predstavdm. Vzajemny prinik

Unikdtni expozice Muzea nové generace zaujme kazdého.

FOTO autor

Santiniho stopy Ize nalézt v celém aredlu zamku.

slozitych prostorovych Utvar(, dynamiénost
stavebni hmoty popirajici veskerou tizi zdiva,
to vSe svédci o vyjimecénosti této architektu-
ry. Zdkladem kostela je kompozice péticipé
hvézdy (péticipy pbdorys, pét vchodU, pét
oltdrnich vyklenkd, dvakrat pét kapli kolem
centrdlniho prostoru, pét hvézd a pét andély
na hlavnim oltdFi), symbol nejen péti ran Kris-
tovych, ale také péti pismen v latinském slové
tacui (mléel jsem) a predev$im péti hvézd

ve svatozari mucednika sv. Jana Nepomucké-
ho, které se podle legendy objevily ve ViItavé
po jeho utonuti. Aredl poutniho kostela byl
pro svou jedine¢nost zarazen roku 1994 mezi
pamdtky zapsané do prestizniho seznamu
svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

ZPET NA NADRAZ| PRES KRALOVSTVI
MODELU

Pro ndvrat na vliakové nadrazi je dobré opét
vyuzit méstskou hromadnou dopravu. Uréité
se ale jeSté zastavte v Domu kultury nedaleko
ndmésti Republiky, kde je umisténa expozice
modelového kolejisté. Na 55 metrech ¢tverec-
nich se nachdzi kolem 600 metrd koleji. Zdejsi
modeldri se inspirovali okolni krajinou, Ustred-
ni dominantou je tak Zzelezniéni stanice Zdar
nad Sdzavou, nechybi ale ani viadukt v Dolnich
Louckdch, sportovni aredl v Novém Mésté

na Moravé nebo hrad Pernstejn. Pak uz vas
¢ekd cesta na to skuteéné nddrazi a odjezd
vlakem domd. Zddnlivé nendpadné mésto

v srdci prekrdasné Vysociny vam urcité pripravi
hodné nezapomenutelnych zZitko.

FOTO autor
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¢D TRAVEL

NABIDKA REKREACE
s prispévkem je na webu

Dne 8. ledna byla na webovych strankach
€D Travel po dohodé se zaméstnavateli
zverejnéna nabidka na rekreace s dotaci
z C-SF. Nabidka zahrnuje témér 400
hotell a tisice terminu. Velky zdjem je
o Chorvatsko, Turecko, Recko véetné
ostrovy a Egypt. Novinkou jsou pozna-
vaci zdjezdy, v Ceské republice vyhodné
tydenni lazefiské pobyty (Frantiskovy
Ldzné, Maridnské Lazné, Libverda,
Bechyné aj.), zajimavé pozndvaci zdjezdy,
nové destinace v Polsku, Svycarsko
s moznosti vyuziti Swiss Travel Passu
(pro drzitele rezijky 70 % sleva), Nifo-
reika na Feckém Peloponésu, dale ostrov
Kithira a mnoho dalSich. Opét pripomi-
ndme, ze ndrok na prispévek — dotaci —
maji vS§ichni zaméstnanci a jejich rodinni
pFislusnici.
TésSime se na vase objednavky
Kolektiv cestovni kanceldre €D Travel

| v letoSnim roce se hodlame vénovat
odbornym semindrim pro jednotlivé
obory drazni dopravy. Prvni se uskutecnil
30. ledna pro akreditovana skolici stre-
diska, ktera se vénuji vycviku strojve-
doucich. PFitomné jsme seznamili jak

s aktualnimi statistikami, tak s organi-
zaci zkousek v leto$nim roce. Zdstupcim
stredisek jsme také pripomnéli, jaké
dokumenty jsou u zkousek pozadovany

a akceptovany, zaznély téz pozadav-

ky na uchazece ke zkouskam k ziskani
licence strojvedouciho. Dulezitd byla také
informace o planovanych statnich dozo-
rech akreditovanych skolicich stredisek.

V lonském roce se podarilo rozhodnutim

DU odstranit celkem 34 Zelezniénich pre-

jezdl. Vzhledem k velmi malému poétu
rusenych prejezdd v predchozich letech
Ize takové cislo rozhodné povazovat

za Uspéch.

V souvislosti s viadnim pozadavkem

na snizeni poétu zaméstnanct ve statni
spraveé doslo ke schvdleni zmény organi-
zacni struktury na naSem uradu. Novou
organizacni strukturu Drazniho Uradu
naleznete na webovych strankdach
www.ducr.cz.

DUF




