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Obecné pozadavky Spravy zeleznic na ochranu staveb pred
hlukem ze Zeleznic¢ni dopravy a na zpracovani hlukového
posouzeni

Nalezitosti predlozené dokumentace - informace pro stavebniky

Pro vydani souhrnného stanoviska Spravy zZeleznic ke stavbam trvalého bydleni, predskolni
a skolni vychovy a vzdélavani, zdravotnich a socialnich sluzeb, jakozZ i ke stavbam
funkcéné obdobnym situovanym v ochranném pasmu drahy predevsim trati celostatnich a trati
zarazenych do systému TEN-T2 musi byt jiz k dokumentaci pro Gzemni Fizeni, Gzemni souhlas
apod. predloZzeno hlukové posouzeni budouciho objektu pro intenzity stavajici i vyhledové
Zelezni¢ni dopravy zpracované na zakladé méreni hluku v dané lokalité. Soucasti
predloZzené dokumentace musi byt rovnéz Fez kolmo na osu koleje se zakreslenim stavby,

a drazniho télesa v¢. mezilehlého terénu a vykres dispozi¢niho Feseni s jednoznacnym
uréenim svétovych stran nebo vyznacenim vedeni drahy.

V pfipadé zjisténi vyssich hladin hluku nez povoluji hygienické limity stanovené nafizenim vlady
¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni
pozd&jsich pfedpisli, musi byt v pfedlozené dokumentaci zapracovan navrh
protihlukovych opatfeni v takovém rozsahu, aby po vystavbé objektu k prekracovani
hygienickych limitl hluku nedochazelo.

Bude-li v ramci projektu navrzeno pfimé vétrani obytnych mistnosti a jinych chranénych
vnitfnich prostor stavby jinak neZ pfirozené okny, tj. prostifednictvim lokalni nebo centraini
vzduchotechniky, pfedlozeni hlukového posouzeni nevyzadujeme.

Pred objednanim méreni hluku doporulujeme seznamit se s vysledky strategického hlukového
mapovani (SHM), které jsou zverejnény na webovém portdlu Ministerstva zdravotnictvi CR
(https://geoportal.mzcr.cz/SHM). Bylo-li na dané trati SHM provedeno a ukazuji-li hodnoty
hluku v daném misté s uvazenim nejistoty vypoctu 5 dB na nadlimitni hlukovou zatéz (L, > 50
dB, Lavn > 55 dB), doporucujeme pristoupit k provedeni protihlukového opatreni
prostrednictvim systému nuceného vétrani.

Nalezitosti hlukového posouzeni - informace pro zpracovatele

Hlukové posouzeni musi byt zpracované na zakladé méfeni hluku provedeného odborné
zplsobilou osobou dle § 83c zékona &. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, zahrnujici
v odtvodnénych pripadech i mé&teni vibraci (typicky pfi umistovani stavby nad Zelezni¢nim
tunelem a v bezprostiedni blizkosti nakladniho koridoru?).

Postup méreni musi byt podfizen snaze stanovit v hodnoceném chranéném venkovnim prostoru
stavby celoro¢né primérny Géinek (imisi) hluku vyhradné z Zelezniéni dopravy. Z tohoto
divodu je preferovana metoda stanoveni celkové ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq,7
[dB] dopoétem z charakteristickych (energeticky primérnych) hladin expozice zvuku Lae [dB]
odpovidajicich jednotlivym kategoriim vlaké (nebo provoznich rezim vlak() pro roéni
pramérny denni pocet té&chto vlakd vyskytujicich se na hodnoceném Useku traté ve sledované
Casové periodé podle vztahu (1).

! podle charakteru Gzemi nebo traté mize byt pozadovano predlozeni hlukového posouzeni,
resp. méreni hluku i v jinych lokalitach.

2 \/iz mapy na www.spravazeleznic.cz v sekci O nas -> Zelezni¢ni mapy CR nebo na
http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598).
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N :
Lyeqr = 10-log %Z [nl . 10(%_3'[)] (1)
i=1

kde

T je celkovy cas sledované casové periody (denni a no¢ni doba) [s],

ni polet prljezdl kazdého typu vlaku za sledovanou ¢asovou periodu,
N pocet typl sledovanych vlak{,

Lasi  charakteristicka expozice zvuku Lae [dB] kazdého typu viaku.

V souladu s pozadavky normy CSN ISO 1996-2 by mélo méFeni zahrnovat hluk prijezdu
nejméné 20-ti vlakl (min&no za trat jako celek, tedy celkem za oba jizdni sméry). Kazd4
kategorie vlaku (nebo kazdy provozni rezim vlaku), kterd potencialné vyznamné prispiva

k celkové Laeq,r musi byt zastoupena méFenim nejméné péti prijezdy. V oddvodnénych
pfipadech (napf. mald prijezdnost daného typu vlaku) mdze byt provedeno namérd méné.

Doporucené kategorie vlak{: rychlik (R), osobni viak (0O), ndkladni vlak (N), ostatni
(lokomotivni vlak, sluzebni apod.) s rozliSenim zavislé a nezavislé trakce, konstrukcniho Feseni
(vozova souprava, motorova Ci elektricka jednotka) apod.

Mikrofon se pfednostné umistuje do takové vysky nad okolnim terénem, kterd odpovida vysce
1,5 m nad Urovni podlahy nejexponovanéjsiho podlazi stavby (zpravidla podlazi nejvyssi).
Mikrofon se umistuje do osy hlukem ze Zelezni¢ni dopravy nejvice zasazeného okna, za kterym
je chrdnéna mistnost sledované stavby.

Podklady nezbytné pro vyhodnoceni méreni a zpracovani hlukového posouzeni

Jako podklad ke zpracovani hlukového posouzeni slouzi Udaje o stavajici a vyhledové intenzité
Zelezni¢ni dopravy v dotCeném Useku drahy. Tyto informace ziskate na zakladé zadosti zaslané
prostiednictvim e-mailu na Odbor smluvnich vztahl Generdlniho feditelstvi Spravy Zeleznic
(kontakt: JUDr. Hana Honzakova, e-mail: honzakova@spravazeleznic.cz). Odaje jsou
poskytovany bezulplatné. V zadosti o poskytnuti intenzit dopravy uvedte:

e informace o zdjmovém Uzemi (situace $ir&ich vztah{, katastraini Gzemi, trat -
mezistani¢ni Usek),

e vyslovny pozadavek na poskytnuti po¢tu vlakll v denni a noéni dobé s rozdélenim dle
kategorii vlakt a druhu hnaciho vozidla - vSe pro stavajici i vyhledovou intenzitu
zeleznicni dopravy,

o identifikacni Udaje zadatele.
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